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LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna alle, mista tahosta on kyse

Kysymykset energia- ja ilmastostrategiassa esitettavista linjauksista

Kasvihuonekaasupadstojen viahentaminen ja nielujen kasvattaminen (strategian luku 2.2)

Avoin vastaus kasvihuonekaasupdastdjen vihentamista ja nielujen kasvattamista koskien

Uusiutuvan energian edistaminen (strategian luku 2.3)

Avoin vastaus uusiutuvan energian edistamista koskien

Vety ja sahkopolttoaineet (strategian luku 2.4)
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Avoin vastaus vetya ja sahkopolttoaineita koskien

Energiatehokkuuden edistaminen (strategian luku 2.5)

Avoin vastaus energiatehokkuuden edistamista koskien

Energiaturvallisuus (strategian luku 2.6)

Avoin vastaus energiaturvallisuuden edistamista koskien

Ydinenergian kaytto (strategian luku 2.7)

Avoin vastaus ydinenergian kayttoa koskien

Energiamarkkinoiden kehittaminen (strategian luku 2.8)

Avoin vastaus energiamarkkinoiden kehittamista koskien

Tutkimus, innovointi ja kilpailukyky (strategian luku 2.9)

Avoin vastaus tutkimusta, innovointia ja kilpailukykya koskien

Verotus (strategian luku 2.10)

Avoin vastaus verotusta koskien

limastonmuutokseen sopeutumisen vahvistaminen (strategian luku 2.11)

Avoin vastaus ilmastonmuutokseen sopeutumista koskien
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EU-vaikuttaminen (strategian luku 2.12)

Avoin vastaus EU-vaikuttamista koskien

Kysymys politiikkatoimien vaikutusarvioista

Nykytilanne ja arviot politiikkatoimien vaikutuksista (strategian luku 3)

Avoin vastaus politiikkatoimien vaikutusarvioista

Muuta kommentoitavaa energia- ja ilmastostrategiaan liittyen
Avoin vastaus energia- ja ilmastostrategiaan liittyen

VR-Yhtyma Oyj (jaljempana "VR”) kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikon mukaisessa asiassa ja
toteaa kannanottona seuraavaa:

VR vauhdittamassa tulevaisuuden vastuullista liikkkumista

VR on vahvasti mukana vahentamassa liikenteen paastoja parantamalla energiatehokkuutta,
lisdamalla fossiilittoman energian kaytt6a ja investoimalla vahapaastoiseen kalustoon. Tavoitteena
on saada lisaa matkustajia ja tavaroita raiteille seka houkutella uusia kayttadjia sahkdbussi- ja
raitiovaunuliikenteeseen.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma koskee taakanjakosektorin paastéja ja niiden
vahentdamista. Suomi on asettanut taakanjakosektorille EU-lainsdaadanndn mukaisen tavoitteen
padstdjen puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 paastétasoon.

Suomessa liikenteen osuus taakanjakosektorin padstoista vuonna 2023 oli noin 35 % ja
kokonaispaastoista noin 23 %. Kotimaan liikenteen p&astoista valtaosa, 96 %, syntyy tieliikenteessa.
Rautatieliikenteen osuus kaikista liikenteen paastoista Suomessa on vain 1 %. Pyrkimykset kasvattaa
vahapaastoisen raide- ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta vahentavat koko yhteiskunnan
paastoja.

VR:n matkustajajunista 95 % ja tavarajunista 80 % kulkee fossiilittomalla energialla. VR:n Pohjolan
Liikenteen ajamasta bussiliikenteesta noin 80 % ajetaan sahkolla. Sahkojunat ovat
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ilmastoystavallinen liikkumismuoto, silld ne tuottavat vaihemman paastdja ja kuluttavat vahemman
energiaa kuin useimmat muut lilkkennemuodot.

VR:n kotimaan kaukojunaliikenteessa tehtiin vuonna 2024 ennatykselliset 15,3 miljoonaa matkaa. VR
tekee maaratietoista tyota liikenteen paastojen vahentamiseksi ja joukkoliikenteen suosion
kasvattamiseksi. VR tulee tekemaan vuosina 2023—-2027 noin miljardin euron uusinvestoinnit uuteen
energiatehokkaaseen kalustoon, joka tuottaa vahemman paast6ja ja vahentdaa merkittavasti
lilkenteen ymparistévaikutuksia.

VR on sitoutunut tieteeseen perustuviin Science Based Targets-aloitteen mukaisiin
ilmastotavoitteisiin. VR:n tavoitteena on saavuttaa nettonollapaastot vuoteen 2040 mennessa ja
puolittaa paastot vuoteen 2032 mennessa. Tavoitteiden avulla VR sitoutuu vahentamaan
kasvihuonekaasupaastojaan ja edistamaan ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Raideliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu tulee edellyttamaan rataverkon noin 1,7 miljardin euron
suuruisen korjausvelan kasvun taittamista, parannuksia olemassa olevaan ratainfraan,
ratakapasiteetin kasvattamista investoinneilla uusiin raiteisiin, rataverkon sahkodistamisen jatkamista
seka joukkoliikenteen kasvun mahdollistavia linjauksia saantelyssa.

Puhtaan teollisen kehityksen ohjelma

Euroopan komissio on julkaissut Puhtaan teollisen kehityksen ohjelman, jolla tuetaan EU:n
kilpailukykya ja vahahiilistamista. VR haluaa nostaa esiin energiatehokkaan ja vahahiilisen liikenteen
merkityksen Puhtaan teollisen kehityksen ohjelman ja EU-tason ilmastotavoitteiden
saavuttamisessa. Puhtaan teollisen kehityksen ohjelman taytantdéonpano edellyttaa
ymparistoystavallisia logistisia ratkaisuja, joissa raideliikenteelld on keskeinen rooli.

VR:n ehdotukset raideliikennetta koskeviksi toimenpiteiksi Kansalliseen energia- ja
ilmastostrategiaan

VR haluaa nostaa esiin, ettd Kansalliseen energia- ja ilmastostrategiaan ei ole sisallytetty vahahiilisen
raideliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua edistavia toimenpiteita. Edelld mainittu huomioiden VR
ehdottaa seuraavia vaihtoehtoja raideliikenteen sisallyttamiseksi strategiaan:

Rataverkon sahkdistyksen jatkaminen

Suomen rataverkosta on sahkdistetty vasta noin 60 %, mutta VR hyodyntaa sahkoistettyja
rataosuuksia tehokkaasti. VR:n matkustajajunista 95 % ja tavarajunista 80 % kulkee fossiilittomalla
energialla.
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Sahkdjunat ovat ilmastoystavallinen liikkkumismuoto, silld ne tuottavat vihemman paastoja ja
kuluttavat vdhemman energiaa kuin useimmat muut liikennemuodot. Rataverkon sahkdistysta
Suomessa tulee jatkaa, silld se mahdollistaa tehokkaat ja vahapaastoiset kuljetusketjut.

Tuki kaluston varustelulle uudella eurooppalaisella kulunvalvontajarjestelmalla

Suomi uudistaa rataverkkonsa kansallisen Digirata-hankkeen puitteissa ottamalla kdyttdon modernin
eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajarjestelma ERTMS:n vuosina 2026—2040. Uusi jarjestelma
parantaa junaliikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja tasmallisyytta, mutta vaatii seka ratainfran etta
junakaluston varustelua ETCS-kulunvalvontajarjestelmélld. Hanke edistda vahahiilisen
rautatieliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua henkil6- ja tavaraliikenteessa, mika puolestaan
vahentda kotimaan liikenteen paastoja.

Kaluston ETCS-varustelun investoinnit ovat merkittavia junakaluston omistajille. Kalustovarustelun
hankintakustannukset ovat arviolta 2—4 milj.€ ensimmaiselle yksikélle ja vahintdaan 0,5-1 milj.€
sarjatuotantoyksikolle. ETCS-kalustovarustelun kustannukset ovat niin korkeat, etta niita ei voida
kokonaisuudessaan siirtda matkustajien ja rahdinantajien maksettavaksi. Lisdksi olemassa olevan
junakaluston lisdinvestointitarve ei ole kohtuullisessa suhteessa kaluston jaljelld olevaan
elinkaareen.

Kalustovarustelua on tuettu kansallisesti useissa maissa, esimerkiksi Tanskassa, Norjassa, Saksassa,
Hollannissa, TSekissa, Italiassa ja Belgiassa. Lisaksi Ruotsissa on kuluvana vuonna kaynnistetty asiasta
selvitysty®. Kaluston omistajat Suomessa ovat esittaneet, ettd Suomessa kaynnistetaan
vastaavanlainen selvitys junakaluston ETCS-hankintatuesta kuin Ruotsissa.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien edistaminen raideliikenteessa

AFIR-asetus on vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva EU-sdaadds, joka edistaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittamista Euroopassa. Asetuksen tavoitteena on
vahentaa liikenteen paadstoja ja edistda siirtymista vaihtoehtoisiin kayttévoimiin teilld, satamissa,
lentoasemilla ja rautateilla.

Asetuksessa pidetdan tarkedna vaihtoehtoisten kayttévoimien kehittamista rautateilla niilla
rataosuuksilla, joilla sahkdistaminen ei ole mahdollista esimerkiksi kustannustehokkuuteen liittyvista
syista. Uusien teknologioiden kehittaminen edellyttda myos niita palvelevan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa jasenvaltioissa.

TEN-T-verkon ulkopuolisten rataosuuksien osalta, joita ei voida kokonaan sahkdistaa teknisista tai
kustannustehokkuuteen liittyvista syistd, tulee arvioida vaihtoehtoisten polttoaineiden
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teknologioiden ja kayttovoimajarjestelmien, kuten vety- tai akkutoimisten junien kehitysta seka
lataus- ja tankkausinfrastruktuuritarpeita.

VR haluaa tassa yhteydessa nostaa esiin, ettd Suomessa ei ole olemassa raideliikenteen
vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuuria.

Lahdetluoma Tanja
VR Group
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