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ASIA: VN/1046/2025, lausuntopyynto kansallisen energia- ja ilmastostrategian luonnos

Suomen Varustamot ry (SV) kiittda lausuntopyynnosta.

Energia — ja ilmastostrategian luonnoksen poliittiset linjaukset meriliikenteen osalta pidimme oikeana mutta
mielestdmme osittain riittamattdmina huomioiden EU:n toimesta kansanvaliselle meriliikenteelle asetetut
paastdvahennystavoitteet vuosille 2025-2050. Muistuttaisimme ettd Draghi raportti tunnustaa ettd merililkenne on
yksi vaikeimmista sektoreista irtaannuttaa fossiilisesta riippuvuudesta ja arvioi samalla ettd 2031-2050 valilla
vaaditaan vuosittain 40 miljardin investoinnit, joten tassa vaiheessa kaikilla kansallisilla tukitoimenpiteilla, jolla
edistetadan puhtaan energian siirtyma meriliikenteessa, on jo kiire.

Kansallisten toimenpiteiden kiireellisyys korostuu kun huomioidaan etta FuelEU Maritime -asetus ja suuri osa Fit for
55-sadntelysta pyrkivat lisadmaan meriliikenteessa uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden, RFNBO:iden ja
maasahkon kysyntda asettamalla tavoitteita aluksilla kdytettdvan energian vuotuiselle kasvihuonekaasupaastojen
intensiteetille. YK:n merenkulkujarjeston (IMO) meriymparistosuojelukomitea (MEPC) kokoontuu lokakuussa 2025
ylimaaraiseen kokoukseen sisallyttadkseen jo kevaalld hyvaksymansa IMO:n netto-nolla sdantokehys MARPOL
yleissopimukseen ja sadantokehyksen taytantéonpano alkaa vuonna 2028. IMO:n nettonolla sdadntdkehys sisaltaa
kansanvalisen meriliikennepolttoainestandardin, jonka vaatimustenmukaisuus vajeesta alukset maksavat pakollista
kaksitasoista paastomaksua. IMO:n asettamat padstévahennystavoitteet meriliikenteelle ovat kunniahimoisemmat
kun vastaavat EU:n toimenpiteet kansanvaliselle meriliikenteelle, koska tama edellyttaa vuonna 2030 ettd 5-10%
meriliikenteen kayttamasta energiasta pitaa olla perdisin Iahes nolla ja nolla paastoisista polttoaineista. Nykyisilla
asetuksilla ja yleissopimuksella kysyntdpuoli kestaville meriliikenne polttoaineille on taten katettu.

Piddmme valttdmattdmana ettd jasenmaat, Suomi mukaan lukien, keskityttavat uusiutuvien- ja RFNBO polttoaineiden
tuotannon investointiriksien vahentamiseen. SV pyytaa hallitusta edistdmaan ettd meriliikenteelle korvamerkityt 20
miljoona paastooikeutta EU:n innovaatio rahastossa kdytetadan meriliikenteelle kohdennettuihin hakuihin ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfran kehittdmiseen. SV esittda ettd merililkenteen paastokaupasta saatuja
kansallisia varoja kaytetaan taysimaaraisesti kansallisesti kestavien vihreiden meriliikenne polttoaineiden tuotannon
ylos ajoon, ja hintaeron tasoittamiseen. Suomen ulkomaankauppa on taysin riippuvainen merikuljetuksista, joten
meriliikenne polttoaineiden hintaeron tasoittaminen siirtymaajalla on myos tarkeata Suomen ulkomaankaupan
kilpailukyvyn kannalta. Muistutamme etta meriliikennetta koskevan FuelEU Maritime asetuksen tavoitteen mukaan
vuoteen 2031 mennessa RFNBO polttoaineiden vahimmaismaara meriliikenteessa taytyy olla vahintdan 1%, muuten
vuodesta 2034 alkaen ulkomaankauppaa palveleville aluksille asetetaan 2% RFNBO kayttévelvoite, vaatimus, joka
merkittavasti nostaa merikuljetuksien kustannuksia mikali RFNBO polttoaineita ei ole saatavilla.
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Piddmme hyvana ettd energia- ja ilmastostrategiassa on todettu etta toteutetaan meriliikenteen maasahkon
verotuksen muutos, tdma on ollut SV:n pitkdaikainen tavoite maasahkon ja lahimeriliikenteen sdhkoistamisen
edistamiseksi. Piddmme my0s hyvana etta strategiassa korostetaan meriliikenteen merkitys Suomen kilpailukyvylle,
huoltovarmuudelle ja saavuttavuudelle, ja siksi toivommekin ettd energia — ja ilmastostrategian poliittiset linjaukset
nakyvat konkreettisina toimenpiteind Suomen ulkomaankaupan meriliikenteessa.

Mats Bjorkendahl
Erityisasiantuntija
Suomen Varustamot ry
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