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Mikali vastasit "muu taho", voit tarkentaa vastaustasi alla

LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna alle, mista tahosta on kyse
Kysymykset energia- ja ilmastostrategiassa esitettavista linjauksista

Kasvihuonekaasupadstojen viahentaminen ja nielujen kasvattaminen (strategian luku 2.2)

Avoin vastaus kasvihuonekaasupdastdjen vihentamista ja nielujen kasvattamista koskien

Paastokauppasektori

MaRa ottaa paastokauppasektorin osalta kantaa vain lentoliikenteeseen. MaRa katsoo, etta
lentoliikenteen linjaukset ovat kannatettavia, mutta niita tulee viela taydentaa.

Kirjaus: Suomi vaikuttaa jatkossakin aktiivisesti siihen, etta EU:n padstévahennystavoitteet
kohdistuvat erityisesti paastokauppasektorille, jota kehitetadan edelleen markkinaehtoisesti ja
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teknologianeutraalisti. Paastokaupan kehittamisessa tulee huomioiden meri- ja lentoliikenteen rooli
Suomen kilpailukyvylle, huoltovarmuudelle ja saavutettavuudelle.

MaRa pitaa kannatettavana lentoliikenteen roolia koskevaa kirjausta. Linjausta tulee kuitenkin
tdydentaa niin, ettd Suomi ottaa kielteisen kannan EU:n lentoliikenteen paastdkaupan (ETS 1)
laajentamiseen ETA-alueen ulkopuolisiin lentoihin. ETA-aluetta laajemmasta paastokaupasta tulee
neuvotella kansainvalisella tasolla (CORSIA) jolloin sdilytetddn tasapuoliset toiminta- ja
kilpailuolosuhteet.

Lentoliikenteella ja Finnairin kilpailukyvylla on ulkomailta Suomeen suuntautuvalle matkailulle
ratkaiseva merkitys. Lentoliikenteen merkitys matkailun kannalta on todennakdisesti suurempi kuin
millddn muulla EU-maalla Vélimeren pienia saarivaltioita lukuun ottamatta.

EU:n lentoliikenteen padastokaupasta ja asteittain kiristyvasta kestavien polttoaineiden
jakeluvelvoitteesta aiheutuu Suomen hallinnoimille ilma-alusten kayttdjille (pdaosin Finnair)
vuodesta 2026 alkaen liki sadan miljoonan euron vuosittaiset lisdkustannukset. Kun otetaan
huomioon ilmailualan kilpailutilanne ja nakymat EU:ssa ja Suomessa seka alan yleisesti matalat
katteet, kustannustason nousu on merkittava.

Pidemmat lentomatkat ETA:n sisalld aiheuttavat padstokaupassa lentoyhtidille korkeampia
kustannuksia lyhyempiin lentomatkoihin ndhden. EU:ssa maantieteellisesti syrjdssa olevan Suomen
ja muiden Euroopan maiden véliseen lentoliikenteeseen kohdistuu ndin ollen korkeampi
kustannusrasitus verrattuna keskemmalla Eurooppaa olevaa lentoliikennettd, jossa matkat ovat
lyhyempia. Jo tdma heikentaa lentoyhtididen halukkuut-ta avata reitteja Suomeen ETA-alueen
sisalld. Uhkana on myos, ettd Suomen lentoyhteydet vahenevat, kun jo talla hetkella heikosti
kannattavien ohuiden volyymien reittien kustannukset nousevat.

Vaikka matkustajaliikenne EU:ssa on yleisesti palautunut pandemiaa edeltavalle tasolle tai jopa
ylittanyt sen, Suomen lentoasemien kokonaismatkustajamaarat ovat edelleen selvasti vuoden 2019
tason alapuolella (-24,9 %, ACI:n julkaisema raportti 12.2.2025). COVID-19:n lisdksi Suomi menetti
strategisen asemansa Euroopan ja Aasian valisen lentoliikenteen solmukohtana Venajan ilmatilan
sulkemisen vuoksi. Tdma vaikutti erittdin kielteisesti Suomen kansainvalisiin lentoyhteyksiin.

Liikenne- ja viestintavaliokunta on paastokauppalakia koskevan hallituksen esityksesta (HE 71/2023)
antamassaan lausunnossa todennut, etta valiokunta pitda globaaleja ratkaisuja ensisijaisina
lentoliikenteen paastdjen vahentamisessa. Kansainvalisesti sovittujen sdantojen, kuten CORSIA:n
vyhdenmukainen toimeenpano on globaalin lentoliikennetoimialan tasavertaisten toiminta- ja
kilpailuedellytysten yllapitamiseksi keskeista. Asian-tuntijakuulemisessa on oltu huolissaan muun
muassa mahdollisesta paastokaupan soveltamisalan laajentamisesta jatkossa vuoden 2027 alusta
lahtien myos ETA-alueen ulkopuolisiin lentoihin. Valiokunta kiinnittaa talousvaliokunnan huomiota
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siihen, ettd mahdollisen soveltamisalan laajentumisen on asiantuntijakuulemisessa katsottu voivan
vaikuttaa negatiivisesti CORSIA:n globaalin toimeenpanon tehokkuuteen ja lisdavan lentoliikenteen
paastokaupan kustannuksia kaksin- tai kolminkertaiseksi nyt arvioidusta tasosta. Talousvaliokunta on
yhtynyt liikenne- ja viestintavaliokunnan lausuntoon ja todennut, ettd paastokaupan laajentumisen
riskina olisi myods EU:n ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen ohjautuminen EU:n ulkopuolisten
hubien kautta EU:ssa sijaitsevien liikenteen solmukohtien sijaan (TaVM 11/2023 vp).

Paadstokaupan laajentaminen aiheuttaisi Suomen hallinnoimille ilma-alusten kayttdjille (kdytanndssa
Finnairille) soveltamisalasta riippuen 200-300 miljoonan euron lisdkustannukset. Tama rapauttaisi
huomattavasti yhtion kilpailukykya ja Suomen kansainvalinen saavutettavuus heikkenisi, milla olisi
erittdin kielteiset vaikutukset Suomen matkailualalle. Matkustajavirtoja siirtyisi EU:n ulkopuolisiin
hubeihin ja se myo6s ohjaisi lentoliikennetta pidemmille ja vahemman polttoainetehokkaille reiteille,
joita ETS1 ei koske. Laajennus lisdisi ndin ollen myds hiilivuotoa.

Kirjaus: huomioiden meri- ja lentoliikenteen EU-paastévahennystoimien kiristyminen, seka
sektoreiden merkitys Suomen kilpailukyvylle, saavutettavuudelle ja huoltovarmuudelle, tarvitaan
lisdtoimia puhtaamman meri-liikenteen ja lentoliikenteen edistdmiseksi. Kdynnistetaan valmistelu,
jossa arvioidaan nykyisten rahoitusinstrumenttien soveltuvuus ja riittavyys meri- ja lentoliikenteen
puhtaan siirtyman tarpeisiin ja esitetdan tarpeen mukaan uusi tukitoimia. Toimin tavoitteena on
edesauttaa meri- ja lentoliikenteen puhdasta siirtymaa ja kestavien polttoaineiden hyédyntamisen
lisdysta ja vahentaa meri- ja lentoliikennealan kustannuksia. Tama edistaisi seka suomalaisen meri-
ja lentoliikennetoimijoiden etta elinkeinoelaman kilpailukyvyn vahvistamista. Elinvoimainen
liilkennesektori vaikuttaa myonteisesti huoltovarmuuteen.

MaRa pitda lentoliikenteen valmistelun kdynnistamista kannatettavana. Valmistelun tulee sisaltaa
myos lentoliikenteen paastdkaupasta saatavien tulojen kdytdn kohdentaminen taysimaaraisesti
lentoliikenteen vihredn siirtyman edistamiseen ja kilpailukyvyn vahvistamiseen, esimerkiksi
hankintatukena kerosiinin ja uusiutuvan polttoaineen hintaeron kattamiseen.

Lentoliikenteessa paastévahennyksia isossa mittakaavassa saadaan nestemaisilla kestavilla
polttoaineilla. Lentoliikenteen kustannuksia hillitseva ja kestavien polttoaineiden kaytt6a edistava
toimenpide on kohdistaa paastékauppatuloja fossiilisen kerosiinin ja kestavan polttoaineen
hintaeron pienentamiseen. SAF-tukimekanismi vahentaa kalliimpien kestavien polttoaineiden
kaytosta aiheutuvia lisdkustannuksia. Lentoyhtiot maksavat paastooikeuksista (Finnair vuonna 2026
liki 100 MEUR) ja hyoty paastokauppatuloista pitda palauttaa myds maksajalle eli lentoyhtioille
padstdkauppalain 45 §:nja lain IV liitteen mukaisesti uusiutuvan lentopolttoaineen kayton
edistamiseen. SAF-tukimekanismi on kaytossa jo (tai ainakin niitd suunnitellaan) monelle EU:n
lentokentalle. Polttoaineista biopohjaisen SAFin lisaksi erityisesti synteettiset polttoaineet ja
my6hemmin myds vety ovat merkittdvimmassa roolissa lentoliikenteen vihredssa siirtymassa.

Taakanjakosektori
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Taakanjakosektorin osalta luonnos ei sisdlla linjauksia. Lukua taydennetdan lausuntokierroksen
jalkeen KAISU:n valmistuttua.

MaRan paaviestit taakanjakosektorin paastévahennystoimissa:

- Matkailu- ja ravintola-ala on erittdin raskaasti sddnnelty ja verotettu ja sen kustannusrakenne on
raskas. Esimerkiksi ravintoloissa liike-voitto on ollut viime vuosina keskimaarin noin 2 prosenttia.
Paastovahennystoimenpiteilld ei tule lisdata matkailu- ja ravintola-alan yritysten sdantelya tai
kustannuksia.

- Kotimaan matkailun hintakilpailukykya suhteessa ulkomaan matkailuun ei saa heikentda. Suurin
osa kotimaanmatkailusta tehdaan henkiléautolla. Henkil6autoiluun kohdistuu jo talla hetkella
kansainvalisesti vertaillen korkea polttoaineiden valmisteverotus. Bensiinin ja dieselin pumppuhintaa
nostaa tulevina vuosina asteittain kiristyva biopolttoaineiden jakeluvelvoite sekd vuodesta 2027
alkaen myds EU:n polttoaineen jakelun paastokauppa. Liikenteen kustannuksia ei tule kasvattaa
valmisteveroja korottamalla tai asettamalla uusia maksuja ja veroja kuten tietullit tai kilometrivero.
Liikenteen paastovahennyksia tulee edistda kannustein ja tuin.

- Kotimaisella ruokatuotannolla on myds tarkea merkitys matkailu- ja ravintola-alalle ja Suomen
huoltovarmuudelle. Suomen alkutuotannon kilpailukykya ei saa heikentaa ulkomaiseen
alkutuotantoon verrattuna. Kotimaassa tuotetut elintarvikkeet ovat erittdin tarkeitda matkailu- ja
ravintola-alan yrityksille ja niiden asiakkaille. Asiakkaat arvostavat ldhiruokaa ja puhtaita ja turvallisia
kotimaisia elintarvikkeita.

MaRa viittaa tarkemmin KAISU:sta antamaansa lausuntoonsa:
https://www.mara.fi/ajankohtaista/lausunnot-ja-kannanotot.html

Maankayttosektori

Paaministeri Orpon hallitusohjelman mukaan metsien hiilinieluista huolehditaan pitkdjanteisesti
huomioiden vaikutusten osittain hidas realisoituminen seka teollisuuden puun saatavuus. Muutokset
toteutetaan siten, ettd ne 2030-luvulle tultaessa edistavat metsien taloudellisesti, ekologisesti ja
sosiaalisesti kestdavaa hoitoa ja kdyttoa sekd metsan roolia hiilinieluna. Metsanhoidon laatu
turvataan metsanomistajan ja koko yhteiskunnan hyodyksi. Metsien kaytt6a ei hallitusohjelman
mukaisesti rajoiteta.

Maankayttosektorin nettopaastoille (kasvihuonepaastot ja nielujen aikaan-saamat poistumat) on
asetettu jasenmaakohtaiset velvoitteet kausille 2021-2025 ja 2026-2030, joiden paadstdjen ja
poistumien tarkastelutapa poikkeaa kuitenkin merkittavasti toisistaan. Kaudella 2021-2025 jasen-
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maiden on varmistettava, ettei maankayttosektorista aiheudu laskennallisia paastoja. Vuosien 2026-
2029 tavoite maaritellaan lineaarisen paastopolut, eli vuosittaisten raja-arvojen kautta.

Kun komissio esitteli LULUCF-asetuksensa vuoden 2021 heindkuussa, Suomella oli kaytettavissa KHK-
inventaariotiedot- ja skenaariotiedot, joiden mukaan tuolloin tekeilld olevan maankayttosektorin
ilmastosuunnitelman taysimittaisella toimeenpanolla olisi ollut mahdollista saavuttaa Suomelle
asetuksessa ehdotettu vuoden 2040 tavoite. Maankayttosektorin ilmastosuunnitelman
valmistumisen jalkeen tilanne, kehitys- ja tulevai-suuskuva ovat muuttuneet merkittavasti seka
uusien inventaariotietojen etta laskentamenetelmien paivittdmisen seurauksena.

Vuoden 2023 ennakkotietojen mukaan Suomen maankayttdsektori oli vuo-sina 2021-2023
keskimaarin 11,8 mt CO2 ekv suuruinen paastolahde. Suomen maankayttosektori saisi vuosina 2026-
2029 tuottaa yhteenlaskettuna korkeintaan 4,3 Mt CO2 ekv verran nettopdastoja.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa todetaan, ettad nykyarvioiden mukaan
maankayttdsektorin vaje voi nousta jopa 110-115 Mt CO2-ekv jaksolta 2021-2025, ja teknisten
korjausten ja joustomekanismien jalkeenkin vaje voi jaada noin 84 Mt CO2-ekv tasolle.

Strategialuonnoksen mukaan nykytietojen valossa on olemassa selva riski, ettda maankayttosektorin
vaje kaudelta 2021-2025 siirtyy katettavaksi taakanjakosektorille, joka tarkoittaisi, etta
taakanjakosektorin vuotuista paastokiintiota tulisi pienentaa vajetta vastaavalla maaralla. Jos
taakanjakosektorin padstovahennysvelvoitteita ei saavutettaisi, voisi Suomi ostaa
paastovahennysyksikoitd muista jasenvaltioita, mikali niita on tarjolla.

MaRa pitad mahdottomana, ettd maankayttosektorin vaje siirtyisi katettavaksi taakanjakosektorille.
Maankayttosektorin vaje on moninkertainen taakanjakosektorin paastoihin verrattuna, jotka olivat
vuoden 2023 ennakkotietojen mukaan 25,1 Mt CO2-ekv. Maankayttosektorin vajeen siirtdminen
taakanjakosektorille aiheuttaisi yhteiskunnalle kohtuuttomia kustannuksia ja elinkeinoelamalle
huomattavaa kustannuskilpailukykyhaittaa Paastoyksikéiden ostaminen muilta EU-jasenmailta on
mahdollista, mutta jos padstoyksikdita on ylipadansa myynnissa, hintalappu olisi todennakdisesti
miljardiluokkaa. Suomella ei ole raskaasti velkaantuneena valtiona varaa ostaa paastoyksikoilta
muilta mailta.

MaRa katsoo, ettd Suomen kansallinen etu vaatii, ettd maankayttosektorin paastojen laskentatapaa
tai kansallisia tavoitteita muutetaan niin, ettd tallaiseen tilanteeseen ei jouduta. Maankayttosektorin
tavoitteiden tulee olla realistisia niin, ettd ne voidaan saavuttaa ekologisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla.
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MaRa ei ota tarkemmin kantaa strategiassa esitettyihin maankayton linjauksiin.

Uusiutuvan energian edistaminen (strategian luku 2.3)

Avoin vastaus uusiutuvan energian edistamista koskien

Vety ja sahkopolttoaineet (strategian luku 2.4)

Avoin vastaus vetya ja siahkopolttoaineita koskien

Energiatehokkuuden edistaminen (strategian luku 2.5)

Avoin vastaus energiatehokkuuden edistamista koskien

Energiaturvallisuus (strategian luku 2.6)

Avoin vastaus energiaturvallisuuden edistamista koskien

Ydinenergian kaytto (strategian luku 2.7)

Avoin vastaus ydinenergian kayttoa koskien

Energiamarkkinoiden kehittdminen (strategian luku 2.8)

Avoin vastaus energiamarkkinoiden kehittamista koskien

Tutkimus, innovointi ja kilpailukyky (strategian luku 2.9)

Avoin vastaus tutkimusta, innovointia ja kilpailukykya koskien
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Verotus (strategian luku 2.10)

Avoin vastaus verotusta koskien

Luonnos: Energia- ja ilmastostrategiassa ei linjata uusista veromuutoksista. Pdaministeri Orpon
hallituksen jo toteuttamia energiasektoria koskevia veromuutoksia ovat ilmastoneutraaliin talouteen
tahtaavien investointien tukeminen v. 2025 myonnettavalld verohyvityksellad seka
lilkennepolttoaineiden hiilidioksidiveron alentaminen vuoden 2024 alusta kompensoimaan
jakeluvelvoitteen noususta aiheutuvaa keskimaaraisista hintavaikutusta vuosina 2024—-2027. Taman
lisdksi vuosien 2026—2029 julkisen talouden suunnitelman sisaltyy ilmastoneutraaliin talouteen
tahtaavia investointeja tukeminen uudella vuodesta 2026 alkaen myonnettavalla verohyvityksella,
konesalien ja kaivostoiminnan sahkoverotukien muutokset vuonna 2026, seka
liilkennepolttoaineiden hiilidioksidiveron alentaminen 50 milj. eurolla vuoden 2026 alusta ja 50 milj.
eurolla vuoden 2027 alusta. Lisdksi yhteisoverokantaa paatettiin alentaa kahdella prosenttiyksikélla
vuonna 2027, mika voi vaikuttaa positiivisesti myds energiasektorin investointeihin.

MaRa pitdaa kannatettavana ja erittdin tarkedna, etta strategiassa ei ole ehdoteta liikenteelle uusia
maksuja tai veroja. Nykyisen polttoaineverotuksen, jakeluvelvoitteen kiristymisen ja fossiilisen
polttoaineen jakelun paastdkaupan kayttéonoton yhteisvaikutuksesta henkildautoilun kustannukset
nousevat tulevina vuosina. Suomessa on vuonna 2030 liikenteessa edelleen arviolta kaksi miljoonaa
polttomoottoriautoa, vaikka liikenne sdahkoistyy perusennusteen mukaisesti. Liikenteen kustannuksia
ei tule kasvattaa polttoaineiden valmisteveroja korottamalla tai asettamalla liikenteelle uusia
maksuja ja veroja, kuten tietullit tai kilometrivero, koska se nostaisi liikkumiskustannuksia ja tekisi
kotimaassa autolla matkustamisesta nykyista kalliimpaa. Tama heikentaisi kotimaan matkailun
hintakilpailukykya verrattuna ulkomaan matkailuun. Henkil6autoilun kustannukset on pidettava
kohtuullisena kayttovoimasta riippumatta.

Liikenteen verotuksen ja maksujen uudistamista valmistellaan VM:n ja LVM:n ty6tyéryhmassa. MaRa
ottaa kantaa tyon edetessa ehdotettuihin muutoksiin. MaRa vastustaa kilometriveroa ja tiemaksuja.

limastonmuutokseen sopeutumisen vahvistaminen (strategian luku 2.11)

Avoin vastaus ilmastonmuutokseen sopeutumista koskien

EU-vaikuttaminen (strategian luku 2.12)

Avoin vastaus EU-vaikuttamista koskien
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Suomelle puhdas luonto ja ilma on tarkea vetovoimatekija matkailussa. Tassa olemme jo
onnistuneet erinomaisesti. Esimerkiksi useissa mittauksissa on todettu, ettd Pohjois-Suomen ilma on
maailman puhtainta. Suomi on myos suhteellisesti Euroopan metsdisin maa ja metsat peittavat yli 75
prosenttia Suomen maapinta-alasta. Meilla on myos Euroopan Unionin tekeman selvityksen mukaan
kaikista eniten suojeltuja metsia.

IImastonmuutoksen torjunta on valttamaténta, mutta EU-edunvalvonnassa taytyy kuitenkin nykyista
paremmin ottaa huomioon Suomen kansallinen etu ja Suomen erityispiirteet, jotka aiheutuvat
maamme sijainnista, kylmasta ilmastosta ja pitkista etaisyyksista sekda mahdottomuudesta rakentaa
esimerkiksi kattava raideinfraa koko maahan siten kuin tiivisti asutussa manner-Euroopassa.

Lahes koko ulkomailta Suomeen suuntautuva matkailu perustuu lentdmiseen Suomen sijainnin takia
ja sen takia, ettei venalaisia matkailijoita ole eikd tule. Suomalaisten liikkkuminen kotimaassa
perustuu henkil6autoiluun. Henkil6auto on lahes poikkeuksetta ainoa vaihtoehto, kun perhe
lomailee esimerkiksi Pohjois- ja [td-Suomessa. Suomen matkailuala on pitkalla takamatkalla EU-
kilpailijoihinsa nahden sijaintinsa takia.

Kotimainen alkutuotanto kilpailee ulkomaisen alkutuotannon kanssa. Suomessa satokausi on lyhyt ja
kylma ilmastomme nostaa alkutuotannon kustannuksia. Kotimaassa tuotetut elintarvikkeet ovat
erittdin tarkeita matkailu- ja ravintola-alan yrityksille ja niiden asiakkaille. Asiakkaat arvostavat
lahiruokaa ja puhtaita ja turvallisia kotimaisia elintarvikkeita. Kotimaisella ruokatuotannolla on myds
tarked merkitys Suomen huoltovarmuudelle

IImastonmuutoksen torjuntaan ja vihredan siirtymaan liittyvilla toimilla ei tule heikentaa
kilpailukykydmme suhteessa muihin EU-maihin.

Kysymys politiikkatoimien vaikutusarvioista

Nykytilanne ja arviot politiikkatoimien vaikutuksista (strategian luku 3)

Avoin vastaus politiikkatoimien vaikutusarvioista

Muuta kommentoitavaa energia- ja ilmastostrategiaan liittyen

Avoin vastaus energia- ja ilmastostrategiaan liittyen
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