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hankinta- ja muuntotukilain (1289/2021) muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Etanoliautoilijat ry kiittda mahdollisuudesta lausua luonnokseen hallituksen esitykseksi laiksi
ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukilain (1289/2021) muuttamisesta.

Luonnoksessa esitetdan, ettd jo realistisesti kdytettavissa oleville kdyttévoimamuutoksille ei jatkossa
enda myonnettaisi muuntotukia. Tama olisi merkittava isku Suomen paastévahennystavoitteille seka
hallitusohjelman kirjauksille kdayttévoimamuutosten helpottamisesta.

Henkildautojen kdyttévoimamurros ei ole tapahtumassa nopeasti tai itsestdan ilman aktiivisia
politiikkatoimia. Vaikka tayssahkdautojen osuus kasvaakin, edelleen uusista kayttéonotetuista
ajoneuvoista valtaosa, 82,21 prosenttia, on polttomoottoriautoja (2022, Autoalan tiedotuskeskus).
Jokainen naista nyt ostetuista polttomoottoriautoista on kdytossa keskimaarin yli 22 vuotta (2022,
Autoalan tiedotuskeskus). Traficomin tuoreimman arvion mukaan Suomessa on nykyisilla toimilla
kaytossa vielda vuonna 2045 yli miljoona bensiinikdyttoista ajoneuvoa. Siksi bensiiniautojen
kayttovoimamuutosten tukeminen on edelleen erittdin ajankohtainen ja keskeinen keino lilkenteen
paastévahennysten saavuttamiseen.

Muuntotuki etanolikonversioille on yksinkertainen ja erittdin kustannustehokas tukitoimi, jolla
kannustetaan jo kaytdssa olevan bensiiniauton muuntamiseen bioetanolikdyttdiseksi. Suomen
olosuhteisiin, joissa autokanta on vanhaa ja uusiutuu hitaasti, etanolikonversiot ovat erittain tehokas
keino vahentaa liikenteen paastdja nostamatta autoilun kustannuksia.

Kyse on my0s puhtaan siirtyman sosiaalisesta oikeudenmukaisuudesta. Etanolikonversiot antavat
mahdollisuuden vahentda oman autoilunsa paastéja myos heille, joilla ei ole varaa ostaa uutta
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sahkoautoa. Etanolikonversio on yksittdiselle autoilijalle kaikkein edullisin tapa siirtya
vahapaastoiseen autoiluun.

Etanolikonversioiden tukeminen on myds valtiontaloudelle edullisin tapa saada aikaan
padstovahennyksia liikenteessa. Esimerkiksi 500 euron muuntotuella paastévahennystonnin hinnaksi
tulisi vain 25,87 euroa. Vertailun vuoksi jakeluvelvoitteen nykyisen, HVO-painotteisen tayttamisen
kustannus yhteiskunnalle on noin 400 euroa per padstévahennystonni. Sahkoéautojen nykyisella
verotuella suhteessa bensiiniautoon paastévahennystonni tarkoittaa 668,55 euroa pienempia
verotuloja. Kevaalla julkaistun selvityksen mukaan sahkdautojen hankintatuella
paastovahennystonnin hinnaksi tuli jopa 11 000 euroa. Laskelmat perustuvat puolueettomiin
lukuihin, joiden ldahteina on Tilastokeskus, Autoalan tiedotuskeskus, Fingrid ja Motiva.

Etanolikonversioiden edistamisella olisi mahdollista helpottaa myds jakeluvelvoitteesta johtuvaa
nousupainetta muiden polttoaineiden pumppuhinnoissa. Mita enemman liikenteessa olisi
korkeaseosetanolia kayttavia autoja, sita vahemman dieseliin pitaisi sekoittaa kallista ja
niukkuudesta karsivaa HVO- uusiutuvaa dieselid. Etanoli on edullinen biopolttoaine, mutta sen
kayton lisadminen edellyttda bensiiniautojen kayttévoimamuutoksia. Myos tdma sddstopotentiaali
olisi hyva arvioida osana valmistelua.

Muuntotuki on yksi tehokas keino edistdaa henkil6autojen kayttévoimamuutoksia ja siten saavuttaa
paastovahennyksia myos lilkkenteessa nostamatta kuitenkaan autoilun kustannuksia. Muitakin
toimia, kuten hallitusohjelmassa mainittuja biopolttoaineiden verotusta ja verotuksen
kayttévoimaporrastuksia, tarvitaan, mutta muuntotuki olisi ndista tukitoimista helpoin ja nopein
palauttaa kdyttoon, koska sen hakemiselle ja myontamiselle on olemassa valmiit prosessit.

Olisi erittdin lyhytnakoista poistaa tama tukimuoto laista kokonaan juuri nyt, kun vasta kesdkuussa
etanolikonversiot mahdollistettiin kaikkiin bensiiniautoihin. Vanhassa sdantelyssa etanolikonversiot
olivat kaytannossa mahdollisia vain yli 15 vuotta vanhoille autoille, mika rajasi valtaosan
kayttoautoista potentiaalin ulkopuolelle. Vaikka Suomessa etanoli on jaanyt vield pieneen rooliin
tarpeettoman jaykan saantelyn vuoksi, silla on kuitenkin merkittéava potentiaali paastévahennyksissa
— esimerkiksi Ranskassa konvertoituja autoja on liikenteessa jo yli 200 000. Ranskassa saantely on
mahdollistanut kayttévoimamuutokset jo pidempaan, kayttovoimamuutoksia on tuettu seka E85-
polttoaineen hinta on saatu poliittisin toimin edullisemmaksi. Tama olisi taysin mahdollista
saavuttaa myds Suomessa, jos poliittista tahtoa loytyy.

Etanoli on keinona mukana niin Liikenne- ja viestintaministerion maaliskuussa julkaisemassa
ohjelmassa uusien jakeluinfran kehittamiseksi vuoteen 2035 kuin myds valtioneuvoston
periaatepaatdksessa Fossiilittoman liikenteen tiekartaksi. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa
linjattiin, ettd muuntotukien myontamista tulisi jatkaa myos vuosina 2022-2030, ja
hallitusohjelmassa etta konversioita edelleen helpotettaisiin. Luonnos hallituksen esitykseksi olisi
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tassa tapauksessa ristiriidassa hallitusohjelman tavoitteiden kanssa, koska muuntotukien
poistuminen heikentaisi merkittavasti kannusteita kdyttovoimamuutoksiin.

Oleellinen kirjaus hallitusohjelmassa on myds se, etta hallitus jatkaa arjen kustannuksia
lisaamattomia toimia likkenteen paastdjen vahentamiseksi. Etanolikonversiot ja niiden edistaminen
muuntotuella ovat juuri tallaisia, arjen kustannuksia lisdamattémia paastovahennystoimia.
Muuntotuen avulla mahdollistetaan jokaiselle autoilijalle siirtyminen vahapaastdiseen liikkkumiseen,
ja vield siten, ettd oman autoilun kustannukset jopa laskevat.

Etanoliautoilijat ry toivoo, etta hallituksen esityksen jatkovalmistelussa otettaisiin huomioon myds
mahdollisuus palauttaa kdayttdon muuntotuet, joita luonnoksessa nyt esitetdaan poistettaviksi.

Gronlund Antti
Etanoliautoilijat ry
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