SKAL 1o

Kasvuryhman jasenet

Paaministeri Petteri Orpo
talouspoliittinen erityisavustaja Mikko Martikkala

Suomen Kuljetus- ja Logistiikka SKALin esitykset Risto Murron
kasvuryhmalle

Valtioneuvoston kanslia on kaynnistanyt hankkeen kasvua edistavien toimenpitei-
den tunnistamiseksi. Hankkeen tavoitteena on tuottaa hallituksen puolivaliriiheen

konkreettisia ratkaisuehdotuksia, joilla hallitus voi vauhdittaa yksityisen yrityssek-

torin kasvua.

Kuten asettamispaatoksessa todetaankin: laajaa valmistelutytta vaativien refor-
mien tarvitaan ehdotuksia nopeista ja pienemmistd mikrotason ratkaisuista.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL on koonnut tahan kirjelmaan esityksiaan
asetetulle kasvuryhmaélle. Lahetamme myd6s teemoihin liittyvat ohjelmamme,
joissa on tarkemmin perusteluita ja esityksidmme.

Esityksemme kasittelevat mm. energian hintaa, normien ja sadnndsten jarkevaoit-
tamistd, infran rahoitusta, teollisista kilpailukykya ja digitalisaatiota.

Logistiikan kilpailukyvyn vahvistamiseen tarvitaan kokonaisnakemysta, poikkihal-
linnollista ndktkulmaa ja useita politikan sektoreita. Liikenne ja logistiikka ovat
muun muassa turvallisuuspolitikkaa, aluepolitikkaa, tydvoimapolitiikkaa, veropo-
litiikkaa, ilmastopolitikkaa, elinkeinopolitikkaa, EU-politiikkaa, likennepolitiikkaa,
kilpailupolitiikkaa ja teollisuuspolitikkaa. Iso osa logistista kilpailukykya on digitali-
saation laajamittainen hyddyntaminen.

Kuljetus- ja logistiikka-alan merkitys Suomen kilpailukyvylle on entistd merkitta-
vampi. Kuljetusten toimivuus on valttamatdn teollisuuden ja kaupan toimivuu-
delle. Kuljetusyritykset pitavat huolta siitd, ettd suomalaiset tuotteet saadaan vie-
tya maailmanmarkkinoille. Kuljetuskustannukset korostuvat kansainvalisessa Kkil-
pailussa ja yritysten sijoittumisessa yha vahvemmin.

Kuljetusyritykset ovat tarkeassa roolissa myods huoltovarmuuden nakékulmasta.
Esimerkiksi polttoainekuljetuksilla varmistetaan energian saanti joka puolella
maata.

Kuljetusyritykset turvaavat toimintoja myo6s hairidtilanteissa ja poikkeusoloissa.
Ne takaavat sen, ettd Suomessa voidaan joka paiva herata rauhassa. Kaupassa
on ruokaa ja juomaa. Sahko- ja vesilaitokset pysyvat kaynnissa. Tehtaat toimivat
ja palvelut pelaavat.
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Teollisuuspolitiikassa huomioitava logistinen kilpailukyky

SKALIn Logistista kilpailukykyé vahvistettava- ohjelmassa tuodaan esiin nakokul-
mia ja ratkaisuja teollisuuspolitiikkaan Suomen logistisen kilpailukyvyn vahvista-
miseksi.

Suomen kilpailukyky syrjaisena ja "merentakaisena” maana perustuu monilta
osin logistiikan ja kuljetusten tehokkuuteen. Suomeen tehtéavissa investoinneissa
kuljetus- ja logistiikkakustannuksilla on iso merkitys.

Hallitus on laatinut ohjelmansa mukaisesti teollisuuspoliittisen strategian. Strate-
gian valmisteluun logistiikkaryhméassa osallistunut SKAL korostaa, etté teollisuus-
politikassa tulee kiinnittd& huomiota logistisen kilpailukyvyn vaikutuksiin esimer-
kiksi yritysten sijoittumisessa Suomeen.

Seuraavassa tekijoita, jotka on hyva huomioida logistista kilpailukykya ke-
hitettaessa:

1. Logistisen kilpailukykymme perusedellytys on toimiva liikennejarjestelma. Inf-
rarahoitukseen on panostettava riittavasti.

2. Kustannustekijoihin ja energian hintaan on kiinnitettava huomiota.

3. On panostettava EU-ennakkovaikuttamiseen. Suuri osa liikennetta ja tieliiken-
nettd koskevista paatoksista tulee EU-tasolta. Suomen EU-vaikuttamiseen
tulee panostaa Suomen etu edella.

4. Erilaiset logistiikkajarjestelméat on saatava toimimaan digitaalisesti yhteen.

5. Valtioiden vélinen tukikilpailu vaikuttaa teollisuuden sijoittumiseen. Toimiva ja
kustannustehokas logistiikka voi olla ratkaisemassa investointeja Suomeen.

6. Huomio logistiseen sijaintiin. ItArajamme on kiinni. Negatiiviset vaikutukset
logistiikkaan on voitava kompensoida.

7. Globaalit muutokset. Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus korostavat lo-
gistiikan merkitysta.

8. Osaavan tyévoiman turvaaminen. Erityisesti maantieliikenteen kuljettajapula
vaivaa koko Eurooppaa.

Néakemyksemme taalla:

SKALin teollisuuspoliittinen ohjelma

Saadoksia sujuvoitettava

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Kuljetusala on vahvasti sdannelty toimiala. Usein sééntely on tarpeen liikennetur-
vallisuuden ja tydolojen seka tasapuolisten kilpailuedellytysten varmistamiseksi,
mutta sen on tarkeéa olla laadukasta. Norminpurkutytssa on tarkeda arvioida
erityisesti tulevia saaddoshankkeita ja valmistella ne siten, etta ei synny uutta hal-
linnollista taakkaa.
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Huomiota tulee kiinnittaa erityisesti sellaiseen saantelyyn, jonka joustavoittami-
sella voidaan vahvistaa kilpailukykyd. Myos digitalisaation edistaminen on tér-
kedd. Suomessa tulee ensisijaisesti edistda kuljetusdatan kayttssa EU:n tai
muita kansainvalisid standardeja ja toimintamalleja. Tulee valttda kansallisia eri-
tyismaarayksia, joiden tuoma hyoty ei vastaa siita syntyvaa kilpailuhaittaa.

Saadoésmuutosten tulee pohjautua perusteellisiin vaikutusten arviointeihin.

SKALin mukaan kaikessa saantelyssa on huomioitava kustannusvaikutukset kul-
jetus- ja logistiikka-alalle. Sdéntelyn laadukkuuteen kiinnitetddn huomiota. S&an-
tely itsessaan ei ole ongelma, kun se on laadukasta ja silla luodaan tasavertaista
toimintaymparistdéa. Siksi tarvitaan myos riittavia paatoksen perusteluja ja niiden

ymmarrettavyytta.

Oleellista on varmistaa tietojen sujuva siirtyminen viranomaisten valilla, ottaen
huomioon henkiltietojen suojaan liittyvat nakokohdat. Tavoitteena on oltava, etta
samaa tietoa kysytaan kansalaisilta ja yrityksiltd vain kerran.

SKAL esittaa seuraavia saadoksia sujuvoittavia toimenpiteita:
1. Joustoja ajo- ja lepoaikoihin

2. Yksinkertaistetaan kuljettajan ammattipatevyyden koemallin jarjestamisen
ehtoja

3. Helpotetaan ammattipatevyyden hyvaksymisasiakirjan myontamista

4. Tyoelamalahtdiset oppimisymparistot ammatillisen koulutuksen nayttépai-
koiksi

5. Porrastetaan oppisopimusaikainen palkkaus vastaamaan osaamisen kehitty-
mista

6. Ajoneuvosaaddsten muutokset tehtava maltillisesti

7. Palkka vai tydkorvaus? (mahdollistetaan oikeudenmukainen verotus)

8. Yhtendistetddn sidosyksikdiden ulosmyyntirajat

9. Turvataan kilpailuneutraliteetti jatehuollon toimialalla

10. Kuntien vastuu rajattava jatelaissa vain asumisessa syntyvaan jatteeseen

11. Jatehuoltorekisteriin rekisterditymisen valuviat korjattava

12. Digitaalinen asiointi ensisijaiseksi, tiedon on riitettava toimitettavaksi vain
kerran

13. Paastovahennyslaitteiden saantelyn varmistettava toiminta talviolosuhteissa

14. VAK-lainsdddannon tulkinta laitettava kuntoon

15. Vauhditetaan investointien luvitusmenettelyita

SKALiIn norminpurkuohjelma

Tieston korjausvelkapakettiin panostettava jatkossakin

Tiest6on on panostettava ja tieston korjausvelan kasvu on saatava loppumaan.

Vuonna 2024 on hallituksen investointiohjelman korjausvelkapaketin my6ta tullut
uutta paallystetta yli 4000 km. Ensi vuonnakin saataneen paallystettya reilut 3000
km. Korjausvelan kasvua on saatu hieman taitettua.
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Tien rakenne on perusta, jolla tie toimii. Tieston ja siltojen rakenteellisen kunnon
jatkuva yllapitaminen on erittdin tarkedd. Rakenteen heikkeneminen johtaa pinta-
kunnon heikkenemiseen ja tien monenlaisiin vaurioihin. Siitd taas aiheutuu ras-
kaalle liikenteelle ylim&araista energiankulutusta ja samalla syntyy lisaa hiilidiok-
sidia. Tien rakenteen heikentyminen johtaa painorajoituksiin ja pitkiin kiertomat-
koihin.

Pintakunnosta huolehtiminen vaikuttaa myds tien rakenteeseen. Puutteellinen
talvikunnossapito voi vaurioittaa paitsi tien pintaa myds tien rakennekerroksia.

On erittain tarkeaa saada korjausvelan rahoitus jatkumaan tulevinakin vuosina
vahintaan samalla tasolla.

o SKAL esittaa tieston korjausvelkapaketin jatkamista 300 miljoonan euron
lisdrahoituksella vuosina 2026 ja 2027.

Uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tiestolle riittava rahoitus

Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteissa on tarkeda tunnis-
taa toimintaympariston muuttuminen ja muutostekijat. Huomioitavaa on, etta Suo-
men liityttya NATOnN jaseneksi Suomelle tulee uusia vaatimuksia, mutta myos
mahdollisuuksia vaylien yllapitamiseen. Ne mahdollisuudet pitéda hytdyntadd mak-
simaalisesti.

Maantiekuljetukset ovat keskeisin osa kuljetusjarjestelmaa ja yleisin tavarankulje-
tuksen muoto. Noin 90 % tavarasta kuljetetaan kuorma-autolla.

SKAL korostaa méararahojen mitoittamista oikein eri likennemuotojen valilla. Li-
saksi SKAL korostaa jo edella kerrottua korjausvelan kasvun pysayttamista, tei-
den talvihoidon tehostamista ja energiatehokkuutta lisddvien tiehankkeiden kayn-
nistamista.

Varautumisen ja huoltovarmuuden merkitys on korostunut. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa on arvioitava nama tarpeet. Myos alemman tieverkon merkitys
on huomioitava, jotta suunnitelma takaa riittavan saavutettavuuden elinkeinoela-
malle ja luonnonvarojen hyddyntamiselle.

Entistakin tarkeampaa on varautua toimitusketjuja koskeviin poikkeustilanteisiin
ja hairidihin, mukaan lukien meriliikenteen riskit. ItAmeren poikkeusoloja varten
tulee kehittéda vaihtoehtoisia reitteja Ruotsin ja Norjan liikennevaylien ja satamien
kautta.

Liikenneturvallisuuden tavoite jai edellisessé suunnitelmassa lahinna vain viit-
taukseksi liikenneturvallisuusstrategiaan. Liikenneturvallisuuden nollavision
osalta tulee maarittdd toimenpiteet ja keinot, milla visioon paastaan.

Uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on huomioitava mm. seuraavia tar-
peita:
e Vayliin varattava riittdva rahoitus, joista on myo6s pidettava kiinni julkisen
talouden suunnitelmaa ja vuosittaisia talousarviota toteutettaessa
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e Rahoituksen painopistetta on siirrettéava rautateilta tiestolle seka yllapi-
dossa ettd kehittAmisessa.

o Tieston rahoitukseen tulee tehda miljardin euron tasokorotus: 300 miljoo-
naa euroa perustienpitoon, 300 miljoonaa korjausvelan poistamiseen ja
400 miljoonaa kehittamisinvestointeihin

o Joka vuosi paallystettava vahintaéan 4000 kilometrid, korjausvelan korjaa-
minen edellyttaa ajoittain suurempiakin kilometrimaaria

¢ Tavaraliikenteen uusiutuviin kayttévoimiin siirtymista edellyttava energian
jakeluinfra on toteutettava

e Raskaan liikenteen taukopaikkaverkosto on laitettava kuntoon, taukopaik-
kaverkoston ja uusien kayttovoimien jakeluinfran yhdistaminen tulee huo-

mioida

e Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeet ja huoltovarmuuden tarpeet on huomi-
oitava

e Suomen on tavoiteltava laajamittaisesti NATOn rahoitusmahdollisuudet
tiestolle

e EU-rahoitus on hyddynnettavd maksimaalisesti

o Tieston talvihoitoa tulee kehittdaa ennakoivampaan suuntaan ja laatutason
toteutumista tulee valvoa aiempaa tarkemmin.

e Liikenneturvallisuuden merkitysté tulee korostaa tavoitetasolla.

e Tieston kunnon vaikutukset paastévahennyksiin tulee huomioida ja aset-
taa tieston kunnolle selkeét paastdvahennystavoitteet.

e Suunnitelmassa tulee osoittaa resurssit naiden paastovahennystavoittei-
den saavuttamiseen

SKALiIn tiet kuntoon ohjelma

Ammattidieselin valmistelu kayntiin, paastokauppatulot paastojen vahen-
tamiseen

Hallituksen kehysriihen 15.4.2024 paatdkseen mukaan, kun EU-direktiivin mukai-
nen polttoaineiden jakelijoiden paéstdkauppa tulee voimaan vuonna 2027, ote-
taan kayttoon raskaan liikenteen ammattidiesel. Tarvittava lainsdadanto on saa-
tettava voimaan tdméan vaalikauden aikana.

Ammattidiesel on tarpeellinen estdmaan logistiikkakustannusten nousua. Viela
2030 SKALin arvion mukaan noin 90 prosenttia maanteiden tavaraliikenteen
energiankulutuksesta on dieselia. Paastokauppa nostaisi hallituksen esityksen
arvion perusteella paastboikeuden 50 euron tonnihinnalla dieselin sekoitehintaa
11 senttia litralta vuonna 2030.

Maanteiden tavaraliikenne kuluttaa dieselpolttoainetta vuodessa noin 1,2 miljar-
dia litraa. Yhden sentin vaikutus kuljetuskustannuksiin vuositasolla on noin 12
miljoonaa euroa. Suomi verottaa dieselia keskimaarin 17 senttia litralta enemman
kuin EU:n energiaverodirektiivi edellyttaa, minka vaikutus kuljetuskustannuksiin
on noin 200 miljoonaan euroa vuodessa.
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Mikali palautuksen mééara olisi 9,5 senttia litralta, olisi SKALin arvion mukaan kus-
tannusvaikutus valtiolle 110...120 miljoonaa euroa vuodessa. On huomattava,
ettd energiaverodirektiivin puitteissa ammattidieselin palautusmaara voisi olla
keskimaaraisesta verotasosta laskien 17 senttia litralta

SKAL korostaa, ettd padstdkaupan voimaantuloon liittyy riski myos tata huomat-
tavasti suuremmalle polttoaineen hinnan nousulle. Koska polttoaineiden kysyn-
nan hintajousto on varsin pieni, voi polttoaineiden tarjonnan keinotekoinen rajoit-
taminen paastokauppamekanismilla nostaa polttoaineen hintaa huomattavasti
enemman kuin nyt esitetyt arviot. Taman hinnannousun vaikutuksia tasaamaan
tarvitaan ammattidiesel, eli polttoaineveron palautus kuorma-autojen haltijoille.

Liséksi SKAL katsoo, ettd padstdkaupasta ja sosiaalisesta ilmastorahastosta tu-
levasta rahasta merkittava osa tulee kayttaa toimiin, joilla voidaan vahentaa eri-
tyisesti raskaan tieliikenteen paastoja.

SKAL esittaa ammattidieselin kayttéonottoa seuraavasti:

o SKAL edellyttaa, ettd hallitus aloittaa pikaisesti ammattidieselin valmiste-
lun. Ammattidiesel on keskeinen osa sita poliittista paatosta, jolla paasto-
kauppa on Suomessa paatetty ottaa kayttéon vuonna 2027.

o SKAL edellyttad, ettd ammattidieselin (palautuksen) arvo kattaa vahin-
taankin paastdkaupasta aiheutuvat lisdkustannukset ja palautusjarjes-
telma tehdaan hallinnollisesti kevyeksi ja mahdollisuuksien mukaan auto-
maattisesti tehtavaksi.

o SKAL edellyttédd, etté palautusta tulee voida hakea kuukausittain séh-
koista asiointia hyodyntaen. Esimerkiksi kahdesti vuodessa palausrytmi
on yksiselitteisesti liilan harva, ja voi johtaa ongelmiin kuljetusyritysten
kassanhallinnassa.

o SKAL esittad, ettd Suomi hakee komissiolta poikkeusluvan soveltaa uusi-
tutuvaan dieselin (HVO:n) ammattidieseliin 33 senttia alempaa verokan-
taa. On tarkead, etta ammattidiesel voidaan ulottaa samalla tavalla koske-
maan HVO:ta kuin laadultaan muutakin dieselia.

Suomessa on tarpeen eri tavoin varautua toimiin, jotka aktivoidaan, mikali
paastokauppa alkaa nostaa polttoaineen hintaa huomattavasti enemman kuin
nyt arvioidaan.

Jakeluvelvoitteen tasossa otettava huomioon sen hintavaikutus

On tarkeaa, etta paastovahennyskeinojen paallekkaiset kulut arvioidaan ja koh-
tuuttomat polttoaineen hinnan nousut pyritdan valttdmaan.

Vuoden 2022 heindkuussa tehty jakeluvelvoitteen méaaraaikainen laskeminen ja
hallitusohjelmassa sovittu jakeluvelvoitteen maltillinen taso ovat hyva esimerkki
tadman periaatteen noudattamisesta. Toimenpiteilla on ollut selke& vaikutus polt-
tonesteiden, erityisesti dieselin, hintoihin. Tama on alentanut
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kuljetuskustannuksia ja parantunut kansalaisten liikkumismahdollisuuksia mm.
tyon vastaanottamisen kynnysta alentaen.

Eduskunnassa oleva hallitusohjelman mukainen hallituksen esitys jakeluvelvoite-
tasosta vuosille 2025—-2027 toteuttaa maltillisen tason. Tulevina vuosina on tar-
peen seurata polttoainemarkkinoiden kehittymista ja jakeluvelvoitteen hintavaiku-
tusta. SKAL pitaa erittain hyvana sita, etta polttoaineen hinnan nousua estetaan
lieventamalla jakeluvelvoitetta suhteessa toistaiseksi voimassa olevaan lainsaa-
dantdon.

SKAL kuitenkin korostaa, etta nailla suhteellisen maltillisillakin jakeluvelvoitteen
tasoilla jakeluvelvoitteen hintavaikutus dieseliin on vuonna 2027 yhteensa noin
20 senttia litralta. T&ma tarkoittaa noin 240 miljoonan euron kustannusta maan-
teiden tavaraliikennetta harjoittaville yrityksille.

Eduskunnassa oleva lainsdadantémuutos ulottuu perusjakeluvelvoitteen osalta
vain vuoteen 2027. Vuodesta 2027 vuoteen 2028 jakeluvelvoite on kiristymassa
22,5 prosentista 31 prosenttiin ja lopulta 34 prosenttiin vuonna 2030. Taméa
nousu on erittdin jyrkka ja osuu ajallisesti paallekkain vuonna 2027 voimaan tule-
van fossiilisen polttoaineen jakelun paastdkaupan kanssa.

SKALIn esityksia jakeluvelvoitteesta:

o Paasttvahennyskeinojen osalta on aina tarkasteltava myos niiden vaiku-
tuksia energian ja sita kautta kuljetusten ja muun likkumisen hintaan.

o SKAL pitaa hyvana ja edellyttaa yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
kautta liikenteeseen toimitetun uusiutuvan liikennesahkoén lisdamista
osaksi jakeluvelvoitetta

o SKAL esittdd, etta julkisiin latauspisteisiin tulee lukea myos sellaiset ras-
kaan liikenteen uusiutuvan sahkon latauspisteet, jotka sijaitsevat termi-
naaleissa tai satamissa ja ovat niissa eri toimijoiden kaytossa. Taméa
edesauttaisi latausinfran kehittymista raskaalle liikenteelle tarkeissa ym-
paristoissa.

o SKAL esittadd, ettd RFNBO polttoaineille asetetaan RED llI-direktiivin mu-

kainen 1 %:n vahimmaisosuusvelvoite. Direktiivia suurempi velvoite pitaa
SKALIn arvion mukaan sisallaan myos merkittdvan hintariskin

o SKAL edellyttaa, etta tulevina vuosina seurataan polttoainemarkkinoiden
kehittymista ja jakeluvelvoitteen hintavaikutusta. Vuodesta 2027 vuoteen
2028 jakeluvelvoite on kiristyméassa erittéin jyrkasti osuen ajallisesti paal-
lekkain vuonna 2027 voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen jakelun
paastbkaupan kanssa. Mikali paallekkaisten keinojen yhteistuloksena
polttoaineen hinta alkaa Suomessa nousta huomattavasti verrattuna Kkil-
pailijamaihin, tat& mahdollista hinnan nousua kaikin keinoin torjuttava
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Mikali paallekkaisten keinojen yhteistuloksena polttoaineen hinta alkaa Suo-
messa housta huomattavasti verrattuna kilpailijamaihin, on eri poliittisin kei-
noin tatd mahdollista hinnan nousua torjuttava. Tama voi edellyttaa jakeluvel-
voitteen tason alentamista taman vuosikymmenen viimeisille vuosille.

Esityksia tyovoiman saatavuuteen

Tybvoiman saatavuus on muodostumassa yha kasvavammaksi ongelmaksi suo-
malaisille yrityksille eik& kuljetusala ole tastéa poikkeus. Suomen ikarakenne
haastaa koko yhteiskuntaa. lk&luokkien pienentyessé osaavasta tydvoimasta kil-
paillaan eri toimialojen kesken.

Kilpailu osaavasta tyovoimasta kiristyy aina, kun taloudellinen tilanne paranee.
Kuljetusbarometrimme 3/24 mukaan 26 prosenttia yrittajista kokee, etta yrityk-
sella on ollut vaikeuksia henkilokunnan palkkaamisessa viimeisen vuoden ai-
kana. Alimmillaan osuus oli vuoden 2024 alussa 18 prosenttia

Kun kilpailu tyépaikoista on kovaa, pitda yritysten pystyd osoittamaan olevansa
hyvia ja haluttaja tyopaikkoja. Ammatilliseen koulutukseen tarvitaan riittavasti ra-
hoitusta, aloituspaikkoja ja erityisesti motivoituneita opiskelijoita.

Urapolku kuljettajasta voi johtaa erilaisiin tydnjohto- ja asiantuntijatehtaviin aina
yritysten johtoa myé6ten. Ura voi edetda myds kuljetusyrittdjyyteen, omaan yrityk-
seen kuljetusalalla. Uusia yrittdjia alalle tarvitaankin, silla yrityksien maara on
laskussa.

Kuljettajan ammattiin on tietyt muodolliset vaatimukset eli ajokortti ja kuljettajan
ammattipatevyys. Joustoja tarvitaan esimerkiksi ottamalla ammattipatevyyden
koemalli aidosti kayttoon. Ammattipatevyyden suorittamista koemallilla koskevia
saadoksia pitda keventaa.

SKALin ratkaisuesitykset tydvoiman saatavuuteen:

1. Arvostetaan kuljetus- ja logistiikka-alaa

2. Tehdaan kuljetus- ja logistiikka-alasta haluttu ala opiskelupaikkaa harkitse-
vien ja tyoelamaan siirtyville.

3. Maahan muuttaville on luotava polku opiskella, kielitaito mukaan lukien, ja
saada tyopaikka alalta.

4. Kuljetus- ja logistiikkayritysten rekrytoinnin ja henkilostéjohtamisen osaami-

sen tasoa on nostettava.

Lisataan kuljetus- ja logistiikka-alan esittelya eri koulutusasteille.

Suunnataan s&anndllista tiedottamista opoille.

Ammatillista koulutusta kehitettava ja rahoitus turvattava.

ELY-keskusten kilpailuttaman koulutuksen rahoituksen jatkuvuus uusien ty6l-

lisyysalueiden tehtdvana on turvattava.

9. Ajokorttikoulutusta uudistettava ja ammattipatevyyden hankkimiseen joustoa.

10. Mahdollistettava kuljettajan ammatin kokeilu ja harjoittelu.

11. Oppisopimuskoulutukseen liittyva palkanmaksu uudistettava.

12. Puolustusvoimien kuljettajakoulutukseen koemalli kayttoon.
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Digitalisaatiosta kilpailukykya

Digitalisaation merkitys laajasti kasitettyna kaikessa liiketoiminnassa kasvaa koko
ajan. Tuoreimpana tekoalyn hyédyntadminen, jonka kayttdmahdollisuudet saatta-
vat mullistaa esimerkiksi kaiken niin sanotun tietotyon.

Digitalisaation hyodyntaminen luo yrityksille kilpailuetua - niin tehokkuudessa
kuin vaikkapa asiakkaiden saavuttamisessa tai palvelemisessa. Pidemmalla aika-
valilla digitalisaation on arvioitu olevan lahes valttaméaton kaikessa arvoa luo-
vassa toiminnassa. Samaan aikaan erilaisen saantelyn lisaantyminen vaatii yha
enemman tehokkaita tapoja yrityksien hallinnollisen taakan vahentamiseksi.

Logistiikassa on paljon transaktioita. Logistiikkaketjut ovat pitkid ja niissa on mo-
nia toimijoita. Siksi digitalisaatiolla on merkittava rooli. Se tuo logistiikkasektorille
suuria mahdollisuuksia. Mita suuremmat logistiikkakustannukset ovat, sita tarke-
ampaa saada kaikki teho irti logistiikassa. Digitalisaatio on siis keskeinen apuva-
line.

SKALin esityksia ja linjauksia digitalisaatioon:

1. Yritysten toimintamalleja ei tule pakottaa digitalisaation suhteen, vaan yrityk-
set itse valitsevat oikeat ratkaisut.

2. Standardien kehitys tulee tapahtua logistiikka-alan ja muun elinkeinoelaman
tarpeista lahtien

3. Suomessa ja EU-alueella séhkdinen asiointi viranomaisten kanssa on oltava

mahdollista ja helppoa.

Tiedon tulee kulkea viranomaisten valilla

Datan laatuun ja oikea-aikaisuuteen tulee panostaa.

Kyberturvallisuuteen on panostettava jatkuvasti kaikessa liiketoiminnassa.

Liikenteen datan on oltava julkista

Valtion hallinnon ja muun julkisen sektorin omaa digitalisaatiota tulee edistaa

mahdollisimman tehokkaasti

9. Liikenneverkon kehittdmisessa ja perustienpidossa ja erityisesti teiden kun-
nossapidon valvonnassa pitda ottaa kaikki hyoty irti digitalisaation keinoin

10. Yleisesti digitalisaatio-osaajien riittdvyys Suomessa tulee varmistaa
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SKALin Logistiikan digitalisaatio-ohjelma

Lopuksi
Toivomme, ettéd kasvuryhma esityksissdan huomioi toimivan logistiikan merkityk-
sen ja néista esityksistdamme on hyotya tyollenne.
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Lopuksi pyydamme kiinnittam&&n huomiota myos EU-vaikuttamiseen. Uusi EU-
komissio on nimetty, on syyta odottaa katetta syksyn aikana kuultuihin puheisiin:
enemman kilpailukykya, vahemman saantelya.

On valttaméatonta, ettd Suomen olot huomioidaan paremmin EU-tasolla. Vaaditut
paastbvahennystoimenpiteet ovat Suomelle kalliimpia kuin Keski-Euroopan
maille. Suomen pitaa olla itsekaskin: meilld on monilta osin "arktisia” haasteita,
jotka erottavat meidat Keski- ja Etela-Euroopan maista. Tassa Suomi voi tehda
paljon omassa ennakkovaikuttamisessaan.

Lisétietoja néistd teemoista antavat:

toimitusjohtaja Anssi Kujala, 0400 567 925, anssi.kujala@skal.fi
edunvalvontajohtaja Ari Herrala, 050 368 4248, ari.herrala@skal.fi
logistiikkajohtaja Outi Nietola, 040 194 4776, outi.nietola@skal.fi
johtaja Petri Murto, 040 762 2140, petri.murto@skal.fi

Terveisin

Anssi Kujala
toimitusjohtaja
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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