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asetusta täydentäväksi lainsäädännöksi

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttään

Ilmatieteen laitoksen lausunto koskien luonnosta hallituksen esitykseksi eduskunnalle EU:n EASA-
asetusta täydentäväksi lainsäädännöksi.

A) Lentosääpalvelu

Koska Ilmailulakia ollaan muuttamassa, Ilmatieteen laitos ehdottaa samalla lisäämään selkeyden 
vuoksi Ilmailulain (864/2014) kohdassa 75 § olevaan lentoasema-määritelmään myös maininnan 
sääpalvelun järjestämisestä. Ilmatieteen laitoksen ehdotus ko. määritelmätekstistä:

1) lentoasemalla lentopaikkaa, jossa lentotiedotuspalvelu, hälytyspalvelu, ilmaliikenteen 
neuvontapalvelu, lennonjohtopalvelu ja sääpalvelu on pysyvästi järjestetty;

Ilmatieteen laitoksella ei ole lentosääpalveluiden tuottajan näkökulmasta muuta lausuttavaa ko. 
esitykseen. 

B) Miehittämätön ilmailu
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Ilmatieteen laitos hyödyntää yhä enenevissä määrin miehittämättömiä ilma-aluksia erityisesti sää- ja 
olosuhteiden havaintotoiminnassa. Suuri osa Ilmatieteen laitoksen operoinnista tapahtuu luokassa 
’erityinen’, mutta osa luokassa ’avoin’. Tällä hetkellä operoidaan sekä erikseen ko. toimintaan 
varatuilla TEMPO D -alueilla että näköyhteydessä, lähempänä maanpintaa yleisten OPS M1-32 -
sääntöjen mukaisesti. 

Ilmatieteen laitos anoo edelleen toimintaansa varten TEMPO D -alueita, mutta UAS-
ilmatilavyöhykkeet nähdään hyvänä edistysaskeleena. Ne mahdollistavat esimerkiksi monipuolisen 
harjoittelun, testaamisen ja kehitystoiminnan. Turvallisen toiminnan takaamiseksi on tärkeää, että 
ko. toiminnalle voidaan asettaa mm. sääolosuhteista riippuvia rajoituksia ja muita ehtoja, kuten 
Ilmailulain muutosluonnoksen pykälässä 11 b § esitetään. 

Esityksessä viitataan EASAssa ja komissiossa valmisteilla olevaan U-Space -lainsäädäntöön. 
Ilmatieteen laitos pitää tärkeänä, että ennen ko. lainsäädännön voimaantuloa ja teknisten UTM-
hallintajärjestelmien käyttöönottoa yksittäisen UAS-ilmatilavyöhykkeen samanaikaiselle käytölle 
asetetaan tarvittavat rajoitukset sekä edellytetään käyttäjiä sopimaan säännöistä, joiden avulla 
vältetään vaaratilanteet. Vähintään yhtä tärkeää on yhteensovittaminen miehitetyn ilmailun ja ATM-
palvelun kanssa sekä hyvä tilannetietoisuus eri osapuolten välillä.

Ennen UAS-ilmatilavyöhykkeiden perustamista olisi oleellista koostaa sekä miehitetylle että 
miehittämättömälle ilmailulle tarkoitettu tietopaketti esimerkiksi viranomaisen toimesta. Kaikille 
avoimet työpajat ja keskustelutilaisuudet sekä tehokas tiedottaminen edesauttaisivat uusien 
toimintamallien ymmärtämistä.

Yleisesti ottaen sekä kansallista että EU-lainsäädäntöä tulee kehittää ja arvioida mm. 
miehittämättömään ilmailuun liittyvien poikkeamaraporttien perusteella. Lisäksi tietoa voisi kerätä 
suoraan toimijoilta järjestämällä tämän jälkeenkin säännöllisesti viranomaisen vetämiä drone-
työpajoja. Lainsäädäntötoimien lisäksi on hyvä järjestää erilaisia tilaisuuksia, julkaista mahdollista 
ohjeistusmateriaalia hyvästä ja turvallisesta toimintamallista jne.
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