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Lausuntopyynto valtioneuvoston asetuksesta ilmailulta rajoitetuista alueista
annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitdmme mahdollisuudesta tulla kuulluksi tdssa asiassa ja antaa siitd oma lausuntomme ja
esityksemme.

Suomen Moottorilentdjien Liitto on tutustunut lausuntopyynt6on valtioneuvoston asetuksesta
ilmailulta rajoitetuista alueista annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta.

llmailulain (864/2014) 11 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella voidaan rajoittaa ilmailua tai
kieltaa se valtion johtamisen, maanpuolustuksen, rajavalvonnan, pelastustehtavien tai varautumisen
kannalta térkeiden kohteiden ja alueiden ylapuolella taikka ympariston suojelemisen kannalta
valtakunnallisesti tarkeiden alueiden ylapuolella.

Valtioneuvoston asetuksen ilmailulta rajoitetuista alueista (930/2014) limailulta rajoitetuista alueista
annetun valtioneuvoston asetuksen 2 §:n 1 kohdan mukaan kieltoalueella tarkoitetaan valtakunnan
maa-alueen tai aluevesien yldpuolella olevaa rajoiltaan maarattya ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten
lentdminen kielletaan.

Asetuksen 2 §:n 1 kohdan mukaan kieltoalueella tarkoitetaan valtakunnan maa-alueen tai aluevesien
ylapuolella olevaa rajoiltaan maarattya ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten lentaminen kielletaan.

EASA-asetuksen uudistamisen myo6ta sen soveltamisala laajeni kattamaan toiminnan
miehittamattomilla ilma-aluksilla. Miehittamattéman ilmailun turvallisuutta koskeva saantely on
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jaanyt huomattavan vajaaksi EASA-asetuksen uudistamisen jalkeen. Miehittamattomia ilma-
alusjarjestelmia koskeva kansallinen liikkumavara sisaltyy miehittdmattoman ilmailun
taytantoonpanoasetukseen.

Valtioneuvoston asetukseen ilmailulta rajoitetuista alueista annetun valtioneuvoston asetuksen
tulee sisallyttaa nykyiset Liikenne- ja viestintaviraston maarayksella perustettavat UAS-
ilmatilavyohykkeet myo6s edella mainitulla perusteella.

Suomen Moottorilentdjien Liitto esittda seuraavaa;

Nakoélento- ja mittarilentosdaannoin suoritettavalla ldahestymismenetelmalla tarkoitetaan ennalta
maarattya lentoliikkeiden sarjaa, jota noudatettaessa sailyvat

maaritetyt estevarat ja joka alkaa alkulahestymisrastilta tai maaritellyn ldhestymisreitin alusta ja
jatkuu kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa.

Suomen Moottorilentdjien Liiton kanta on, etta kaikille lentopaikoille, valvotuille ja valvomattomille,
on maadritettava koordinaattipistein suorakaiteen muotoiset, UAS-toiminnan rajoittavat UAS-
ilmatilasuojavyohykkeet, jotka tulee olla vahintaan;

¢ Lentopaikat — valvotut lentopaikat ja valvomattomat lentopaikat
o 3 km lentokentdan molempien kiitotiesuuntien kynnykselta vaakasuoralla etdisyydell3, ja
o 2 km lentokentan kiitotiealueen keskiviivalta sivusuuntiin vaakasuoralla etaisyydella

o korkeusrajat: SFC-UNL

¢ Lentopaikat — valvomattomat helikopterilentopaikat
o koordinaattipisteet (6kpl) 3 000 m helikopterilentopaikan keskipisteesta

o korkeusrajat: SFC-UNL

Perustelumme ovat seuraavia;
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Miehitetyn lentokoneen normaali kolmen asteen lahestymisliuku vaatii tilaa n. 1 mailin (1,852 km)
per 320 jalkaa (n. 97,5m), eli reilun 1,5 mailia (2,9 km) 500 jalasta. Léhestymisliu’un ilmatila tulee olla
suojattuna, sill3;

¢ 1 kilometrin paassa kiitotien kynnyksesta lentava lentokone on enaa n. 50 metrin korkeudessa

¢ 1 nm:n etdisyydelld, 1,852 km, miehitetty ilma-alus, lentokone, on vain 100 m korkeudella
maasta

e 4 km paassa kiitotien kynnyksesta lentava lentokone on n. 210 metrin korkeudessa

¢ 5 km paassa kiitotien kynnyksesta lentava lentokone on n. 268 m korkeudessa

Laskeutumisen aikana kaytetty ilmanopeus on tyypillisesti 65-100 kts eli 120-185 km/h hidastuen n.
60 kts eli 110 km/h kiitotien kynnykselld/kosketuskohdassa.

Lentokoneen lentajan keskittyessa laskukierroksessa pelkdstaan lentamiseen

laskeutumismenetelmdn mukaan, kommunikointiin ja muun liikenteen huomiointiin, on pienten ja
nopeiden miehittamattomien ilma-alusten havainnointi laskeutumisreitillda on mahdotonta, silld niilla
ei ole mitaan pakollisia jarjestelmia, jotka ilmaisivat niiden suunnan, korkeuden ja nopeuden muulle
ilmaliikenteelle.

UAS-ilmatilavydhyke kiitotien suunnassa

UAS-ilmatilavyohykkeen 3 km suojaetaisyys kiitotien suunnassa antaa juuri ja juuri riittavan
turvamarginaalin 120 m korkeudella lentavaan miehittamattomaan ilma-alukseen.
Korkeusporrastukseksi jaa vain 100 jalkaa.

Nykyinen 2 km suojaetdisyys aiheuttaa todellisen yhteentormaysriskin 400 jalassa lentavdan
miehittamattomaan ilma-alukseen, droneen. Riittava porrastus olisi tarkea erityisesti
valvomattomilla lentopaikoilla, koska se takaa riittavan turvamarginaalin ilman
teknisten/digitaalisten turvajarjestelmien (esim. ADS-B/UAT) tukea.

Valvomattomilla lentopaikoilla ei Suomen oloissa ole liukukulmavaloja kuin
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harvoilla kentilla, joten miehitetyn ilma-aluksen korkeusasema voi poiketa alas ja miehittamattoman
ilma-aluksen ylos pienentden turvamarginaalia entisestaan.

UAS-ilmatilavyohyke kiitotien sivusuunnassa

VFR-ilmaliikenteen tyypillinen laskukierroskorkeus on 500 ft (150 m) AGL I. maanpinnasta. Alin
korkeus, jossa miehitetyt ilma-alukset saavat lentda on 150 m maan tai veden pinnasta, jolloin UA:t
ovat ldhes samalla (120 m) korkeudella eikd normaalia ilmaliikenteen vaatimaa porrastusta synny.

UAS-ilmatilavyohykkeen 2 km suojaetdisyys kiitotien sivusuunnassa antaa riittdvan turvamarginaalin
120 m korkeudella lentavaan UAS:n.

Miehittamattomat ilma-alukset, UAS:t, kayttavat lisdksi erilaista korkeusmittausmenetelmaa kuin
lentokoneet ja lisaksi niiden korkeusmittauslaite ei ole sertifioitu. lImailuviranomainen ei ole
maarannyt pakollisiksi miehittamattomille ilma-aluksille mitdan elektronisia jarjestelmia, jotka
ilmaisivat niiden suunnan, korkeuden ja nopeuden muulle ilmaliikenteelle.

Harraste- ja yleisilmailussa kaytetyt See and Avoid- ja Sense and Avoid -periaatteet (Nde ja Vaista ja
Havaitse ja Vaistd) eivdt ole

maaradystilanteen vuoksi mahdollisia UAS-toiminnassa, joten reaaliaikaisen UAS-tilannekuvan
tuottaminen ei ole vield teknisesti mahdollista.

Suomen Moottorilentdjien Liitto toivoo, etta Liikenne- ja viestintdaministerio

paneutuu huolella tdhan turvallisuusongelmaan ja esittaa valtioneuvostolle, ettd edella esitetyn
mukaiset riittavat UAS-ilmatilavyohykkeet perustetaan valvotuille ja kaikille valvomattomille
lentopaikoille valtioneuvoston asetuksella (930/2014) limailulta rajoitetuista alueista asetuksen 2 §:n
1 kohdan mukaan.

Kyseisilla UAS-ilmatilavy6hykkeilla olisi valtioneuvoston asetuksen 2 §:n 1 kohdan mukaisesti
rajoiltaan maaratylla ilmatilan osalla miehittamattomien ilma-alusten lentdminen on kielletty valtion
johtamisen, maanpuolustuksen,

rajavalvonnan, pelastustehtavien ja harraste- ja yleisilmailun

lentoturvallisuuden varmistamiseksi.
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