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Lausunto koskien Valtioneuvoston asetusta liikenteenohjauslaitteista

Lilkennevalojen suunnittelu on yksi Traficon Oy:n pdatoimialoista yrityksen perustamisesta v. 1989
Iahtien. Laadimme vuosittain liikennevalojen yleis- ja rakennussuunnitelmia useisiin kymmeniin
tie- ja katuverkon kohteisiin eri puolella Suomea.

Olemme perehtynyt lausuntokierroksella olevaan Valtioneuvoston asetukseen
liikenteenohjauslaitteista. Olemme koonneet asetusluonnosta koskevat kommenttimme ja
tarkistusehdotuksemme liitteeseen 1.

Yhteyshenkilomme on Jari Oinas, sdhkdposti jari.oinas@traficon.fi / puh. +358 50 511 4585.
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Valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteista
Traficon Oy esittdd kommentit ja tarkistusehdotukset:

58 Oikealle kdantyvan lilkkennesuunnan liikennevalo-ohjaus

Naemme vapaan oikean k&ytt6a rajoittavien ehtojen poistumisen hyvana asiana.
Kolmiosaareke / -koroke voidaan toteuttaa pienempana, mika todennékoisesti lisda vapaan
oikean kayttod myos kaupunkialueilla. Vapaa oikea vahentaa pysahdyksia ja parantaa néin
liikenteen sujuvuutta ja vahent&a liikkenteen paastoja.

68 Liikennevalo-ohjattua risteysta lahelld sijaitsevan suojatien tai pyératien jatkeen
liikennevalo-ohjaus

LVM:n asetuksessa (2001) ollut maarays valo-ohjatun suojatien etéisyydesta risteykseen on
jatetty pois. Mielestamme minimietéisyys on tarpeen esittdd. Muussa tapauksessa
paatoksenteko siitd, milloin suojatie on risteyksessa ja koko risteys pitaa ohjata liikennevaloin,
on tehtéva joka kerta tapauskohtaiseksi ja ratkaisut voivat olla turvallisuuden kannalta huonoja.

Kun suojatien on risteyksessd, on 4 § mukaisesti kaikki liikennesuunnat ohjattava liikennevaloin.
Liittymassa olevan suojatien 1&hin reuna on 2-6 metrin etéisyydella ristedvan tien reunasta. Jos
suojatien reunan etéisyys ristedvan tien reunasta on 12 m tai enemman voidaan katsoa, etta
suojatie ei endd ole risteyksessa. Tallainen keskikorokkeellinen suojatie voitaisiin turvallisesti
valo-ohjata ilman, etta risteys varustetaan liikennevaloin edellyttden, etté suojaten kohdalla
risteyksen suunnasta on maksimissaan kaksi autoliikenteen kaistaa ja risteyksen sivusuunta on
vahéliikenteinen ja vaistamisvelvollinen.

78 Ajoneuvo-opastimessa naytettavat valot

Ehdotamme, ettd 3. momentin maaraysté tdsmennettéisiin, mita tarkoittaa "muusta
liikenteesta erilladn ohjattavan linja-autoliikenteen”. Rajoittaako maarays tieliikennelain liitteen
2 kohdan 8 mukaisen joukkoliikenneopastimen kayton vain tilanteeseen, jossa linja-autoilla on
oma kaista, jolla ei ole muuta liikennetta?

98 Paaopastin ja toisto-opastin

1. momentin 3-lauseella sallitaan pelkkd paaopastin lyhytaikaista tarvetta varten asetetuissa
liikennevaloissa, jos tulosuunnassa on vain yksi autoille tarkoitettu ajokaista. Piddmme
muutosta hyvana. Se antaa joustavuutta rakennustyonaikaisten (valiaikaisten) liittymien valo-
ohjaukseen, ja vahentd& nain kustannuksia.

2. momentissa kaytetty ilmaisu "opastinryhmékohtainen tulosuunta” on mielestamme
epatasmallinen. Esitimme 2. momentin muutettavaksi esimerkiksi muotoon: Jos samalla
opastinryhmélla ohjataan kolmea tai useampaa autoille tarkoitettua ajokaistaa, kaytetéaan
kahta toisto-opastinta.
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118 Toisto-opastimen sijoitus

2. momentin 2. lauseen maarayksesta: ”Jos tulosuunnalla ei ole pysaytysviivaa tai se on alle 2,5
metrin etéisyydelld padopastimesta, tulee yksi toisto-opastin sijoittaa vahintaan 2,5 metria
paaopastimen jalkeen, jollei tulosuunnalla ole pienta toisto-opastinta.” haluamme
kommentoida, ettd se mahdollistaa muun muassa seuraavan opastinsijoittelun ratkaisun:

Merkitsemall& pysaytysviiva asetuksen 44 §8:n mukaisesti 5 metrid ennen suojatieta ja
sijoittamalla p&daopastin ja normaalikokoinen toisto-opastin samalle tien poikkilinjalle
esimerkiksi 0,5 m ennen suojatietd, ei yksi- ja kaksikaistaisilla tulosuunnilla tarvita muita toisto-
opastimia suojatien takana eika risteyksen takana.

3. momentti on luonnoksessa esitetty seuraavasti: ”Pienté toisto-opastinta ei saa kayttaa
ainoana toisto-opastimena, kun nopeusrajoitus on yli 50 kilometrié tunnissa eika kaksi- tai
useampiajokaistaisilla opastinryhmékohtaisilla tulosuunnilla.” Viitaten kommenttimme koskien
9 §:44, esitamme 3. momenttia tekstia muutettavaksi muotoon: "Pienté toisto-opastinta ei saa
kayttéa ainoana toisto-opastimena, kun nopeusrajoitus on yli 50 kilometria tunnissa, eika
opastinryhmillg, joilla ohjataan kahta tai useampaa autoliikenteen kaistaa.”

138 Valo-opasteiden jarjestys ja kestoaika

2. momentti: Tasoristeysten lilkkennevaloissa on mahdollisuus siirtyd suoraan punakeltaisesta
punaiseen. Piddmme muutosta erittdin hyvana, silla se mahdollistaa nopeamman siirtymisen
ns. junatilaan ja sité kautta sujuvamman ohjauksen turvallisuutta kuitenkaan heikentamatta.

4. momentti: Osittaisen valo-ohjauksen kaksiaukkoisen opastimen valo-opasteiden jarjestyksen
madrityksessa on kdytetty sanamuotoa “saa antaa”. Kyseisella kaksiaukkoisessa opastimella
(jossa punainen ja keltainen valo) ei saa kayttdd muuta vaihtumisjarjestysta kuin 4. momentissa
maaritettya, joten oikea sanamuoto on mielestdmme ”pitédé antaa”. Esitamme 4. momenttia
muutettavaksi muotoon: "Osittaisen valo-ohjauksen kaksiaukkoisessa opastimessa valo-
opasteet pitdd antaa seuraavassa jarjestyksessa: punainen, vilkkuva keltainen, kiinted keltainen,
punainen.”

7. momentissa maaritetaén ns. punakeltaisen (punaisella ja keltaisella valolla samanaikaisesti
annettu opaste) opastinkuvan kesto 1 sekunnista 1,5 sekuntiin. Mielestdamme punakeltaisen
ajaksi voi maarittaa yhden sekunnin. Ohjauskojeiden ajoitusten tarkkuus (ohjauksen resoluutio)
on riittéva siihen, ettd opastimessa nékyvéa on riittavalla tarkkuudella 1 sekuntia. Esitimme 7.
momenttia muutettavaksi muotoon: Samanaikaisesti punaisella ja keltaisella valolla annetun
opasteen kestoaika on yksi sekunti.

148 Liikennevalon toiminta-aika

Tarkennettu valojen poiskytkemista siten, etta poiskytkeminen on jatkossa mahdollista vain
ybaikana, jos liikkenne on vahaista. Piddmme muutosta liikenneturvallisuuden kannalta hyvana.
LVM:n asetuksessa (v. 2001) ma&rays on muodossa ”...esimerkiksi klo 24-06 vélisena aikana...”
on antanut termin "esimerkiksi” myota liilan paljon liikkkumavaraa ja monissa kaupungeissa on
liikennevaloja, jotka ovat pois péaalta paivasaikaan esimerkiksi viikonloppuisin.
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15 § Jalankulkijaopastin

4. momentin 2. kohta: Turvallisuuden kannalta on oleellista, ett& tielilkkennelain liitteen 2
kohdan 10 mukaiset nakbvammaisille tarkoitetut &aniopasteet ovat toiminnassa vain
jalankulkijaopastimien ollessa toiminnassa. Esitetaan lisattavaksi 15 8:n 4. momenttiin kohta:
”Kun jalankulkijaopastimet ovat sammutettuina, pitaa liikennevaloissa olevat tieliikennelain
litteen 2 kohdassa 10 méaaritetyt nakdvammaisille tarkoitetut &aniopasteet kytkeé pois paalta
(4anettomiksi).”

228 Rautatien tai raitiotien tasoristeys lilkkennevaloin ohjatussa tienristeyksessa

2. momentissa olevassa kaksiaukkoisessa lisdopastimessa (jossa punainen ja keltainen valo) ei
mielestimme ole mitéén tarvetta ndytta punaista ja keltaista valoa samanaikaisesti vaan
opastin voi mennda pimeaksi suoraan punaisesta. Suoraan punaisesta sammuttamisesta ei ole
vaaraa, koska opastimen rinnalla on normaali 3-aukkoinen opastin, jota noudatetaan, kun
kaksiaukkoinen sammutetaan.

248 Liikennevalot paikassa, jossa sen kanssa risteavaa liikkennetta ei ohjata tai sité ei ole.

Luonnostekstissa ei ole mitddn mainintaa toisto-opastimien kaytosta, ainoastaan padopastimen
sijoituksesta. Esitimme 24 8:4an lisattavaksi toisto-opastimen sijoittamisesta esimerkiksi
seuraavasti: "Opastimen sijoittamiseen sovelletaan, mita pddopastimen sijoittamisesta 10 §:ss&
ja tielilkkennelain 74 §:ss& sdadetaan, ja mitd toisto-opastimen sijoittamisesta 11 8:ssé
sdadetaan.”

268 Kaantyvan likkenteen ohjaaminen vihrealla nuolen muotoisella opasteella

2. lause méaarittaa: "Oikealle kdantyvaa lilkkennettd voidaan kuitenkin ohjata nuolen muotoisella
opasteella samanaikaisesti vastakkaisesta suunnasta vasemmalle k&antyvan risteavén
liikenteen kanssa, jos kyseista vasemmalle kdantyvaa liikennettéd ohjataan pyoreélla valo-
opasteella.” Jotta maarays ei jattaisi tulkinnan mahdollisuutta esitimme, ettd kohtaa
muutetaan siten, ettd ymmarretaan sen tarkoittavan tilannetta, jossa oikealle kdantyva ja
vastakkaisesta suunnasta vasemmalle kdantyva lilkkenne kaantyvat samalle kaistalle. Jos
kummallakin k&antyvisté liikennevirroista on poistumishaaralla oma kaista, ei mielestimme ole
estettd ndyttaa vasemmalle kaantyville vihread nuolen muotoisella opasteella.

448 |1 Pysaytysviiva

2. momentti "Milloin pysaytysviiva sijoitetaan ennen suojatietd, tulee pysaytysviivan ja
suojatien valin mahdollisuuksien mukaan olla vahintdan 5 metria.”

Tarve pysaytysviivan sijoittamiselle 5 m ennen suojatietéd on tulosuunnilla, joilla on kaksi kaistaa
tai enemman. Tallaisilla tulosuunnilla pyséytysviivan sijoittaminen 5 m etéisyydelle antaa
kuljettajalle paremmat mahdollisuudet havaita viereiselle kaistalle punaisiin pyséhtyneen auton
takaa suojatielle astuvan jalankulkijan.

Esitetddn muutettavaksi muotoon: "Milloin pysaytysviiva sijoitetaan ennen suojatietd, tulee
pysaytysviivan ja suojatien vélin mahdollisuuksien mukaan olla vahintédan 5 metria, jos
tulosuunnalla on kaksi kaistaa tai enemman.”



