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Lausunto VN/1676/2020
Liikenne- ja viestintéministeriélle Luonnos valtioneuvoston asetukseksi likenteenohjauslaitteiden kaytdsté

Lausunto luonnoksesta valtioneuvoston

asetukseksi liikenteenohjauslaitteiden kéytoésta

Uudessa asetuksessa tulisi tarkemmin ottaa kantaa siihen, milla opastimella pyoraliikennettd ohjataan.
Tieliikkennelaissa pyoraliikenteen ohjaaminen pyodraopastimella on maaritetty ensisijaiseksi, mutta sama
ajatus ei enda toistu tassa kyseisessa asetuksessa.

Pyoriliikennetta ei tulisi tulevaisuudessa ohjata enda lainkaan jalankulkuopastimille, silla se ei tue
tavoitteita pyoraliikenteen ja jalankulun erottelemisesta, minka lisdksi jalankulkuopastimella ohjaaminen
heikentaa pyoraliikenteen sujuvuutta esimerkiksi lyhyempien ylitysaikojen ja painonappien takia, seka
turvallisuutta esimerkiksi silloin  kun ristedvida jalankulkuopastimilla ohjattuja suuntia ohjataan
samanaikaisesti.

Koska pyoraliikenteen ohjaamista jalankulkuopastimella ei enda tassa lainvalmistelun vaiheessa voitane
taysin kieltaa, pitda uusi asetus muotoilla niin, ettd se kannustaa suunnittelijoita tekemaan ensisijaisesti
sellaisia ratkaisuja, joissa pyoraliikennettd ohjataan pyordopastimella kuten tieliikennelain 74 pykalassakin
todetaan.

Asetusluonnoksessa pyoraopastin on asetettu samaan ryhmaan muiden ajoneuvoliikennetta ohjaavien
opastimien kanssa, mika tekee pyoraopastinta koskevan saadannon tulkinnan hankalaksi. Sen sijaan
jalankulkuopastinta koskeva saadanto on pydraopastimeen verrattuna erittdin yksiselitteinen. Tama johtaa
helposti siihen, ettd pyoraliikennettd ohjataan jatkossakin jalankulkuopastimilla, silla pyoraopastimien
suunnitteleminen ja kayttoonottaminen koetaan suunnittelijoiden keskuudessa hankalaksi ja
jalakulkuopastimien kayttaminen pdinvastoin yksinkertaiseksi ja vaivattomaksi. Kayttajille nama ratkaisut
ovat kaikkea muuta kuin yksinkertaisia, sillda pyoraliikennetta voidaan ohjata nykyisin jopa kolmella
erityyppisella opastimella, jolloin liikkennevaloristeykset ovat pyorailijdille verrattain epaselvid. Taman
asetuksen tavoitteena tulisi olla, ettd suunnittelijoita kannustetaan jatkossa asettamaan aina
pyoraopastimet kaikille pyoratien jatkeille ja jalankulkuopastimilla ohjaaminen ei tulisi olla suositeltavaa
enda uusissa ratkaisuissa.

Pyordaopastin muistuttaa ulkoisesti muita ajoneuvoliikennettd ohjaavia opastimia, mutta kdytannossa
pyoraliikenteen liikennevalo-ohjaus on hyvin kaukana auto- ja bussiliikenteen ohjaamisesta, silla
pyoréliikenne voi olla vuoroin ajoradalla tai erillisella pyoratielld, jolloin varsin monet risteysratkaisut ovat
hyvin toisenlaisia. Koska uuden lainsdadannon tarkoitus on nimenomaan kehittaa pyoraliikenteen
lainsaadantoa ja edistaa pyoraliikenteen ja jalankulun erottelemista, pitdisi uudessa asetuksessa kasitella
pyoraopastinta omana opstintyyppinaan ilman niin vahvaa kytkosta muihin ajoneuvo-opastimiin. Talloin
pyoraopastinta koskevaa saadantoa pystyttaisiin kehittamaan ja luomaan siita oikeasti ensisijainen
vaihtoehto pyoraliikennetta ohjaavaksi opastimeksi.

Lisaksi 15 § pitdisi kertoa, ettd jalankulkuopastimella ohjataan ensisijaisesti jalankulkua, mutta

pyoraliikenteen ohjaamista jalankulkuopastimella voidaan tehda ainoastaan erityistapauksissa, kuten hyvin
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pienten lilkennemaarien kohdalla tai pydraopastimen asettamiselle ei ole riittavia perusteita, eika

pyoraliikenteen ohjaamisesta jalankulkuopastimella koidu vaaraa tai hidastetta pyoraliikenteelle.

2 § Liikenteenohjauslaitteen kéyttaminen ja sijoittaminen

Liikenteenohjauslaite on mitoitettava ja sijoitettava siten [...] ettd selvdsti ilmenee mille
litkennesuunnalle se on tarkoitettu. Liikenteenohjauslaitteesta ei saa aiheutua vaaraa tai haittaa
liikenteelle...
Pyoraliikenteen ohjaaminen jalankulkuopastimella ei noudata tassa pykalassa asetettuja maarayksia.
Pyoraliikennetta ohjaavien opastintyyppien maaraa olisi vahennettava kolmesta kahteen, silla
jalankulkuopastin on tarkoitettu jalankulun ohjaamiseen.
Pyoraliikenne on ajoneuvoliikennetta ja sitad ohjataan niin Ruotsissa, Tanskassa ja Alankomaissa vain pyora-
ja ajoneuvo-opastimin. Kaiken lisaksi jalankulkuopastimesta puuttuu polkupyoran kuva, jolloin
pyoraliikenteen ohjaaminen tallaisella opastimella ei ole enaa selkeaa ja riskitonta. Kaikkein pahiten timan

pykalan kanssa on ristiriidassa 15 § 4 momentti.

9 § Padiopastin ja toisto-opastin
Valo-opaste annetaan pddopastimella ja samanaikaisesti véhintddn yhdelld toisto-opastimella. [...]
Toisto-opastin voidaan jéttdd pois ohjattaessa liikennettd polkupyérédopastimella.
Myo6s pyoraopastimille tulisi vaatia toisto-opastin. Ei ole olemassa varteen otettavia perusteluita sille miksi
pyoraopastimille ei tarvitsisi asentaa toisto-opastimia. Toisto-opastinten tarkoitushan on parantaa nakemia
seka lisata porttivaikutelmaa ennen risteysta. Pyorailijat hyotyvat siita jos paaopastimille asennetaan
toisto-opastin, silla usein pysaytysviivalle pysdhtyneen pyoréilijan on vaikea havaita rinnallaan olevaa
opastinta. Lisdksi toisto-opastimien kaytto lisdd liikennevalojen toimintavarmuutta, silld mikali
opastinryhmassa on vain yksi opastin ja tama rikkoutuu joudutaan koko risteyksen liikennevalot
sammuttamaan. (Taman takia on alla olevan kuvan mukaisesti asennettu Kédpenhaminassa joissain

tapauksissa kaksi pyoraopastinta rinnakkain)

Pyordiliitto — Iso Roobertinkatu 3-5 A 22, 00120 Helsinki www.pyordliitto.fi pyordliitto@pyordliitto.fi 2



http://www.pyoraliitto.fi/
mailto:pyoraliitto@pyoraliitto.fi

\.’m
BE+ 79 Lausunto VN/1676/2020
Liikenne- ja viestintéministeriélle Luonnos valtioneuvoston asetukseksi likenteenohjauslaitteiden kaytdsté

PYORALIITTO

Bild 9. Ar det stora problem s3 kan det

till ach med vara befogat med dubbla
sekundirsignaler 53 att insvingande bilar
alltid kan se en cykelsignal, speciellt | de fall
cykelsignalen kan vara gron samtidigt som
gangsignaben &r rod.

A {marmast i bild} Primarsignalen ska alltid
finnas och sta fare karsningen.

B {mitten i bild} &r den ibland anvanda
placeringen av sekundérsignalen.

C {langst bort i bild) &r en extra sekundar-
signal med tanke pd insvingande bilar. &

kan tas bort om C finns.

Kuva: Taneli Parssinen Kuva: Sveriges Kommuner och Landsting

Pahimmillaan toisto-opastimen kayttamattomyys voi aiheuttaa vaaratilanteita, silla vasemmalle tai oikealle
kaantyvan auton kuljettaja ei pysty opastimista huomaamaan milloin rinnakkaista pyoraliikennetta ohjataan
samanaikaisesti, koska pyoraopastimet asennetaan ennen ylitysta, painvastoin kuin jalankulkuopastimet.
Ruotsissa on kaytantona, etta pydraopastimille asennetaan toisto-opastin myos ylityksen taakse, jotta

kadantyvien autojen kuljettajat ndkevat, milloin ristedvaa pyoraliikennetta pitda varoa (katso kuva).

14 § Liikennevalon toiminta-aika

Jos litkenne on hyvin véhdistd yoaikana, litkennevalot saa kytked pois pddltd.
Muutosehdotus:
Liikennevalot saa kytked pois pddltd kun liikenne on sddnnollisesti hyvin véhdistd.
Tama sujuvoittaisi liikennetta risteyksissa joissa on vahaista enemman liikennetta vain tiettyina aikoina,

kuten esimerkiksi arkisin ns. toimistoaikaan.

15 § Jalankulkijaopastin

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla jalankulkijaopastimen vihredlld valolla saadaan ohjata litkennettd
samanaikaisesti ristedvdn suunnan jalankulkijaopastimella ohjatun liikenteen kanssa.
Jos jalankulkuopastin ohjaa myos pyoraliikennetta, ei ristedvien suuntien ohjaamista samanaikaisesti
tule sallia. Tallainen jarjestely on yksinkertaisesti vaarallinen eika se edista miellyttavaa ja vaivatonta
pyorailya. Pyoraliikenteen ohjaamista samanaikaisesti ei sallita pydraopastimilla, jolloin sita ei tule sallia
myoskaan jalankulkuopastimillakaan. Tallainen poikkeavuus nédiden opastintyyppien kesken edesauttaa

jalankulkuopastimella ohjaamisen jatkamisen, mutta se myds mahdollistaa lain kiertamisen jos risteavat
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suunnat halutaan ohjata syysta tai toisesta samanaikaisesti. Tasta on olemassa varsin paljon huolestuttavia

esimerkkeja muun muassa Helsingin kaupungin liilkennevaloissa.

Lilkennevalojen painonapit

Liikennevalojen painonapeista on tullut Suomessa talla vuosituhannella hyvin olennainen jalankulun ja
pyoréliikenteen kayttoliittyma lilkkennevaloihin. Asetuksessa ei kuitenkaan saadeta napeista mitaan.
Painonappeja kaytetaan lilkennevalosuunnittelussa pohjimmiltaan autoliikenteen sujuvoittamiseksi.
Nappien asennuksella halutaan valttaa ajoradan liikenteen aiheuttaman liikennevalopyynnon aikainen
suojatien tai pyoratien jatkeen oheispyynto, joka mahdollisesti jalankulun suoja-aikoineen pidentaisi
autoliikenteenkin vahaliikenteisemman suunnan vihreaa valoa. Nappi sijoitetaan tyypillisesti varsin [ahelle
ajoradan reunaa ristedvan ajoradan paaopastimen pylvaaseen kulkusuunnasta riippuen pydratien tai
jalkakaytavan vasempaan tai oikeaan laitaan.

Jalankululle painonapit aiheuttavat merkittavia ongelmia sulaan aikaankin, kun lahelld ajoradan reunaa
olevaan nappiin ei helposti yleta, jos tyontaa lastenvaunuja tai pyoratuolia. Painonappi saattaa myos olla
etaalla jalkakaytavan tai pyoratien reunasta, jolloin sen kayttajan on mahdollisesti poistuttava vaylalta
nappia painaakseen.

Pyoraliikenteessa ongelmat ovat osin samat kuin jalankulussa, silla lahelld ajoradan reunaa oleva
painonappi voi olla mahdotonta saavuttaa pysakdimatta pyoraa, jos kaytossa on tavanomaista pidempi
polkupyora kuten tavarapyora tai nojapyora. Vaylan vasemman laidan painonapit ovat pyoraliikenteessa
erityinen ongelma, silla kaksisuuntaisella pyoratiella ei ole tieliikennelain mukaista ajaa vasemmassa
laidassa sen enempaa kuin olisi kaksisuuntaisella ajoradallakaan. Talvella lumi pahentaa hankalasti
sijoitettujen painonappien tilannetta entisestaan.

Suunnitteluohjeissa, kuten Maanteiden liilkennevalojen suunnittelu LIVASU 2016 (Liikenneviraston ohjeita
37/2016) ja sita edeltdvat, antavat ymmartaa etta painonappeja ei tulisi olla pyorateilla. Ohjeen
maaritelmien mukaan “Ajoneuvoliikenteestd (myds polkupyoristd) kerataan tietoja silmukkailmaisimilla,
infrapunailmaisimilla ja tutkailmaisimilla. Jalankulkijoista saadaan tietoa painonappien seka infrapuna- ja
tutkailmaisimien avulla.”

My0s liikennevalojen tyyppipiirustuksen mukaan (Liikennevalopylvdan ja opastimen sijoitus) painonappi on

jalkakaytavalla. Kaytannon suunnittelussa pyoratie ja jalkakaytavat ovat lahentyneet niin paljon toisiaan,
etta kaytannossa valtaosassa liilkennevaloista myos pyoratiella on painonapit.

Painonappien sijoittelusta tulisi maarata, etta ne on sijoitettava kulkusuuntaan nahden oikealle
puolelle. Painonappi ei myodskaan saisi olla sellaisessa kohdassa, etta sita ei voi yltda painamaan, jos

on liikuntaesteinen tai liikkeella erikoispyoralla.
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Pyérien vilkkuva keltainen [ vapaa oikea kun ajoradalla palaa
pundinen

Nykyinen asetus maaraa:
Polkupydréopastimella ei saa ndyttdd vilkkuvaa keltaista valoa samanaikaisesti, kun ristedvdille
autoliikenteelle néytetddn vihredd valoa.

Uusi asetus puhuu ajoneuvoliikenteesta:
Vilkkuvaa keltaista valoa ei kuitenkaan saa ndyttdad, jos ristedvdlle ajoneuvo- tai
raitiovaunuliikenteelle ndytetddn vihredd valoa.

Muutos tarkoittaisi, etta ei olisi mahdollista sallia “vapaata oikeaa pain punaista” pyorille silloin kun

paavalot ndyttavat punaista. Ks. http://www.liikennevalot.info/tieto/pyorakaistaltapunaisellacikeaan.shtml

kuva 7b. Kyseessa selva tiukennus nykylainsaadantdon nahden.
Pyorailijan vapaata oikea tulisi ratkaista joko keltaisella vilkkuvalolla tai vihrealla nuolivalolla. Pyorailijan

Vapaan oikean kaytto voitaisiin rajoittaa tilanteisiin, joissa pyordilija kaantyy joko pyoratielle tai

pyorakaistalle.
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Kuva: liikennevalot.info/Kari Sane
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30 § Lilkennemerkin sijoitus

Alimman sijoituskorkeuden nosto on erittain tervetullut

&
N

parannus. 2,2 m sijaan vahimmaiskorkeuden tulisi

kuitenkin olla 2,3 m, silld esimerkiksi Helsingin

kaupungin suunnitteluohjeissa pyorailijan maaritetdan
tarvitsevan tilaa pystysuunnassa vahintdan 2,25 m.
Vahimmaiskorkeus tulisi laajentaa koskemaan myos
sellaista ajoradan reunaa, jossa on pyorakaista.
Merkeilla pitdisi myos olla 30 cm vihimmaisetdisyys
pyorakaistan ja pyoratien reunasta Helsingin
suunnitteluohjeen mukaisesti (kuva). Kun pyoralla

kaannytaan kallistuu pyoran kuljettaja pyoran mukana.

(Mita pidempi kuljettaja, sitéd suurempi siirtyma). Lisaksi

0,25
<

pyoran kyydissa olevat pienet lapset saattavat levitella [
., 0,50

kasidan. Pyoratien ja kaistan reunassa pitadisi voida I

pyorailla ilman vaaraa tormata reunan ulkopuolelle

sijoitettuihin merkkeihin tai pylvaisiin.

35 § Maaraysmerkin kéytto - D4 Jalkakaytavé (pyoratien

muuttuminen jalkakaytavaksi/kévelytieksi)

Maarayksen sanamuodon tulisi olla velvoittava, esimerkiksi nain:
Merkkid on kdytettdvd kdytetéén myds ajoradasta korotetuin reunakivin erotetulla jalkakdytévalla,

aina kun merkillé D5-D7 osoitettu pydrdtie tai jalkakdytdvd muuttuu jalkakdytdvaksi.

35 § Maaraysmerkin kéytto - Pyératiet D5/D6/D7 (pyorétien
muuttuminen toisenlaiseksi pyoréitieksi)

Talla hetkella laki ei ole taysin yksiselitteinen sen suhteen milloin pyoratie jatkuu ja milloin se paattyy.
Lisaksi vallitsee vaihtelevia kaytantoja pyorateiden merkitsemisesta niiden keskinaisissa risteyksissa. Tasta
syysta tulisi maarata, etta pyoratie merkittaisiin aina uudelleen risteyksen jalkeen. Taman tulisi koskea
myos pyorateiden keskinaisia risteyksia, jotta on mahdollista varmistua siitéa onko pyoratie risteyksen
jalkeen (a) kaksisuuntainen, (b) yksisuuntainen risteyksesta poispain, vai (c) yksisuuntainen risteysta kohti.

Kun kaksisuuntaisen pyoratie risteda samassa tasossa yksisuuntaisen pyoratien kanssa tulisi myos aina
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kayttaa merkkia Kielletty ajosuunta (C17). Pelkkia tiemerkintdja on mahdotonta havaita lumiseen aikaan.

& 4 N NG

Kuva: Yksisuuntaisen ja kaksisuuntaisen pyoratien risteys. Oikealle kadntyvan pyoran kuljettajan on tarkeaa

havaita, etta vayla muuttuu kaksisuuntaiseksi. Oikealta tulevan pyorailijan taas pitdisi havaita, etta kahden
pyoratien risteyksessa pyoratie ei jatku alas vasemmalle. Tilanne olisi selva lumisena aikanakin, jos
kumpaankin sallittuun ajosuuntaan olisi Pyoratie-merkki, ja vasemmalle alas Kielletty ajosuunta -merkki

(C17). Kuvan ldhde: Helsingin kaupunki, Hameentien liikenteenohjaussuunnitelma, piirrustus 6851

Pyoréatien muuttuminen ajoradaksi

Suomessa on paljon paikkoja joissa pydratie muuttuu ajoradaksi ilman risteysta, reunakivea tai
tiemerkintaa. Usein tallaiset kohdat ovat huoltoteita tai maanteiden rinnalla olevia kiinteistdille johtavia
teita, joita kaytetaan pyoravaylan osana. Esimerkiksi Oulussa lukuisia pyorateitd on muutettu ajoradoiksi
myos katujuna- tai citybussireitin vuoksi. Toisesta suunnasta tallaiset tiet on usein merkitty merkilla
Moottorikayttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty (C2), jonka lisdna on Huoltoajo sallittu tai muu vastaava
lisakilpi. Toisinaan tie saattaa myds olla ilman kieltomerkkia. Kaytanto tallaisten paikkojen merkitsemisessa
on hyvin vaihtelevaa ja epaselvaa.

Joissain paikoissa ainoana merkintana pyoratielta tullessa on saattanut olla kulkusuuntaa vasten oleva
Pyoratie-merkki (D5/D6/D7). (Perustuen sdaantoon lilkkennemerkin vaikutuksen loppumisesta samaan
vastakkaisuuntaiseen merkkiin.) Tallaisen merkin havainnointi on ldhes mahdotonta. Toisaalla on kaytetty
merkkia F50 (polkupyoriilijalle tarkoitettu reitti).

Pyoratien muuttuminen ajoradaksi on merkittava muutos, joka pitdisi aina merkita erittdin selkeasti.
Ajoradan suunnasta tultaessa (ajoradan muuttuessa pyoratieksi) pitdisi olla joko Pyoratie-merkki
(D5/D6/D7) jos kyseessa on kaksisuuntainen pyoratie, tai yksisuuntainen pyoratie ajoradalta poispain.

Yksisuuntainen pyoratie ajoradalle pain tulisi merkita ajoradan suuntaan Kielletty ajosuunta -merkilla (C17).
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Pyoratien suunnasta tultaessa (pyoratien muuttuessa ajoradaksi) pitdisi olla merkki Kaksisuuntainen
lilkenne (A5) lisakilvella “Ajorata alkaa”, mikali tullaan yksisuuntaiselta pyoratielta. Mikali tullaan

kaksisuuntaiselta pyoratielta, pitaisi olla merkki Muu vaara (A33) lisakilvella “Ajorata alkaa”.

Ajorata
alkaa

Ajorata
alkaa

Kuva: Merkinta kun pyoratie muuttuu ajoradaksi.

Talla tavoin merkittyna tien luonne on kaikille tienkayttajille selva.

Lisakilpi H23 Kaksisuuntainen pyoératie

Lisdkilvelld H23.1 voidaan osoittaa ristedvd kaksisuuntainen pyoridtie.
Lisdkilped kdytetddn merkin B5 tai B6 yhteydessd.

merkitsemisen kanssa, esimerkiksi ndin:

Esitdmme ettd tama muutetaan velvoittavaksi. Muutos olisi linjassa kaksisuuntaisten pyodrateiden

Lisdkilped H23.1 kdytetddn merkin B5 tai B6 yhteydessd, kun merkki osoittaa vdistdmisvelvollisuuden
kaksisuuntaiseen pyérdtiehen ndhden.

Pyérdilyn opastusmerkit

Talla hetkelld Suomessa on laajalti kdytossa viitta-tyyppiset merkit pyorailyn opastuksessa (F20).
Viitta-merkkeihin liittyy monia ongelmia varsinkin taajama- ja kaupunkiymparistossa:
[ ]

Talloin pyoran kuljettajan on katsottava suoraan sivulle voidakseen lukea merkin. Tama haittaa
muuta havainnointia risteyksessa.
[

Viitta joka osoittaa pyorailijan menosuuntaan tai sitd vastaan on luettavissa vasta merkin kohdalla
tarkoitustaan.

Viitat kdantyvat helpostiilkivallan ja luonnonvoimien vaikutuksesta, jolloin ne eivat enda palvele
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e Viitat eivat sovellu ennakko-opasteiksi, jotka ovat tarpeellisia, jotta pyoran kuljettajalla on riittavasti
aikaa valmistautua tulevaan kaannokseen ryhmittymalla ja hidastamalla. Muutoin vaarana on

risteyksesta ohi ajaminen.

Pyoraliikenteen opastus tulisi maarata toteutettavaksi ensisijaisesti suunnistustaulujen (F21) avulla.
Viitta-merkkia tulisi kayttaa yksistaan vain T-risteyksen taustalla, ja muutoin ainoastaan suunnistustaulujen
lisdna osoittamaan oikeaa tieta silloin kun samasta risteyksesta lahtee lahekkaisiin suuntiin useampi kuin
yksi pyoravayla. (Esimerkiksi rampit samaan suuntaan ylos ja alas). Viitta pitdisi aina sijoittaa niin etta se on
luettavissa kohtisuoraan tulosuunnasta katsottuna, aivan kuten toimitaan merkin Tienviitta (F13) kanssa.
Koska talla hetkella vallitseva kdytanto on huonoa, tulisi uudessa asetuksessa ohjata merkkien

tarkoituksenmukaisempaan kayttoon.

ﬁ Rautatieasema
Jarnvagsstation

Ruoholahti. .
Grasviken
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