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Valtiovarainministerié valmistelee hallituksen esitysta laiksi autoverolain muuttamiseksi si-
ten, ettd nykyinen maksimissaan 4 800 euron autoverohuojennus poistuisi henkil6autoilla
tuotettavasta ammattimaisesta taksiliikenteesta. Samalla valtiovarainministerion valmistele-
massa hallituksen esityksessa esitetdan isojen, esteettomien yhden tai useamman pyoératuo-
lipaikan tilataksien autoverokohtelua muutettavaksi siten, ettd ne sdddetdan kokonaan auto-
verottomiksi. Hallituksen esitys liittyy valtion vuoden 2018 talousarvioesitykseen ja on tarkoi-
tus astua voimaan 1.7.2018.

Tiella tuotettavan henkilliikenteen kaluston verokohtelun nykytila

Ammattimaisesti henkilditd maksua vastaan kuljetettaessa henkil6autolla voi palveluntuot-
taja saada maksimissaan 4 800 euron huojennuksen autoverosta, kun palveluntuoton vali-
neena on henkildauto. Veron kuoleentumisaika on 36 kalenterikuukautta ja jos ajoneuvo
poistuu luvanvaraisesta ammattiliikenteesta ennen 36 kuukauden veron kuoleentumisajan
tayttymistd, kannetaan liikenneluvan haltijalta jaljelld olevien kuukausien osalta kuoleentu-
maton ajoneuvovero takaisin. Esteettomien ja inva-taksien osalta maksimi ajoneuvoveron
palautus on 15 000 euroa ja veron kuoleentumisaika 48 kuukautta.

Taksien autoveronhuojennusta kasiteltiin edellisen kerran vuonna 2014, jolloin yritystukien
ja muiden veroluonteisten tukien uudistamista pohtineen ministerityéryhman loppuraportin
perusteella hallitus paatti esittaa erdiden verotukien poistamista. Maaliskuun 2015 alusta
voimaan tulleen autoverolain uudistuksessa henkildautomallisten taksien autoverohuojen-
nus puolittui 9 600 eurosta 4 800 euroon. Isojen ja esteettomien taksien autoverokohtelun
suhteen ei talléin tehty muutoksia.

Muilta henkiloliikennesektorilla toimivien palveluntuottajien kalustosta (pienoislinja-autot,
linja-autot) ei autoveroa perita. Taksiliikenne on ainoa henkildliikenteen toimija, jossa palve-
luntuottaja joutuu maksamaan ammattimaisessa liikenteessa kaytettavasta palveluntuoton
valineestd autoveroa.

Hallituksen esityksen nykytilan arviointi

Vuonna 2014 talouspoliittisen ministeritydryhman loppuraportissa todetaan taksiliikenteessa
kdytettavan ajoneuvon veroedun olevan ymparistolle haitallinen yritystuki. Pddkaupunkiseu-
dun taksiyhdistykset katsovat, etta taksiyrittajat tulisi asettaa kalustoon liittyvan verokohte-
lun ndkdkulmasta samaan asemaan muiden henkildliikenteen palveluntuottajien kanssa. Hal-
lituksen esityksessa mainittua verotukea ei esiinny, koska kilpailuneutraliteetin periaatteiden
mukaan ei taksiliikenteessa kaytettavalta kalustolta tulisi perid autoveroa ollenkaan, koska
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sitd ei peritd muidenkaan henkil6liikenteen palveluntuottajien kdyttamasta kalustosta. Am-
mattimaisessa henkil6liikenteessa kaytettava kalusto tulisi harmonisoida verokohtelultaan
siten, ettd autoveroa peritaan kaikilta tai ei keneltakaan. Taksiliikenteessa kaytettavaan ka-
lustoon liittyvaa autoverohuojennusta ei voida pitaa verotukena, vaikka hallituksen esityksen
yleisperusteluissa ndin mainitaan.

Taksiliikenteen autovero alennuksen ymparistévaikutukset

Taksiliikenteessa kaytettava ajoneuvokalusto on talla hetkelld ymparistoystavallista ja tayttaa
suurimmalta osaltaan tiukimmat paastonormit. Vuonna 2017 taksiliikenteessa kdytettavan
henkildautokaluston keskimaarainen hiilidioksidikuormitus ymparist66n on noin 119 gram-
maa. Tdma on vdhemman kuin keskimaaraisen henkiléauton hiilidioksidipadstot Suomessa
johtuen taksiliikenteessa kaytettavien ajoneuvojen nopeasta kierrosta ja siten uusimman ja
hyvin huolletun tekniikan paast6ja rajoittavasta vaikutuksesta. Autoveron sisallyttdminen
taksiliikenteelle kokonaisuudessaan perittavaksi mahdollisesti vanhentaisi taksiliikenteessa
kaytettavaa ajoneuvokantaa ja silla nain ollen olisi haitallinen ymparistévaikutus. Taksilii-
kenne erityisesti kaupunkialueilla on osa joukkoliikennetta ja tdma kehitys on vahvassa kas-
vussa. Ammattimaisen taksiliikenteen toimintaedellytykset tietyin osin heikkenevat uuden
liilkennepalvelulain voimaantulon myota. Taksiliikenteen kustannusten ja siten palvelun hin-
noitteluun liittyvan lainsdadannon tulisi olla taksiliikenteen entistd vahvempaa integroitu-
mista muuhun joukkoliikenteeseen tukevaa, eika kuten nyt hallituksen esityksen mukainen
autoverolain muuttamisen mukaisesti, sita haittaavaa.

Liikennepalvelulain voimaantulon vaikutukset hallituksen esitykseen

Eduskunnassa 17.4.2017 hyvaksytty liikkennepalvelulaki tulee voimaan 1.7.2018. Laki muuttaa
perustavaa laatua olevalla tavalla taksiliikenteen toimintaymparistén asemapaikkasaadok-
sen, taksien asemapaikkaan liittyvan taksien enimmaismaaran ja pdivystysvelvollisuuden
poistuttua. Liikennelupa muuttuu toimijakohtaiseksi ja jokainen taksiliikenteen palveluntuot-
tajaksi haluava liikenneluvan saa, kunhan tayttda luvansaannin edellytyksena olevat vahim-
maisvaatimukset. Hallituksen esityksessa autoverolain muutokseksi todetaan, ettd autovero-
alennus uuden liikennepalvelulain johdosta on em. syista perusteeton ja epatarkoituksenmu-
kainen. Samassa yhteydessa todetaan autoveron alennuksen olevan verotuki taksiliiken-
teelle. Padkaupunkiseudun taksiyhdistyksien nakemyksen mukaan kyseessa ei ole taksiliiken-
teelle mydnnettava erityinen taksililkkenteen ajoneuvoverotukseen liittyva kohdennettu tuki.
Koko taksiliikenteen palveluntuottoon kdytettavan kaluston autoverokohtelu tulisi harkita
uudelleen siten, etta koko joukkoliikenteen verokohtelu harmonisoitaisiin. Liikennepalvelu-
lain voimaantullessa taksiliikenneluvan voi saada kaikki luvan saannin edellytykset tayttavat
henkilot ja yhteisot. Hallituksen esitykseen yleisperusteluissa esitetddn huoli siita, ettd koska
kuka tahansa uuden liikennepalvelulain voimaantullessa voi saada liilkenneluvan ja nain
saada autoveron alennuksen (4 800 e) siitdkin huolimatta, ettei ajoneuvoa koskaan kaytet-
taisi ammattimaisen taksiliikenteen palveluntuotossa. Liikennepalvelulain voimaantultua ajo-
neuvo on palveluntuottajan toimesta rekisterditava kaytettavaksi ammattimaisessa liiken-
teessa. Ammattiliikenteen ajoneuvoon kohdistuvat vakuutusmaksut, erityisesti pakollisen
liilkennevakuutuksen osalta, ovat kuitenkin huomattavasti yksityiskayttoon rekisteroitavia
ajoneuvoja suuremmat. Autoverotukseen liittyva veronkierto talta osin ei tulisi toteutu-
maan, vaikka taksiliikenteessa kaytettavan ajoneuvokaluston verokohtelu jaisi ennalleen.



Hallituksen esityksen taloudelliset vaikutukset

Hallituksen esityksessa todetaan autoveron muutoksen taksiliikenteen osalta kasvattavan
valtion verotuottoa yhteensa noin 10 miljoonalla eurolla vuodessa. Autoveron tosiasiallinen
tuoton kasvu jaa huomattavasti tata pienemmaksi, koska autoveron alennuksen kuoleentu-
misaika on kolme vuotta. Autovero kuoleentuu 1/36 osan ajoneuvon ammattimaisessa lii-
kenteessa olon ajalta jokaisen alkavan ajoneuvon ammattiliikenteessa olon kayttokuukauden
aikana. Kuoleentumattoman autoveron taksiliikenteen palveluntuottaja on velvoitettu mak-
samaan takaisin ajoneuvon ajoneuvorekisterissa olevan kayttotarkoituksen muututtua. Kes-
kimaarainen taksiliikenteessa kaytettavan kaluston luvanvaraisessa liikenteessa pidettavan
ajoneuvon kayttoika on 2 vuotta 3 kuukautta. Eli keskimaarin autoverosta palautuu jalkikan-
non kautta verotuloina yhdeksan kuukauden osuus. Hallituksen esityksessa verotulojen 10
miljoonan kasvun perusteena on ajatus, ettd olemassa olevan taksikaluston kaytt6ika on
kolme vuotta. Nain ollen verotulojen kasvu olisi merkittavasti vahemman, kun hallituksen
esityksen yleisperusteluissa mainittu luku.

Hallituksen esityksessa todetaan Kansaneldkelaitoksen, kuntien ja muiden julkisyhteisdjen
ostavan taksiliikenteen palveluja 400 miljoonalla eurolla vuosittain. Autoveroalennuksen
poiston myota kustannusvaikutus talta osin palveluntuoton hintaan on noin yksi prosentti.
Tama yksindan lisda yhteiskunnan kustannuksia ndiden lakisdateisten kuljetusten osalta nel-
jalla miljoonalla eurolla vuosittain. Nama julkishallinnon taksiliikenteeltd ostamat lakisaatei-
set kuljetuspalvelut ovat kyytien valittamisen osalta kilpailutetut ja kilpailutuksiin ovat voi-
neet osallistua kaikki laillista henkil6liikennetta tuottavat tahot. Pddkaupunkiseudun taksiyh-
distykset kyseenalaistavat hallituksen esityksessa julkituodun nakemyksen siita, etta julkisyh-
teisot tukevat Suomessa taksipalveluita. Taksiliikenteelle ei nykyisen lainsdadannon perus-
teella makseta esim. varallaolosta tai taata tiettya palveluntuotosta maksettavan korvauksen
vahimmaismaaraa.

Taksiliikenteen palveluntuotossa kaytettavan kaluston huoltoon ja maahantuontiin liittyvan
taloudellisen toiminnan arvo on merkittava. Hallituksen esityksen mukaisen autoverotukseen
liittyvan lainmuutoksen myota taksiliikenteen palveluntuotossa kadytettavan kaluston keski-
ikd todennakdisesti kasvaisi ja ulkomailta tapahtuva kaytetyn kaluston yksityinen tuonti li-
saantyisi merkittavasti. Kalustoa todennakdisesti ei yllapidettaisi ja huollettaisi yhta huolelli-
sesti kuin nyt. Ymparistovaikutusten lisdksi autoalan liikevaihto ja sen seurauksena valtion
verotuotto talta osin pienenisi. Myds autoalaa tyollistava vaikutus taksiliikenteessa kaytetta-
van kaluston jalleenmyynnin ja jalkimarkkinoinnin osalta heikkenisi. Nahtavissa on, etta tak-
siliikenteen autoveron poiston kautta saavutettava valtion verotulojen kasvu olisi korkein-
taan yhta suuri tai pienempi kuin nykyisen autoverotukseen liittyvan lainsdadannon aikana.

Yleisida huomioita hallituksen esityksesta

Padkaupunkiseudun taksiyhdistykset katsovat, etta taksiliikenteessa kaytettavan kaluston
tulee jatkossakin olla verotukseen liittyvan lainsdaddannon nakékulmasta kevyemmin verotet-
tua kuin yksityisautoiluun liittyva verolainsdaadanto. Jarjestaytynyt ja yhteiskunnalliset vel-
voitteensa hoitava ammattimainen taksiliikenne haluaa olla uuden liikennepalvelulain my6ta
tulevien vakavien haasteiden jalkeenkin kiintea osa erityisesti kaupunkien julkisen liikkumis-
palvelun tuottaja ja kiinted osa julkista liikenneinfrastruktuuria. Jotta tama olisi mahdollista,
padkaupunkiseudun taksiyhdistykset katsovat, etta kilpailuneutraliteetti toteutuakseen vaatii
kaikkien liikenteen toimijoiden verotuskohtelun harmonisointia. Uuden liikennepalvelulain
myota taksiliikkenteessa kaytettavan kaluston ei tarvitse enda olla M1 luokan ajoneuvo, vaan



taksiliikenteessa kaytettavan kaluston voi palveluntuottaja itse maaritella. Kilpailuneutrali-
teetin ndakdkulmasta on siis kestamatonta, etta ajoneuvo voidaan rekisteréida hyvin pienin
muutoksin ajoneuvoksi, joka on taysin ajoneuvoverosta vapaa. Lopuksi padakaupunkiseudun
taksiyhdistykset haluaa lausua, etta taksiliikenne on ainut ammattimaisen henkildliikenteen
toimija joka ei talla hetkelld nauti palveluntuottoonsa liittyen yhteiskunnan tukea ja maksaa
kalustostaan autoveroa. Taksiliikenne on my6s ainoa laillisen ammattiliikenteen toimija joka
maksaa palveluntuottoonsa liittyvasta kalustosta kaytto- ja kayttovoimaveron taysimaarai-
send. Padkaupunkiseudun taksiyhdistykset katsovat, etta verorasituksen, ja sita kautta palve-
luntuoton kustannusten lisddminen ammattimaiselle taksiliikenteelle ei tasavertaisuusperi-
aatteen mukaisesti ole perusteltua.

Helsingissa 06.09.2017

1 o it
;-;’%/}' 4=

Tomi Kuukauppi Jukka Kuusisto

puheenjohtaja puheenjohtaja

Espoon ja Kirkkonummen Taksit ry Helsingin Taksiautoilijat ry

Jukka Hirvikallio
puheenjohtaja
Vantaan Taksiautoilijat ry



