Till Kommunikationsministeriet

Utlatande fran passagerare pa Nagu sddra rutt.

Det borde val sta klart att det Kommunikationsminsteriet kallar skaliga avgifter ar langt ifran skaliga. Det ar ocksa svart
att begripa sig pa hur nagot som tar dod pa eller ytterligt forsvarar forutsattningarna for att leva i skargarden kan kallas
ett spetsprojekt. For att forsoka fa nagra privata trafikidkare, tar man kal pa naringsidkarna i skargarden. Vilka andra
medborgare borde klara av att bli paAférda sadana avgifter an de som bor och rér sig i skargarden?

Och databaserade tjanster? Som man kan férena? | Nagu sodra yttre skargard finns det EN forbindelsebat, det finns
inga tjanster att férena, en app i telefonen tar en ju inte dver havet.

Personavgifterna 10 euro /15 euro ar en férdubbling av avgifterna sedan de avskaffade ar 2009. Ingenstans pa
fastlandet har de fordubblats pa den tiden. | Helsingfors kostade en biljett 2,50 euro ar 2009, 2016 kostar den 3,20
euro. Alltsa langt ifran en fordubbling av priset.

P& Aland kostar ett &rskort pa forbindelsebaten 105 euro for fast bosatta p& darna, 158 euro fér andra. Méark val for
fordonet, passagerarna aker gratis.

| Skargardshavet behover en Lokholmshbo inte betala efter att ha akt 320 ggr, dvs far ett arskort da. Det betyder att
arskortet for passageraren kostar 4 810 euro. Tar Lokholmsbon bilen med pa resorna blir det 13 120 euro. Det som
kostar 105/158 euro i den alandska skargarden kostar 17 930 i den abolandska. DET SKA TILLAGGAS ATT
LOKHOLMSBON DA MASTE ANVANDA SIG AV PRECIS ALLA TURER HOLMEN HAR, AR 2016 HADE LOKHOLM
320 TURER.

Lokholm har trafik bara 4 dagar per vecka pa vintern och 7 avgangar per vecka under den livligaste sommaren, 10
veckor, och det kan val inte vara meningen att ndgon ska aka alla turer som finns for att fa arskort.

Ni sager att ni vill uppmuntra till pendling och att priserna motsvarar avgifterna inom kollektivtrafiken i omradet. Pa
bussen kostar ett manadskort inom Pargas (fran Houtskar till Pargas) 65 euro, det blir 780 euro om aret. Pa vilket satt
motsvarar det ett manadskort pa 310 och arskort pa 3 200 euro fér den som pendlar till och fran Brannskar?
Bussturerna ar ju ocksa betydligt flera an forbindelsebatsturerna. | Helsingfors kostar ett arskort bara 576,60 euro,
med ett oandligt antal turer/fordon att véalja mellan.

Dessutom ar forbindelsebaten inte det enda fortskaffningsmedel den som rér sig i skargarden behover, den tar en
bara till fastlandet, darifran resan fortsatter och kostar.

Nar ni fordubblar passageraravgifterna, mangfaldigar ni avgifterna for frakten. 30 euro for hogst 50 kg, betyder att du
betalar det for varje gasflaska (manga av 6arna har ingen elektricitet), bensinkanister eller matpaket du bestaller fran
butiken eller fisken du bestaller av fiskaren pa grannon. Det blir blir ju omdjligt bade for naringsidkaren och koparen.
Transporterna blir ocksa latt stora, och frakterna skyhoga, med allt fran travirke och malbyttor for att halla
kulturskatten i skargarden i skick.

Kan resonemanget ha gatt sa de som bor och rér sig i skargarden har extra mycket pengar att réra sig med, och att
det har gatt fel i att det som ser ut som enskilda sma summor latt blir stora ihopraknade?

Ingen annan betalar for att anvanda landsvagen, gatan eller motorvagen, sa sa lange det inte kostar andra att
betrada gatan eller kora pa landsvagen sa ska det inte heller finnas avgifter i skargardstrafiken.

Det &r ju redan orattvist, avgangarna ar betydligt farre i skargarden, medan fastlanningarna nar som helst kan ge sig
ut pa landsvagen (som skargardsbon ar med och bekostar via skatterna).

Avgifterna gor ju ocksa att allt flera maste ty sig till egna transporter och batar, och det kan val inte heller vara
meningen om Finland ska klara sitt klimatmal.
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