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Ärende: Yttrande gällande statsrådets förordning om skärgårdstrafiken
Pensar Syd är beläget på ön Pensars södra udde i Nagu och erbjuder restaurang, logi, bastu, gästhamn.  Förutom Pensar Syd verkar på ön företag inom fiske, jordbruk, turism, annan service. 
Ca 20 invånare har sitt hus och hem på holmen och är året runt beroende av fungerande förbindelser.  Också äldre och sjuka är i behov av förbindelsebåten, m/s Viken, som trafikerar till Pensar. De besöker mer frekvent fastlandet och skulle drabbas kraftigt.
Vi klara oss inte utan fordonstransporter eftersom det finns ca 5km vägnät på ön.
Som företagare på Pensar Syd ser vi med oro på vår framtid.
I dagens läge baserar sig förbindelsebåtarnas ruttupplägg och funktion på planering från 1980-talet. 
Det motsvarar inte dagens situation. Dessutom har servicenivån försämrats i och med att fartygen inte längre är statliga utan sköts av olika entreprenörer med ibland undermålig standard.
Av allra största vikt är att planera nytt upplägg på basen av behov i dagens läge. Inom 2018 ska det vara realistiskt att kunna förverkligas.

Att skapa en marknad för taxibåtar är inte en relevant motivering för höga avgifter på förbindelsebåtstrafiken.
Marknaden är för liten och taxibåt är en totalt annan sak än förbindelsebåt.
Med taxibåt är det lämpligt att erbjuda transport utanför förbindelsebåtarnas tidtabeller och på rutter som inte trafikeras av förbindelsebåtar. Målgruppen för taxibåtar är främst företag och organisationer. Endast i minimal utsträckning på kortare sträckor lämpar sig taxibåtstrafik för individuella/enstaka användare.
Om nu ministeriet tar exempel från Örö arkipelagen där det finns förutsättningar för lönsam taxibåtstrafik sommarmånaderna (kördes sommaren 2016 juni-augusti) är det inte ett övergripande exempel. Örö är ett särfall med stort turismvärde och stora statliga investeringar via Forststyrelsen. Fortfarande är det fråga om sommarsäsongen. Vad händer september-maj?
Fakta att ta i beaktande: taxibåt kan inte transportera personbilar, turistbussar, mjölkbilar, frakt av större leveranser t.ex. foder/råvaror till holmarna, skörd av olika råvaror från holmarna, servicetrafik så som avfall, bränsle, traktorer mm. Alla dessa viktiga för näringslivet.
Som företagare inom restaurangbranschen har vi också livsmedelslag att följa där temperaturer ska följas; färskvaror ska in i kyl- och frysutrymmen. Kyl- och frysanläggning på taxibåt i den utsträckning det behövs är inte möjlig. Anställning av personal är en annan aspekt, vem betalar ca 100€ för att komma till och från sin arbetsplats? 
Utdrag ur lag och tankar kring utdragen.
*I lagen om främjande av skärgårdens utveckling (nedan Skärgårdslagen) står det i 2 § följande;
Med åtgärder av stat och kommun bör man sträva efter att bevara den fasta bosättningen i skärgården genom att för befolkningen skapa tillräckliga möjligheter till utkomst, samfärdsel och basservice samt efter att skydda skärgårdens landskapsbild och natur för miljöskador.
Avfallsbrunnars tömning – börja vi dumpa i havet igen? Hälsovården blir dyr främst för äldre och sjukliga bosatta på holmar.

*I Skärgårdslagens 4 § stadgas det om stödjande av näringslivet enligt följande;
För främjande av skärgårdens näringsliv bör vid inriktning av stödåtgärder, som vidtages i enlighet med annan lagstiftning, skärgårdens särförhållanden anses såsom en omständighet som ökar behovet av stöd.
Redan nu är det en utmaning att vara företagare på holmar med förbindelsbåtsanslutning till fastlandet.
Våra varuleveranser blir ännu dyrare, kundunderlag till stugbyar, hotell och restauranger minskar, ex middag i restaurang kostar mindre än transporten till och från krogen?
*I Skärgårdslagens 5 § om trafik- och transportservice enligt följande;
Staten bör försöka sörja för att skärgårdens bofasta befolkning till sitt förfogande har en med hänsyn till boendeförhållandena, utkomstbetingelserna och skötseln av nödvändiga angelägenheter erforderlig trafik- och transportservice, som är så smidig som möjligt samt avgiftsfri eller prismässigt skälig.
Alla leveranskostnader blir oöverkomliga.
All råvaruleverans t.ex. till vår restaurang blir ännu högre än idag då de redan är större utgifter för att få varorna levererade.
Slutligen att avgiftsbelägga förbindelsebåtarna i skärgården är ingen lösning med höga tariffer eftersom marknaden är för liten och fastboende är för få för att få ekonomi i trafiken och skapar ingen marknad.
En lösning är grundlig utredning för vägskatt/tull för hela Finland; väg-, färje- och broförbindelser och sist med lika viktig är trängselskatt i huvudstadsregionen. 
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