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Lausunto saariston liikenne- ja kuljetuspalvelujen maksuista

Airiston Nuorkauppakamari esittaa yhteysalusliikenteen maksullisesta kokeilusta luopumista seuraavin
perustein:

1) Maanteita ja lossilikennettd yllapidetaan julkisilla varoilla. Esityksen toteutuessa yhteysalusreitin
paassa toimiva yrittaja, esim. matkailuyrittaja, kalastaja tai maanviljelija, ei olisi enaa kilpailukykyisessa
asemassa lossilikenteen paassa toimiviin yrittdjiin verrattuna, vaan joutuisi kilpailukyvyttdmana
monessa tapauksessa lopettamaan toimintansa tai siitdmaan sen muualle.

2) Ministerié on laskenut yhteysalusliikenteen maksullisuuden tuovan valtiolle noin 4 miljoonan euron
kustannussaastot, josta ajoneuvojen kuljetusmaksujen odotetaan tuovan 1,9 miljoonaa euroa [1].
Laskelma perustuu arvioon, jonka mukaan matkustajamaarat pysyvat ennallaan siirryttdessa kayttajille
maksuttomasta liikenteestd maksulliseen liikenndintiin, eikéa laskelmassa néin ollen ole otettu huomioon
maksujen vaikutusta asiakkaiden matkustuskayttaytymiseen. Paivittdin yhteysalusta kayttavat ovat
jatkossa kustannusyistd pakotettuja jarjestamaan matkansa saaressa yhteysalusrantaan monkijalla,
traktorilla, edullisella kakkosautolla tai vaikka polkupyoralld, siirtyen kavellen henkildmatkustajana
laivaan ja jatkaen matkaa mantereelle pysakdidylla autolla. Avovesikautena usein matkustavat ajavat
jatkossa kustannussyista matkat omilla veneillaan. Arvioidut lipputulot jaavat suurelta osalta saamatta.

3) Ministerion tiedotteessa kerrotaan maksujen olevan "valttamaton edellytys markkinaehtoisen
likenteen kehittymiselle saaristoalueella”. Sinallaan jo hyvin optimistinen kannattavuuslaskelma, jossa
17,5 miljoonan euron liikenndintikuluista katetaan noin 23% lipputuloilla osoittaa itsessaan, ettei
ymparivuotisen, ilman valtion tukea liikenndivan ja saariston asukkaiden tarpeita vastaavan
markkinaehtoisen autolauttaliikenteen kaynnistyminen saaristossa ole realistinen odote, silla yrittajan
tulisi saada katetuksi kustannuksista selvasti enemman kuin 100% eika vain 23%.

4) Yrittdjyyden huomattava vaikeutuminen saaristossa ja tasta aiheutuvat yhteisbverojen menetykset.
Seuraavalla sivulla on luettavissa kuuden yrittajan arviot liikenne- ja viestintdministerion esityksesta.

Airiston Nuorkauppakamari kannattaa maksullisen yhteysalusliikenteen sijaan yhteysalusliikenteen
kehittdmista seka tarpeen vaatiessa reittien ja aikataulujen optimointia.

Airiston Nuorkauppakamarin puolesta, kunnioittavasti

Otto Salonen Karl-Johan Spiik
Projektipaallikké Puheenjohtaja
puh. 040 549 8002
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LIITE 1 - KUUDEN YRITTAJAN ARVIOT MAKSULLISESTA YHTEYSALUSLIIKENTEESTA

Tuotan matkailupalveluita Turun kaupungin ulkoilusaarella Pahkindisissa. Saarella vierailevat lukuisat
perheet ovat sellaisia, joista suurella osalla ole varaa Kkalliisiin kesdlomamatkoihin tai omaan
kesdmokkiin. Hintojen asettaminen yhteysalusliikenteeseen vie nailtd perheiltd lomamahdollisuuden ja
samalla kavijamaaran laskiessa liikkevaihtoni tulee romahtamaan. Tavarantoimitukseni on niin ikaan
taysin riippuvainen yhteysalusliikenteesta ja maksujen toteutuessa joutuisin tietysti sisallyttdmaan
maksut tuotteiden hintoihin rajuina korotuksina. Tama tekisi vahavaraisten perheiden lomailun saarella
vielakin vaikeammaksi.

Birgitte Parkkinen
Yrittaja, BP-Palvelut

Maksujen asettaminen yhteysalusliikenteeseen ei se voi olla mahdollista, koska muutkaan suomalaiset
eivat maksa maantietulleja. Meille saaristolaisille yhteysalus on tien jatke. Meidan pitaa kuljettaa elaimia
ja joskus myos tarvikkeita seka eldinten rehua. Myymme my0s puutavaraa mantereelle. Puutavaralle
tulee jarkyttava hinta.

Poikani Jan Lindstrom on rakennusyrittdja ja han kulkee asiakkaiden luo yhteysaluksella tydkalut
mukanaan. Paivittdinen tydmaalla kaynti laskutettaisiin asiakkaalta. Téma on sellainen isku, ettd hanelta
menee tyot. Liséksi saaristossa maan arvo huononee, kohta ei ole mokkeja tai yhtddn mitdan. Onkohan
paattaja liikkunut saaristossa talvisaikaan tai kelirikkoaikaan? Silloin ei paase kulkemaan lainkaan ilman
yhteysalusta. Tama paatos vie saaristolta tulevaisuuden.

Meidan pitda ottaa velkaa, jotta saamme maksettua kuljetukset. Ei saaristoyrittdjien talous kesta
tallaista.

Seija Lindstrom
Maatilayrittaja
Mikko Lindstrom perikunta - Seija Lindstrédm, Selja Suurkaulio ja Saga Vaihela Kuivainen

Asumme vaimoni kanssa saaristossa ja kuljemme yhteysaluksella sekad omalla autolla joka paiva téihin
Turkuun. Kaavaillut maksut tarkoittaisivat meidan kohdallamme kulkemisesta aiheutuvia
lisakustannuksia 110€/paiva eli 550€/tydviikko ja nadin ollen 26 000€/vuosi, olettaen ettd pidamme
vuodessa yhden kuukauden lomaa, jonka aikana emme poistu kertaakaan saarelta. Tama tarkoittaa
sitd, ettd kukaan joka asuu saaressa ei voi kdyda tdissa. Maksullisuuden toteutuessa meidankin siis
pitdd muiden tdissdkayvien mukana muuttaa pois saaristosta.

Maksullisuuden kokeilukin toisi epavarmuutta yhteysalusliikennettad nyt hoitaville yrittajille ja vahentaisi
heidan haluaan huoltaa seka yllapitaa kalustoaan tulevaisuudessa.

Markus Mertsola
Kauppias, K-Supermarket Kivikukkaro
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Minulla on vilielmia Pakinaisten ja Korvenmaan saaressa. Tassa tehdaan kokeilua pienella
ihmisryhmalla, jonka saastdsuunnitelma ei pohjaa mihinkdan. En mydskaan usko maksujen tuovan
kilpailua liikenndintiin, silld kalliden yksityisten vesibussien sijaan maksuttomaan yhteysalukseen
tottuneet kayttajat etsivat vaihtoehtoisia huomattavasti edullisia tapoja liikkua saarien valilla. Hankkeen
toteutuessa saastdjen sijaan yhteysalusten kayttdjamaara sukeltaisi ja valtiolle syntyisi ylimaaraisia
kuluja maksujen kerdamisestd seka yhteysaluslaitureiden muokkaamisesta kulloinkin liikenndivan
kuvitellun yksityisen aluksen tarpeiden mukaiseksi. Jos taksin ajaminen kaupungissa ei tahdo kannattaa,
niin miten saaristoaluksesta voisi saada bisneksen etenkin kun toiminnan aloittaminen vaatii satojen
tuhansien riskisijoitusta?

Viljely saarissa on talla hetkella juuri ja juuri kannattavaa. Mikali maksullisuus toteutuu niin pellot
menevat homppaheinalle. Milla perusteella esityksen mukaan keltaiset lossit ovat maksuttomia mutta
yhteysalukset maksullisia?

Erkki Liitola
Maatalousyrittaja
Liitolan Mylly

Sen jalkeen kun uutisointi yhteysalusliikenteen mahdollisesta maksullisuudesta alkoi emme ole saaneet
yhtdan mokkivarausta suomalaisilta asiakkailta. Eikd ihme, sillad esimerkiksi viikonlopuksi kolmella
autolla saapuvan kalastusporukan 430 euron mokinvuokrauksen lisaksi vieraille aiheutuisi kuljetuksista
kustannuksia yhteysalusmaksuina ylimaaraiset 410 euroa. Hinta viikonlopun vietolle siis tuplaantuisi.

Meilla on lisaksi viljelya ja lihakarjaa kolmessa eri saaressa. Viemme lahes viikoittain elaimia, traktoreita,
perakarryja, niittokoneita, paalauskoneita, karhottimia ym. maanviljelyyn liittyvda kalustoa saaresta
toiseen, aina sinne missa niita tarvitaan.

Mikali yhteysalusliikenteen maksullisuus toteutuu ei mokkien vuokraus enaa ole kannattavaa toimintaa
ja peltoviljely saa niin ikdan jaada pois. Into tehda mitdan investointeja on talla hetkelld olematon.

Kahden lapsemme koulunkdynti tulisi maksamaan yhteensd 400e/kk ja péivakotiin kulkevan
nuorimmaisen 800e/kk. Vanhimman lapsen harrastus Turussa tulisi maksamaan niin ikdan 400e/kk.
Kauppakaynnit 1 krt/vko n. 8000€/vuodessa.

Susanna Pursimo
Maatilayrittaja
Maatalousyhtyma Pursimo Esa ja Pursimo Eero

Kalastajana saan 2 euroa kilosta ahvenia. Mantereelle vietdvan 1000 euron arvoisen 500kg ahvensaaliin
rahti olisi 460 euroa, eli tassa tapauksessa lahes puolet saatavasta tulosta menisi rahtiin. Lisaksi viela
tarvitsen paluulaivalla takaisinpain tyhjia kalalaatikoita ja jaita.

Helge Térnblom
Kalastaja, Pakinainen



