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Houtskar den 16 december 2016
Kommunikationsministeriet
Inskickat som e-post till kirjaamo@lvm.fi samt
eeva.linkama@lvm.fi.

Johan Aminne, DI

Bockholm, 21760 Houtskér
040-5332609, aminne@aminne.fi

Utldtande gillande utkast till forordningar om skirgardstrafiken,
LVM/2009/03/2016

Bista Kommunikationsministerium

Trafikrad Sabina Lindstrdm har i Yle Aboland den 23.11 framhalligt, att "det ir vildigt viktigt att vi
nu under utlatanderundan far fram information om hur féretagen paverkas."

D4 jag vet, att ni redan erhallit en stor mdngd likartade utldtanden fran manga andra hall, 1 vilka jag
helt samtycker, onskar jag i detta utldtande framfora nagra synpunkter som kanske inte alla andra
kommenterat.

Sammanfattat:

1) Det framkommer i ett flertal sammanhang, att NTM-centralens Tapani Jaakkolas ingenjorsarbete
ligger till grund for manga av Era missuppfattningar. Jag onskar betona nagra grava
missuppfattningar som detta ingenjorsarbete innehaller. Tyvérr har denna tjansteman ingen som
helst praktisk kontakt till en enda skdrgérdsfamilj. Han vet ingenting om hur vardagen i skdrgarden
fungerar och har inte i ndgot sammanhang, till skillnad frdn hans mycket kompetenta kollega Sirpa
Vanhala ringt upp, eller eljest frdgot ndgon enda skérgérdsbo om asikter da han gor direkt dyra och
felaktiga beslut.

2) Tankar om mojligheter till digialisering

3) En beskrivning hur vi som éterinflyttad, hogutbildad barnfamilj gatt mot strommen och flyttat
tillbaks till slaktens holme i Houtskar, fott upp tre barn, byggt upp néringar och utkomst inom de
sndva randvillkor som de fysiska forutsittingarna medger, for att nu med Ert forslag och den
ddarmed forknippade politiska osédkerheten om hur vi hiadanefter skulle klara av att betala var
lanebdrda, tyvérr hamnat gra beslut om att ligga ner mitt féretag, lyfta &nnu mer lan for en
lagenhet och ta emot en anstéllning 1 Helsingfors frdn och med den 9 januari 2017. Var &ldsta son
flyttar genast med. Mor, med fast anstidllning pa den lokala banken och 6vriga barn invéntar utfallet
pa Ert utrotningsforsok av skédrgirdsbefolkningen!

For var del hann Ert f6rsok inte ens borja. Med hotet om de orimliga avgifterna har ni redan hunnit
borja tdmma den sista holmen med forvérvsarbetande forédldrar och skolbarn pa Houtskérs
forbindelserutt. Vi fordldrar kommer tidigast tillbaks om 20 &r da vi pensionerar oss. Barnen gor
tids nog sina egna beslut. Det ar fullstindigt ansvarslost, att ens presentera utgifter pa over 15.000
euro for var familj pa mindre dn 5 ménaders varsel. Vi kan inte vénta pa hur utfallet blir och se om
vi klarar vara lan eller inte. Det vore ansvarslost.



1) Géllande ingenjorsfro Tapani Jaakkolas studiearbete.

a) Jag framforde redan pa seminariet i Pargas for drygt ett ar sedan, att detta ingenjorsarbete har 59
killhdnvisningar, av vilka inte ett enda utgar fran en enda kundkontakt, en kundenkét eller ens
ndgot, dir anvdndarna av trafiken skulla ha framhort trafikeringsbehovet. Hur kan man presentera
111 sidor med "l6sningar" (dravel) ifall man inte kinner eller identifierar behoven eller problemen?

Hur Abo yrkeshdgskola ens har kunnat godkiinna ett ingenjorsarbete med rubriken
"Yhteysalusliikenne tulevaisuudessa", dér arbetet inte pa nagot sétt grundar sig pa anvindarbehov
eller undersokning av dessa, ar synnerligen svért att forsta.

Annu svérare att forsta ir, att inte ministerrdd Linkama noterar relevant information, som langviga
skdrgardsbor satt tva resedagar pé att framfora at henne, utan ett dylikt undermaligt ingenjorsarbete
fortsitter leva sitt eget liv, trots att alla teorier framforts utan att veta vilket problem eller behov de
teoretiska problemldsningarna skall riktas emot.

b) Statistien for anviindargraden i hans arbete ir grovt forvanskande. Jaakkola kommer till
exempel pa sida 46 fram till en anvéndargrad omendast 1,3 % for fordons- och fraktkapaciteten pa
Houtskérsrutten da han forsoker berdkna denna per brygga som ldngs rutten kan anvindas.

Jag har aktivt f6ljt med hur m/s Satava under sina tvéa dagar i veckan pa Houtskarsrutten har
anvants. Turen dr bestdllningstur, varvid den inte alls behdver koras, ifall ingen anvénder den.
Turen géar fran Inio till Roslax i Houtskér, sedan till Torsholma pa den aldndska sidan, tillbaks till
Roslax och sedan dnnu tillbaks till Ini6. Den tar under dagen iland vid skdrgérdsholmarna mellan
dessa tre &ndhamnar de tre olika kommundelarna.

Under de tva senaste dren, 2014 och 2015 har béen inte stannat i hamn i Ini6 en enda gdng. Om
ingenjor Jaakkola alltsd kommer till en anvindsningsgrad om endast 1,3 %, s kommer jag med min
diplomingenjérsmatematik fram till en anvindningsgrad om 100 %, d4 den har bestillts och
behovts precis varenda dag. Under 2014 tog den 1 medeltal iland vid 5,96 bryggor och under 2015
okade anvindningen med 6ver 40 % till 8,42 bryggor per kordag.

Hur kan da Jaakkola fa det att blir 1,3 %. Jo, med att rdkna ut att baten kan ta 25 ton last, 8 bilar (av
Lada-storlek, 4,6 m langa. I praktiken ryms tvé stora skapbilar pa var sida av décket och en traktor
med arbetsmaskin bak vid framporten) och att rutten har 13 holmar vilka kan angoras skulle han
med sitt sétt att rdkna nd 100 % anvindningsgrad om det varje tis- och torsdag skulle komma 8 bilar
ohch full last med frén t.ex. Roslax. Alla dessa bilar samt last skulle tommas vid forsta bryggan
So6rdo. 1 Sordo skulle sedan 8 andra, nya bilar samt ny 25 ton last komma ombord, for att kora av
vid nésta holme Lempnis. P4 detta sétt skall alltsd samtliga holmar ha behov att transportera 8 bilar
till sin holme och samtidigt 8 andra bilar bort fran sin holme. Tyvérr bésta trafikrad pa minsiteriet;
vér familj som &r den enda dret-runt-boende familjen har endast tva bilar, och vi brukar inte riskera,
att bada bilarna blir pa holmen ifall forbindelsebaten gér 1 olag. Vi tar alltsd en 1 gdngen dven da vi
skall byta dack.

I praktiken betyder det, att fast baten startar fullastad frdn Roslax mot Torsholma (dndhamn till
andhamn), varvid inga andra bilar har kunnat bokas till eller frin mellanholmar s& kommer Jaakkola
till att anvéindningsgraden blir endast 100 % / 13 holmar = 7,7 %.

Jamfor detta med att ett pendolinotag frin Abo till Helsingfors som tar 500 personer startar fullastat
i Abo hamn och #r fullastat #nda till Helsingfors. Enligt mitt sitt att se pa saken &r
anvindningsgraden fullt utnyttjad, da ingen annan kan boka eller stiga pa. Enligt Jaakkola borde
anvindningsgraden divideras med antal stationer; Abo hamn, Abo huvudstation, Kuppis, Salo,
Alberga, Bole och Helsingfors. For att uppna 100% skulle vi igen behova ha 500 passagerare fran
Abo hamn till Abo huvudstation, sedan 500 nya passagerare till Kuppis och sa vidare.



Med att grovt forvanska statistiken, utan att forsta ett skvatt av att bdten regelbundet anvinds pa
varje tur av 6ver 8 holmar far Er kére radgivare det att se ut som om skérgardsborna inte behdver
tungtransporter.

Aven detta framforde jag 4t Eeva Linkama i Pargas och fick stdende ovationer av den hundrafaldiga
publiken. Tydligen var det bara en &horare som inte forstod vad jag menade ...

¢) Ovanstiende Jaakkolanska missuppfattning accentueras av hans uppfattning om, att holmarna
saknar vig. Jamfor:

- Jaakkolas ingenjorsarbete, sida 57: "Markkinaehtoisuuteen perustuvat kaikille niin vapaa-ajan
kuin vakituisille asiakkaille maksulliset raskaskuljetukset tehostaisivat liikennettd ja poistaisivat
turhat kuljetukset, kuten ajoneuvojen kuljettamisen tiettdmiin saariin."

-"AU 19.11.2016, Olli-Pekka Rantala: "den tunga trafiken berdrs inte av avgifterna eftersom
forbindelsebétsfartygen gér till 6ar utan landsvig."

Jag skrev i &mnet foljande insindare pa Yle Aboland den 24.11:

" Eftersom &ven NTM-centralens Matti Vehvildinen, som &ven han fullstandigt saknar insikt i
skargardens levnadsbetingelser hade omfattat sin adept Jaakkolas trangsynhet, skrev jag ett
motinlagg i AU den 17.7.2014: http://www.aminne.fi/ntm/AU-17-07-2014_insandare-bilen-som-
transportforpackning.pdf

Den som laser AU eller svenska yle behover inte vandra i morkret! Var god I&s, basta tjansteman!

Jag framforde aven denna syn at Linkama i Pargas. Pa samma sétt, som allména vagar gar fram
till fastighetens kant, ar det sedan fastighetsagarnas sak att pa egen bekostnad dra véagen upp till
huset om de vill. Tvartom emot vad Jaakkola och 6évriga oférstadende tjanstemén pastar, har nog de
flesta skargardsbor byggt vag till sitt hus. Har de inte, ar det trots det betydligt lattare att lyfta ut
Ikea-slapet ur bilen pa bryggan da stormen och regnet har lite uppehall och sedan béra in det i
huset!

For oss var det en skuta stenkross med 350 m3, 500 ton last som témdes av duktiga entreprendrer.
Otaliga tusen euro ur egen ficka och manga veckor eget arbete med att forst forbereda
vagdragningen. Skargardens vag - forbindelsebaten slutar vid holmens brygga, men ingen av oss
skargardsbor bor pa bryggan. Darfor bygger dven vi vagar upp till huset!

Basta tjansteman - kom ens ut till nagra holmar och fundera hur en sa enkel sak som tvéattmaskinen,
soffan eller kylskapet har hittat in i husen!"

Vinligen lds dven linken till ovanndmnda pdf-fil.

d) Aven Linkamas firgade &sikt om glesbygdstransporter hittar sin killa i Er urubbliga bibel,
Jaakkolas ingenjorsarbete:

Yle Aboland, 17.11.2016, "Enligt trafikrad Eeva Linkama vid Kommunikationsministeriet ska

avgifterna vara jamlika. - Nog betalar man ju dverallt pa landsbygden for transporterna, sager
Linkama."



Jaakkolas ingenjorsarbete, sida 47: "Nykyinen tilanne herattaa kysymyksia. Onko rahtikuljetusten
tarjoaminen yhteiskunnan varoin jarkevaa nykyisessa mittakaavassa? Onko valtion tehtava tarjota
saaristolaisille raskaskuljetuspalveluita samaan aikaan, kun muualla Suomessa syrjaseutujen
asukkaiden raskaskuljetukset ovat naiden omalla vastuulla ja joukkoliikennettd supistetaan?"

Bésta ministerium. Jag har fram till nu jobbat som lagerhallande grossist inom fornyelsebar energi
genom ett av mina tva bolag, REPS Oy Ab, www.reps.fi. Jag koper och siljer solpaneler, batterier,
vindmoéllor och elektronik for drygt 100.000 euro érligen.

Ni har sdkert fatt fler exempel, men speciellt pallfrkater dr synnerligen dyra till Houtskdr. Som
exempel tar jag en typisk bestéllning om tva pallar med solpaneler ca cirka 500 kg, med matten 1 x
1 x 1,7 m. Med tva sidana lador p varandra kostar frakten frn Tyskland eller Holland till Abo
cirka 420 euro. Tar jag frakten till Houtskér kostar det cirka 300 euro mer. Detta &r merkostnaden
for frakt fran Abo till Houtskir, di det ldnga firjpasset mellan Korpo och Houtskir, speciellt
vintertid leder till cirka 4 timmar mer tid for fraktbilen.

Istillet kor jag alltsd med foretagets skapbil till Abooch himtar dessa. Jag fér en pall in i bilen och
har av denna orsak just uppdaterat mitt korkort (for 1500 euro) till C1E, varvid jag dven far dra slédp
efter den lastbilsregistrerade skdpbilen. Jag sétter dock 200 km brénsle och en hel arbetsdag for att
héimta varorna fran Abo.

For att sedan ta bil och sldp frdn Roslax i Houtskér till Bockholm och sedan den tomma bilen bort
skulle jag betala 400 euro enligt ert forslag. Sedan da jag séljer panelerna styckevis betalar jag 1
euro per kg, dvs. ytterligare 1000 euro innan de dr silda.

En foretagare i Abo kan fé och silja sina paneler for ett fraktpris om 420 euro. Jag skulle med Ert
forslag betala 1400 euro mer samt sétta en arbetsdag pa detta.

Med 2 x 3200 euro for persontransporter och varor for 100.000 euro som pa ovanndmnda vis skall
transporteras till och fran vart hem ch foretagets lager blir var arskostnad minst 15.000 euro. Som
jag skrev i ingressen har jag nu borjat kora ner verksamheten. Det finns ingen rim och reson i Ert
forslag.

2) Tankar om mdojligheter till digitalisering

Appar med battaxin och samkorsel dr sékert "kiva juttu", men det har ingenting med &ret-om-trafik
for vanliga skédrgardshushall att gora. Vi har ingen turismverksamhet och holmen &r var privata
mark. Vi varken vill ha eller tilldter framlingar att stiga iland pd var holme, annat 4n inom ramen for
allemansritten. Var holme ar vart hem, dér vara barn och famlijen badar nakna vid stranden. Vi ér
inga faglar som folk skall komma ut med taxibatar for att titta pd kikare med!

Diaremot kunde en anvédndbar digital applikation vara en "reittiopas" som forenklar mojligheten att
se, hur man med bil, buss eller andra anlépande farjor kan komma ut till en viss holme pa ndgon av
rutterna. Tidtabellerna &r svéra att lasa dven for dem som har anvént dem 1 40 &r. For en turist 4r de
mycket svira med sina x, y-bestéllningsturer och allehanda index.

En annan bra digital applikation vore ett online bokningssystem, likt det som Alandstrafiken har. En
viss del av kapaciteten far girna dock reserveras for de fast bosatta, sd att man inte behover gissa
sig till, ifall man om 6 veckor kanske behdver uppsoka ldkarvard och inte kan resa ifall man inte
bokat redan forra ménaden.

3) Var holma slocknar. Som jag skrev i sammanfattningen kan vi inte leva 1 osékerhet om vi kan
skota var utkomst eller inte. Vi har pa drygt 10 ar investerat cirka 700.000 pa nytt stort bostadshus



pa holmen, vigbygge, bryggor, bathus med mera. Vi har satsat, vi har trott, men har tyvérr &nnu
250.000 euro 1an att skota. Vi har en laneskotselavgift om 22.000 euro i aret. Med nya plotsliga
avgifter pa over 15.000 euro/ar pa kort varsel var det bara for undertecknad att ta hatten i hand.
Diplomingenjér Aminne borjar sitt nya jobb pa Consti Oyj om tva veckor i Helsingfors.

Ert forsok pa skirgardsbor har redan slagit hart och det kommer att utrota skirgarden ifall ni inte tar
Ert fornuft till fanga!

Med vinlig hélsning,
/

e

TOEWSD @Mi WG



