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Liikenne- ja viestintaministeriolle

Rahkosen Hedelmatarhan mielestad on kasittamatonta ja vastuutonta ettd nain
huonosti valmisteltu esitys on paassyt etenemaan néin pitkalle, ja ettd ministeriolla
seka esitysta valmistelleilla virastoilla on ndin vahan ymmarrysta, miten kokeilu tulee
vaikuttamaan koko saaristoon, sen yrityksiin ja ihmisiin. Esitysta on valmisteltu
virkamiestyona neljan seinan sisalla kuulematta paikallisia asukkaita ja yrittajia.
Menettely on hyvan hallintotavan vastaista.

Vaikka tama esitys tehdaan hallituksen karkihankkeen nimissd, sen vaikutus tulisi
olemaan aivan painvastainen. Hallituksen karkihankkeen nr 1 tarkoituksena on luoda
tyopaikkoja, nostaa kilpailukykya ja luoda yritysystavallinen ymparisto — tdman
kokeilun seurauksena koko alue menetettaisi tyopaikkoja, kilpailukykya
heikennettaisiin ja luotaisiin yritysvihamielinen ymparisto.

Esitys on myOs monessa kohdassa lainvastainen.

Saaristolain mukaan valtion on taattava saaristolaisille lilkkenneyhteys, joka on
joko maksuton tai kohtuullisella maksulla. Liikenne-ja viestintdministerion esitys
ei tayta kumpaakaan kriteeria.

Esitys asettaa meidat erilaiseen kilpailutilanteeseen verrattuna mantereen
yrityksiin tai jopa naapurisaaren yritykseen koska sinne liikennéi lossi. Ndin ollen
me emme voi kilpailla samoilla ehdoilla kuin kaikki muutkin. Tama patee seka
puutarhatuotantoomme ettd lomamaokkien vuokraustoimintaamme.

Esitys tuo eriarvoisuutta ihmisten ja alueiden valille ja loukkaa perustuslakia
muun muassa naissa kohdissa.

Yhdenvertaisuus. “lhmiset ovat yhdenvertaisia lain edessd.” (6 §).
Asetusluonnos laittaisi ihmiset keskendan eriarvoiseen asemaan, jos
esimerkiksi ldakarissa tai tyossa kaynnista joutuisi maksamaan kohtuuttoman
summan verrattuna mantereen puolella asuvaan.



Ihmisille ei myoskaan saa asettaa hintalappua, vaikka kyse on ainoastaan noin
500 ihmisestd. Koska meilla ei ole muuta vaihtoehtoa kuin kayttaa
yhteysalusta, tanne ei voi tehda kokeilua. Sitten kun tanne on rakennettu silta
tai tanne lilkennoi myos lossi, sitten vasta voi tallaista kokeilua miettia, koska
silloin muitakin vaihtoehtoisia kulkutapoja olisi olemassa. Muuten meita
kaytetdaan ihmiskokeena ilman omaa suostumustamme.

Liikkkumisvapaus. "Suomen kansalaisella ja maassa laillisesti oleskelevalla
ulkomaalaisella on vapaus liikkua maassa ja valita asuinpaikkansa.” (9 §)
Asetus rajoittaisi meidan liikkumistamme ja kohtuuttomat maksut
pakottaisivat muuttamaan mantereen puolelle.

Rahkosen Hedelmatarha on yksi maan suurimmista omenantuottajista, ja kuljetamme
vuosittain noin 400 000 kg omenaa yhteysaluksella. Meilld on yrittdjaperheen lisaksi
kolme vakituista tyontekijaa ja lukuisia osa-aika- ja kausityontekijoita.

Esityksen aivan kohtuuttoman tai suorastaan tahtitieteellisen hinnoittelun mukaan
meidan yrityksellemme tulisi noin 60 000 - 70 000 euron lisdkustannus pelkastdan
kahden kilometrin yhteysalusmatkasta mika on aivan jarjetonta!

Ei milladn yritykselld missdan pdin Suomea ole varaa téllaisiin lisdkustannuksiin, ei
varsinkaan maatalous- tai puutarhayrityksella.

Meidan tyontekijoillemme tulee lisdkustannuksia paasta toihin ja takaisin kotiin ja
heillekin tulee aivan kohtuuton lisdkustannus, heidan ei olisi enaa kannattavaa tulla
toihin.

Jos hinnoittelua verrataan esimerkiksi tydkoneen siirtoon meritse Antwerpenista
Helsinkiin, jossa matka on noin 2000 km ja hinta 900 €, voi jo pdatella miten jarjeton
koko asetuksen esittama hinnoittelu on, kun saman tyokoneen 2 km yhteysalusmatka
maksaisi 100 €. Samalla logiikalla laskettuna kohtuullinen hinta olisi talle
yhteysalusmatkalle 0,90 € eika todellakaan 100 €!

Tai jos hinnoittelua verrataan 12 metrin kuorma-auton siirtoon Turusta Tukholmaan,
missd matka on noin 200 km ja hinta 300 €, samalla logiikalla 2 km yhteysalusmatka
pitdisi maksaa 3 €. Ja ndma ovat markkinahintoja ilman alennuksia tai sopimuksia.

Rahkosen hedelmétarha on investoinut satoja tuhansia euroja omenantuotantoon,
laajentanut ja uusinut tarhoja, rakentanut uuden varaston, pakkaamon ja
mehustamon. Suunnittelussa on vield ainakin yhden uuden varaston rakentaminen
lahivuosina. Uudet taimet vuosille 2018 ja 2019 on jo tilattu ja suunnitelmat ovat siten
20 vuoden viljelykierrossa. Tama hyvassa uskossa, ettd meidan yhteytemme
mantereelle pysyisi ainakin kohtuullisena.

Tama esitys tekee meille mahdottomaksi laajentaa yritystoimintaamme ja luoda lisda
tyopaikkoja ja joudumme luultavasti lopettamaan toimintamme. N&in ollen joudumme
myo0s irtisanomaan kolme vakituista tyontekijagdmme, meilta ei enda 1oydy osa-
aikatyopaikkoja eikd meilta l0ydy enaa kausitydpaikkoja.



On myo6s muistettava, etta yrityksemme tuotteiden yhteinen lopullinen kaupallinen
arvo on ldhes 750 000 € joista 14 % arvonlisdveroa eli noin 100 000 € tuotto valtiolle
jaisi taman esityksen myota pois, koska emme voi jatkaa yritystoimintaamme.

On kohtuutonta ja vastuutonta etta lilkkenne- ja viestintdministerio pelaa arpapelia
meidan liiketoiminnallamme télla tavalla ja vield nain lyhytjanteisilla suunnitelmilla ja
hullulla kokeilulla joka mielestimme ei palvele ketadn saaristossa asuvaa tai saariston
jo vakiintuneita yrityksia.

On myos tarkea muistaa, etta yhteysalusliikennetta ei sekoiteta taksivenetoimintaan
tai julkiseen liikenteeseen. Yhteysalustoiminta on meiddan maantiemme, palvelu
saariston ihmisille ja yrityksille mika valtion on lain mukaan pakko ylldpitaa.
Yhteysalustoiminta on nyt ja jatkossa maksettava meidan yhteisilla verorahoillamme,
samoin kuin tiehuolto Helsingin paavaylilla. llman lumenaurausta talvisin ei yksikdan
auto kulkisi Helsingin paavaylilla, ilman yhteysalusliikennetta ei yksikdan auto liikkuisi
saaristossa.

Poistakaa byrokratia ja luokitelkaa kaikki yhteysalukset maanteiksi ja kuuluviksi
samaan infrastruktuuriin kuin muut maantiet. Lossi, yhteysalus, silta tai padvayla -
kaikki palvelevat samaa asiaa ja rahat niihin tulee saada samasta potista. Nain
poistetaan byrokratiaa ja turhia normeja hallituksen karkihankkeiden mukaisesti. Ei
tekemalld uusia maksujarjestelmia tai tukimuotoja jotka maksavat enemman kuin mita
ne tuovat.

Tallaisen normien purkamisen jalkeen olisi mahdollista suunnitella yksi yhteysalusreitti
kerralla, katsoa juuri sen tarpeet ja mita vaihtoehtoisia ratkaisuja siina olisi ja miten
juuri sen tieosuuden voisi tehostaa yhteistyossa paikallisten asukkaiden kanssa.

Seka vahentaa hallinnollisia kuluja ja turhia virkamiestehtéavia tai virastoja. Ndin
voimme ehka saada ne neljan miljoonan sdastot mitka liikenne- ja viestintaministerio
haluaa.
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