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maardysten voimaansaattamisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikossa mainittuun asiaan.

SV uskoo, ettd on taysin valttamatonta loppusijoittaa hiilidioksidia maanalaisiin ja vedenalaisiin
loppusijoitus kaivoihin, mikali 2040 ja 2050 paastévahennystavoitteisiin on tarkoitus valtiotasolla
padsta sovitussa aikataulussa. Koko yhteiskuntaa kattava laaja siirtyma fossiilisista energiamuodoista
uusiutuviin ja puhtaimpiin energiamuotoihin ei yksindan riitd, koska uusiutuvia energiamuotoja ei
riitd yhteiskunnassa kaikkien tarpeisiin. Huomioiden hiilidioksidin talteenottoteknologian nykyisen
kayttoonottoasteen ja olemattoman loppusijoitusinfrastruktuurin, EU:n tavoitteet hiilidioksidin
talteenotolle vuosille 2030 ja 2040 ovat erittdin kunniahimoiset. Pidamme kuitenkin tarkeana, etta
Suomessa talteen otettua biogeenista hiilidioksidia jalostettaisiin avoketjussa mahdollisimman
pitkdlle Suomessa tuotetun vihredn vedyn kanssa esim uusituviksi kemikaaleiksi teollisuuden
tarpeisiin seka polttoaineiksi, varsinkin meriliikenteen tarpeisiin.

Piddmme hyvana, etta hallitusohjelmassa halutaan edistda teknisten hiilinielujen laajamittaista
kayttéonottoa Suomessa, ja ettd valtion ryhtyy aktiivisesti toimenpiteisiin milla luodaan puitteet ja
poistetaan esteet hiilidioksidi jatteen siirtamiseksi rajamme ulkopuolisiin loppusijoitusvarastoihin.
Kuten HE:ssa todetaan, Suomessa ei ole hiilidioksidin pysyvaa varastointiin soveltuvaa geologisia
muodostumia, joten hiilidioksidin maastaviennille on todennakoisesti tarvetta. Nakemyksemme
mukaan talteen otetun ja jatteeksi luokitellun hiilidioksidin siirtaminen loppusijoitusta varten muihin
maihin tapahtuu parhaiten joustavilla ja kustannustehokkailla merikuljetuksilla, sellaisilla, jotka eivat
vaadi kalliita ja pitkdkestoisia infrastruktuurihankkeita kuten pysyvien siirtoputkistojen rakentamista.
Kasittadksemme tiettyjen paasatamien yhteyteen on rakennettava uutta satamainfrastruktuuria,
joka mahdollistaa talteen otetun ja jatteeksi luokitellun hiilidioksidin lastinkasittelyn.
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Satamainfrastruktuurin suunnitteluvaiheessa on hyva muistaa, etta eraisiin laivoihin suunnitellaan
myos kayttoonotettaviksi hiilidioksidin talteenottoa ja varastointi teknologiaa.

Laivojen varastointi kapasiteetti on hyvin rajallinen, joten laivassa talteen otettua ja jatteeksi
luokiteltua hiilidioksidia pitda pystya purkamaan satamissa, mahdollisesti sataman
vastaanottolaitteisiin. Osa aluksiin suunnitelluista ja kayttodnotetuista hiilidioksidin talteenotto
teknologioista ovat sellaiset missa talteen otettu hiilidioksidi sita sidotaan kemiallisesti ja pysyvasti
laivassa uudelleen kierratettavaan rakenneaineeseen. Sellaista talteen otettua hiilidioksidia ei ole
jatetta, eika tasta syysta varastoida nestemaisessa muodossa, mahdollistaakseen sen
loppusijoittamista jatteena maanalaisiin kaivoihin. Hallituksen esitys, asia, joka koskee Lontoon
poytakirjaa ja silhen vuonna 2009 tehtyihin muutoksiin, eivat kdsityksemme mukaan taten liity
kemiallisesti sidottuun hiilidioksidiin. Todettakoon, viela ettd sellaiset laivan paalla tapahtuvat
hiilidioksidin talteenotto teknologiat eivat vaadi satamilta samanlaista lastinkasittelyvalmiutta, kun
jatteeksi luokitellulle hiilidioksidille.

Pidédmme hyvana, ettd Suomi on hyvdksynyt vuonna 2009 Lontoon poytdkirjan 6 artiklaan tehdyt
muutokset, jotka sallivat hiilidioksidivirtojen viennin maasta toiseen, jos kyseiset valtiot ovat tehneet
asiasta sopimuksen tai sitoutuneet muuhun jarjestelyyn. Toisaalta samalla on huolestuttavaa, ettd
niin pieni maara muita valtiota ovat ratifioineet muutokset, jonka vuoksi muutosten voimantulo ei
ole ndkopiirissa [ahivuosina. Tilanne estaa siten maailmanlaajuisen talteen otetun hiilidioksidi
jatteen viemista loppusijoittavaksi valtioiden ulkopuolella sijaitseviin loppusijoitusvarastoihin. Siksi
on hyva, etta Lontoon poytakirjan osapuolet vuonna 2019 hyvaksyivat erillisen paatéslauselman
(LP.5(14)) joka mahdollistaa hiilidioksidin siirtamista valtionrajojen yli ja vuoden 2009 muutosten
soveltaminen sellaisten poytakirjan osapuolten toimesta, jotka ovat tallentaneet julistuksen
tehdyista ratifioinnista kansanvaliselle merenkulkujarjestolle.

Piddmme hyvana, etta hallitus ryhtyy toimiin tallentaakseen kyseisen julistuksen heti kun eduskunta
ja tasavallan presidentti on hyvaksynyt tdman hallitus esityksen. Kasittadksemme julistuksen
tallentaminen poistaisi ”juridiset” esteet yrityksilta, sellaisilta, jotka suunnittelevat kuljettavaksi
Suomessa talteen otettua ja jatteeksi luokiteltua hiilidioksidia ja sen viemista loppusijoitettavaksi
tdman kayttotarkoitukseen valmisteltuihin maanalaisiin ja vedenalaisiin kaivoihin.
Maailmanlaajuisesti hiilidioksidin tonnimaaraiset merikuljetukset ovat toistaiseksi hyvin
vaatimattomat. Alukset, jotka kykenevat kuljettamaan jatteeksi luokiteltua hiilidioksidia suurissa
maarissa nestemaisessa muodossa on vain muutamia, mutta merikuljetuksien kysynta ennustetaan
kuitenkin kasvavan tulevaisuudessa ja siksi osalle laivayhtioista tama on uusi kiinnostava
liilketoimintamahdollisuus.

SV korostaa, myos kansavadliselle meriliikenteelle on asetettu erittdin kunniahimoiset
kasvihuonekaasupaastovahennystavoitteet. Esim vuoteen 2030 mennessa 5%-10% meriliikenteen
kayttamasta energiasta pitdisi tulla Iahes nolla tai nollapaastoisistd energioista, polttoaineista ja
teknologioista. Laivanpaalla tapahtuva hiilentalteenottoa kuuluu ldhes nollapaastoisiin
teknologioihin. Suurin haaste meriliikenteessa talla hetkella on vaihtoehtoisten polttoaineiden
rajallinen saatavuus ja hintaero fossiilisiin. Synteettisten, ei bioloogista alkuperaa olevien
meriliikennepolttoaineita ei tdlld hetkella 16ydy ja lahivuosien ndkymat meriliikenteessa saatavuuden
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parantamiseksi ei ndyta valoisalta, ellei EU:n polttoainetuottajille esiteta lakisaateista
jakeluvelvoitetta meriliikenteessa ja jos siirtymakaudella ei oteta kayttoon tukimekanismeja milla
polttoaineiden valtavaa hintaeroa kavennetaan.

Haasteitten takia on ymmarrettavaa, etta laivayhtiot, kaikki eri keinoin riippuen omista
lahtokohdista ja liiketoimintatarpeista, etsivat aluksilleen kustannustehokkaita
paastovahennyskeinoja. Yhtiot, jotka uskovat kykenevansa rakentamaan arvoketjua talteen otetun
hiilidioksidin ymparille, ndkevat laivanpaalla tapahtuvaa hiilidioksidin talteenottoteknologiaa
varteenotettavana ja potentiaalisesti kustannustehokkaana paastovahennysteknologiana. SV pitaa
teknologianeutraalisuutta tarkedna periaatteena paastovahennyssdantelyssa. SV on kasityksessa,
etta laivan paalla tapahtuva hiilidioksidin talteenottoteknologia tulee olemaan kaupallisesti
saatavissa lahivuosina, ja tatd myos kehitetddan myods Suomessa. SV:ssa emme usko laajamittaiseen
laivanpaalla tapahtuvaan hiilidioksidintalteenotto teknologia kdayttdonottoon meriliikenteessa,
mutta jos valtiotaholta halutaan edistda hiilentalteenotto teknologiaa teollisuudessa, toivoisimme
ettd tata tehddaan myos meriliikenteessa.

Meriliikenne sisallytettiin EU:n alueelliseen paastékauppajarjestelmaan alkaen 1.1.2024. SV
korostaa, ettd paastokauppadirektiivi tunnistaa hiilidioksidin talteenotto ja varastointia yhtena
keinona vahentaa kasvihuonekaasupadstoja. Tama vahvistaa erdiden laivayhtididen uskoa
hiilidioksidi talteenotto teknologian mahdollisuuksiin. Paastokauppadirektiivin mukaan talteen
otettu hiilidioksidi tulisi sijoittaa pysyvasti maanalaisiin kaivoihin CCS direktiivin mukaisesti. EU:ssa ja
IMO:ssa ollaan parhaillaan kehittamassa saantokehysta, miten hiilidioksidi talteenotto teknologian
mahdollistamat paastévahennykset voidaan tehda turvallisesti, luotettavasti ja miten
paastovahennykset tulisi huomioida alusten ja meriliikenteen paastélaskennassa. Laivayhtididen
mielesta kehitystyo yksityiskohtaiselle saantelylle edistyy valitettavan hitaasti. SV toivoo, etta
meriliikenteen yksityiskohtainen saantely huomioisi myds talteen otettua hiilidioksidi, joka on
pysyvasti sidottu aineeseen kemiallisesti, ei ainoastaan jatteeksi luokiteltua hiilidioksidia, jonka
taytyy loppusijoittaa maanalaisiin kaivoihin.
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