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Euroopan laajuinen
liikenneverkko TEN-T

* Nykyinen TEN-T-suuntaviiva-asetus vuodelta 2013. Asetus
suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittamiseksi sisaltda vaatimukset TEN-T-likenneverkoille
ja kartat TEN-T-verkoista.

« Asetuksen tavoitteena on vahvistaa unionin sosiaalista,
taloudellista ja alueellista ynteenkuuluvuutta seka edistaa
yhtenaisen Euroopan litkennealueen luomista, joka on
tehokas ja kestava, lisaa kayttgjien saamia hyotyja ja tukee
osallistavaa kasvua.

* Nykyisen asetuksen mukaan TEN-T-verkko koostuu
kattavasta verkosta (valmiiksi 2050 mennessa) ja
ydinverkosta (valmiiksi 2030 mennessa).

* Ydinverkkokaytavat maaritelty CEF-asetuksessa
(Verkkojen Eurooppa -rahoitusvaline). TEN-T-verkon
rakentumista osarahoitetaan CEF-rahoitusvélineella. Suurin
osa rahoituksesta kohdistuu ydinverkkokaytaville.
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Nykyinen kattava verkko ja ydinverkko seka
ydinverkkokaytavat
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Euroopan vihrean kehityksen
ohjelma ja kestava lilkenne

« Euroopan vihrean kehityksen ohjelma (Euroopasta
ensimmainen ilmastoneutraali maanosa) ja kestavan ja
alykkaan litkkuvuuden strategia

« Rautatieliikenteen edistaminen (henkil6- ja tavaraliikenne)
 Sisavesiliikenteen edistaminen

» Kaupunkisolmukohtien rooli kestavassa liikenteessa
 Digitaaliset ratkaisut

» TEN-T-asetusuudistus mahdollistaa kestavan ja alykkaan
likkuvuuden strategian toteuttamisen infrastruktuurin osalta.
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Tehokkaan ja vihrean
liikkuvuuden paketti

« Komissio on 14.12.2021 antamassa ns. Efficient and
green mobility -paketin:

 TEN-T-suuntaviiva-asetuksen uudistusehdotus liitteineen
seka

« komission suunnittelumetodologia

+ asetusehdotuksen vaikutusten arviointi

« TEN-T ja kolmannet maat -tiedonanto

« TEN-T implementointiraportti 2018 ja 2019
 |TS-direktiivin uudistus
» Pitkdmatkaisen henkil6junaliikenteen toimenpideohjelma
* New EU urban mobility framework
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TEN-T-uudistuksen
valmistelu

* Julkinen konsultaatiot TEN-T-asetusuudistuksesta

» Vaikutusten arviointi kevaalla 2021. Asetus toiminut hyvin, mutta
kehitettavaa erityisesti:

« Vahabhiilinen liikkenne
 Digitalisaatio
» Kriiseihin varautuminen

« Kaupunkisolmukohtien toimivuus, erityisesti
matkustajaliikenne

 Infraa koskevat vaatimukset (esim. junapituudet ja rekkaparkit)
« EU-politikan ja kansallisten politiikkojen yhteensovittaminen

« Paremmat synergiat ydinverkkokaytavien (infra) ja
rautatierahtikaytavien (palvelut) valille
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Komission arvioimat vaihtoehdot

Policy Option 1
“updated TEN-T”

Focus on increased infrastructure
quality

Update of existing infrastructure
quality requirements and standards

References to standards of revised
AFID and ITS Directives

Statistical update of the TEN-T
network design

Harmonisation and streamlining of
the existing TEN-T monitoring and
governance tools
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Policy Option 2
“upgraded TEN-T”

Policy Option 1 plus:

» Focus on decarbonisation, digitalisation
and resilience of the transport system

* Introduction of new and more ambitious
infrastructure requirements and standards

* |ncentives for increased multimodality and
optimal intermodal integration of the entire
logistic chain

» Reinforcing the urban dimension by certain
obligations for urban nodes

» Better alignment of national investment
priorities with TEN-T priorities and zero-
emission strategies

Policy Option 3
“accelerated and better aligned
TEN-T”

Policy Option 1 and 2 plus:

Focus on efficiency and interoperability of
the network

Acceleration of the completion of the TEN-T:
introduction of an intermediary deadline of
2040 for sections of the comprehensive
network of highest EU added value

Greater coherence between different policies:
alignment of CNC and RFC -> Creation of
European Transport Corridors

Greater coherence of TEN-T with military
mobility network

More precise definition and identification of
urban nodes

Reinforcement of the TEN-T governance tools



Esilla olleita uusia vaatimuksia

« Olemassa olevien ydinverkon vaatimusten laajentaminen kattavaan verkkoon

« Maantiet: koko verkolla moottoritiestandardi, ITS-direktiivin mukainen varustus,
levahdysalueita 60 km valein; ydinverkolla minimitason turvallisia ja turvattuja
pysakointialueita 100 km valein

« Radat: koko verkolla nykyiset ydinverkon vaatimukset (tavaraliikenneratojen
akselikuormitus 22,5 t, nopeus 100 km/h ja 740 m pitkat junat), ERTMS koko verkolla
2040, ydinverkolla kuormaulottuma P400, matkustajajunien nopeus 160 km/h

« Sisavesivaylat: koko verkolla syvays 2,50 m ja siltojen alikulun vahimmaiskorkeus
5,25 m, mahdolliset vaatimukset hyvien navigointiolosuhteiden méaaritelman kautta

« Sisavesi- ja merisatamat: koko verkolla ratayhteydet satamiin, AFIR-ehdotuksen
mukaiset vaatimukset

« Kaupunkisolmukohdat: SUMP:n laatimisvelvoite, kaupunkilikkumisen tilastojen
raportointivelvoite, digitaalisten multimodaalien liikkumispalveluiden saatavuus (ml.
MaaS-palvelut), henkil6liikenteen multimodaalien hubien kehittdminen, vahintaan yksi
tavaraliikenteen multimodaaliterminaali jokaisessa kaupunkisolmukohdassa
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Muuta valmistelussa
esilla ollutta

» Verkkojen ja solmupisteiden vaatimuksia ollaan
tiukentamassa nykyisesta

« Komission prioriteettina ydinverkon loppuunsaattaminen
2030 mennessa - ei laajennuksia

« Ydinverkko ja kattava verkko sailyvat, lisaksi 2040
mennessa valmistuva verkko

» European Transport Corridors (yhdistamalla nykyiset
ydinverkkokaytavat ja rautatierahtikaytavat)

« Kansallisten liikenne- ja investointisuunnitelmien
yhteensovittaminen TEN-T-asetuksen kanssa

» Koordinaattorien roolin vahvistaminen
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Suomen nakokulma
liikenneverkkojen kehittamiseen

« Suomessa vaylaverkkojen kunnossapito ja kehittaminen
perustuu erityisesti palvelutasoon (toisin kuin TEN-T-
asetuksessa)

« Maanteiden ja ratojen palvelutasoa maaritelty
paavaylaasetuksessa ja vaylalaeissa

 Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille
2021-2032 (Liikenne 12) maaritelty vaylaverkkojen kehittamisen
painopisteet ja rahoitustasot. Tarpeet koottu liikenneverkon
strategiseen tilannekuvaan.

* Maanteiden kehittdmisessa fokus paavaylissa, erityisesti siella
misséa eniten palvelutasopuutteita (maanteiden paavaylien
palvelutasopuutteet n. 2-3 mrd. €). Samalla kehitetdan TEN-T-
ydinverkon maanteita vastaamaan paremmin TEN-T-
vaatimuksiin.

 Valtio tavoittelee TEN-T-ydinverkkokaytavien radoilla
paavaylaasetusta korkeampaa palvelutasoa.
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TEN-T-uudistus Litkenne 12
-suunnitelmassa

« TEN-T-uudistukseen vaikutetaan niin, etta se tukisi Lilkkenne s,
12 -suunnitelman toteuttamista. Olennaista kansallisten _ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ e :
rajallisten resurssien kohdistaminen suunnitelman mukaan ja q lun" e \\\\\\\\\\\\\\\\\\ e
sinne, missa eniten tarpeita (likenneverkon strateginen = '
tilannekuva).

« Suomen erityispiirteiden huomiointi, paavaylaasetus, - P |
fossiiliton liikenne ja digitalisaatio. < N s

« Edistetadn CEF-rahoituksen saamista Suomessa sijaitseville
ydinverkkokaytaville ja niiden varrella sijaitseville
kaupunkiseuduille.

 Huomioidaan, etta asetus toimii pohjana my6s muulle EU-
lainsaadanndlle.

« Kiriittinen suhtautuminen TEN-T-maanteiden laajentamiseen
ja korkeisiin teknisiin vaatimuksiin. Parempi vastaavuus CEF-
rahoituksen kanssa. Ydinverkon vaatimusten tayttymisen
tarkastelu 2024 ja mahdollisuus poikkeushakemukseen.
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Ennakkovaikuttamista koskeva
E-kirje eduskunnalle

* Annettu huhtikuussa 2021

 Liikenne 12 -suunnitelmassa mainittujen asioiden lisaksi
korostettu mm. satamien toimintaympariston
ennakoitavuutta seka sita, etta nykyisellaan Suomen
pohjoiseen jatkuvalla ydinverkolla ja uudella
ydinverkkokaytavalla ei ole ydinverkon satamaa,
lentoasemaa eika kaupunkisolmukohtaa.

 Liikenne- ja viestintavaliokunta yhtyi valtioneuvoston
kantaan seka nosti esille mm., etta
asiantuntijakuulemisessa on esitetty, ettd Suomen tulisi
esittda Oulun lentoasemaa lisattavaksi TEN-T-
ydinverkkoon. Tama tukisi myds mahdollisuuksia jatkossa
tarvittaessa lisata ydinverkkoon myods Oulun satama ja
muodostaa Oulusta kaupunkisolmukohta.
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Kahdenvaliset keskustelut
komission kanssa

Keskustelut kayty kevaan-syksyn 2021 aikana kaikkien
jasenvaltioiden kanssa

» Keskitytty TEN-T-verkkoja koskevien tietojen paivityksiin.

* LVM tuonut keskusteluihin myGds verkon vaatimukset ja
Suomen erityispiirteet, esim. ohuet liikennevirrat.

« Komissio soveltaa kattavan ja ydinverkon maarittelyssa
suunnittelumetodologiaa (nykyinen: SWD(2013) 542 final)

* Esilla olleet muutosmahdollisuudet solmupisteisiin:

« MAL-kaupunkiseudut (7) + ydinverkkokaytavan varrella
olevat kaupunkiseudut Seinajoki, Hameenlinna, Kouvola
ja Lappeenranta (komission kriteerind 100 000 asukasta)

* Oulun lentoasema ydinverkolle (eduskunnan kannanotto)

* Meri- ja sisavesisatamat
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A52013SC0542

Satamia koskevat
keskustelut

« Kayty lapi satamia koskevia tietoja. Endotusvaiheessa
tarkastelun perustana kattavalle verkolle lastimaarat 2017-2019
(tietojen paivitys ennen paatosta lopullisesta asetuksesta).

« Lappeenranta, Inkoo ja Tornio ylittavat kattavan verkon
Kriteerin

« Kemi, Pietarsaari ja Kaskinen jadmassa kriteerin alle

 Esitetty Oulun, Kokkolan ja Hangon satamien nostamista
ydinverkolle

* Muuta:
« Kvarken Ports (Vaasa-Uumaja) tarkasteltava kokonaisuutena
» Loviisan satama osa Helsingin Satamaa

« Skoldvikin sataman poisto kattavalta verkolta (ei avoin
satama)

« Sisavesisatamista ollut esilla myos Joensuu
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Rata- Ja maantieverkkoa
koskevat keskustelut

« Hankeyhtididen mahdolliset uudet linjaukset

« Ratayhteydet Luumaki-lmatra-Imatrankoski, Oulu-
Kontioméaki ja Tampere-Jyvaskyla ydinverkolle
(likenneverkon strateginen tilannekuva)

* Maanteiden kattavalle verkolle satamayhteydet vt 25
Hanko-Mantsala, vt 15 Kotka-Kouvola ja vt 12 Rauma-

Tampere-Tuulos

* Helsinki-Tallinna kiinted yhteys mahdollisena tulevana
yhteytena

LV..
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Suomen kantojen valmistelu

« Komission ehdotuksen antamisen jalkeen laaditaan
valtioneuvoston U-kirje eduskunnalle

» EU-liikkennejaoston kokous 12.1.2022
« EU-alue- ja rakennepolitikan jaoston kasittely
 Valtioneuvoston yleisistunto 3.2.2022 (tbc)

* Eduskunta maarittelee Suomen kannan

* Neuvottelut uudistuksesta alkavat neuvoston tyéryhmassa
alkuvuodesta 2022 seka Euroopan parlamentissa

 Tilaisuuden aineisto ja muu valmistelumateriaali kootaan
hankeikkunaan:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVYM070:00/2021

« Valmistelijat LVM:ssa hallitussihteeri Eeva Ovaska ja
likenneneuvos Hanna Perala
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Kiitos!

lvm.fi Twitter: @Ilvmfi

eeva.ovaska@gov.fi
hanna.perala@gov.fi
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CEF2-rahoituskausi v. 2021-2027

* Verkkojen Eurooppa —asetus (1153/2021) v. 2021-2027:
likenne-, digi- ja energiasektorit yht. 33,7 mrd. €, josta
likenne 25,8 mrd. € (koheesiomaille 11 mrd., sotilaallinen
liikkuvuus 1,69 mrd.)

* CEF-liikennety6ohjelma v. 2021-2023 yht.18,21 mrd.€
perinteiset haut kolmena vuonna ja 5 juoksevaa hakua
vaihtoehtoisten kayttovoimien hankkeille (AFIF)

» CEF-hakukierroksilla jaossa 7 mrd € puuttuville yhteyksille
ja vihrealle siirtymalle: ydin- ja kattavan verkon hankkeet
yht. 5,175 mrd €, joista ydinverkolle 1,620 mrd €, kattavalle
verkolle jaossa 250 M€

» 2024 uusi tydohjelma loppukaudelle 2027 saakka, yksi iso
haku 2024 + AFIF + mahdollinen reflow-haku
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Tavoite Haku 2021 Haku 2022 Haku 2023 Tarkempi sisalto

Yleinen Ylei. Ylei.
osa
vdinverkon hankkeet 1,62 200 162 200 162 ., . Tehokkaisiin, yhteen liitettyihin, yhteentoimiviin ja multimodaalisiin TEN-
TEN-T - mrd. mrd. mrd. mrd mrd. T -verkkoihin liittyvat toimet (rautatiet, sisévesivayléat ja —satamat,
verkon merisatamat, tiet, rautatieterminaalit ja multimodaaliset
t9teutukseen logistiikkakeskukset)
L“Otltn&"eat‘t Kattavan verkon hankkeet 250 M€ 350 250 350 250 350
, 1,87
Yhteensa mrd 2,35 1,87 2,35 1,87 2,35
Alvkkaan ia vhteentoimivan Liikenteen alykkaat jarjestelma: ERTMS, ITS, SESAR, RIS, EMSWe,
MY jay 400 M€ 150 400 150 400 150 VTMIS, eFTI, MaaS), kaikkien liikennemuotojen ajantasaisen kuljetus-,
liikenteen toimet . : . . o : .
likenne- ja matkatiedon luominen, ker&dminen ja hallinta
Kestavan ja Vaihtoehtoisten kayttdvoimien infrastruktuuri (AFIF, blending-
TEN-T — auliimesiEall AFIF 400 M€ 125 400 125 400 125 instrumentt)
verkon -sen
modernisointi  liikenteen
Muut 100 M€ o5 100 o5 100 o5 MoS, multimodaaliset matkustajaliikenteen hubit, rautateiden

tavaraliikenteen melun védhentaminen

Turvallinen pysékaginti-infrastruktuuri, tieturvallisuus (koheesiomaat),

Turvallisen liikenteen toimet 100 M€ 150 100 150 100 150 . - . : . .
toimet, joilla parannetaan liikkenneinfrastruktuurin resilienssia

1,00

Yhteensa ' 450 1,00 450 1,00 450
mrd.
ﬁioktlllj\iljlijr;en 330 M€ 330 330 Sotilaallista liikkuvuutta edistavat kaksoiskayttohankkeet
Yhteenséa 6,000 mrd. 6,000 mrd. 6,000 mrd.

Evaluaatiokustannukset 200 200 200



CEF-tuen rooli TEN-verkolle v. 2030 mennessa

 TEN-T-asetuksen mukaan TEN-T-verkko koostuu ydinverkosta (tavoitevuosi 2030) ja kattavasta verkosta
(tavoitevuosi 2050); lisaksi ydinverkkoon on valittu yhdeksan ydinverkkokaytavaa. Uuden TEN-T-
asetuksen myota muuttuvat eurooppalaisiksi likennekaytaviksi (rahtikaytavat ja ydinverkkokaytavat
yhdistetaan).

« Tavoitteena euroopanlaajuinen taysin yhteenliitetty, integroitunut likenneverkosto, joka mahdollistaa
Ihmisten ja tavaroiden saumattoman liikkkumisen.

« CEF2 -asetuksessa ja tyoohjelmassa korostuvat tavoitteet saada ydinverkko valmiiksi 2030 mennessa,
tama ohjaa myds rahoituksen painottumista ydinverkolle ja asettaa jasenmaille velvoittavat vaatimukset.

« TEN-T-verkon rakentumista osarahoitetaan CEF-rahoitusvalineella (Verkkojen Eurooppa —rahoitusvaline).
Suurin osa rahoituksesta tulee kuitenkin kansallisista budjeteista, koheesiomailla tukiosuus on suurempi.

« Suurin osa CEF-rahoituksesta kohdistuu ydinverkkokaytaville tyéohjelman ja CEF-asetuksen mukaan.
« CEF2-asetuksen myota ydinverkkokaytavien laajennukset voimaan: Pohjanmeri-ltameri-ydinverkkokaytava

piteni Helsingista Tornioon ja Skandinavian-Valimeren ydinverkkokaytava Luulajasta Ouluun saakka
=> mahdollistaa CEF-tuen useammille hankkeille.
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CEF-haasteet jJa mahdollisuudet

Lilkenne 12 mukaan péaatavoitteena CEF-rahoituksen saaminen ydinverkkokaytavien
ratahankkeiden rakentamiseen ja niiden suunnitteluun (likenneverkon strategisen tilannekuvan
ja investointi- ja suunnitteluohjelman pohjalta).

Suuret ratahankkeet ovat seka EU- etta kansallinen prioriteetti — ratahankkeiden
rahoitusedellytysten osalta tarkeaa, etta niiden verkollinen asema tukee rahoituksen saamista
suunnitteluun.

Suunnittelu ja rakentaminen ja niista laadittavat rahoitushakemukset voivat edeta vain
rajallisten kansallisten talousraamien puitteissa. Liikkenne 12 —suunnitelma ml.
iInvestointiohjelma, vaikuttavat.

Rakentamishankkeiden rahoituksesta 70 % kansallista. CEF-rahoitus saadaan paaosin
takautuvasti maksettuja laskuja vastaan eli kansallinen rahoitus oltava ensin saatavilla.

Hyoty-kustannussuhde merkittava CEF-tuen kriteeri, rakennushankkeiden oltava kannattavia,
jotta tuki mahdollista.
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CEF-haasteet ja mahdollisuudet

7-vuotisten ohjelmakausien rahoitus etupainotteisuus heijastuu hakuihin — aina ei voida hakea tukea
« CEF1: 75 % tuesta kahdessa ensimmaisessa haussa
« CEF2: 70 % tuesta v. 2021-2023 hakukierroksilla, haku viela 2024

« Julkaistu 3-vuotinen CEF2-ty6ohjelma; hakujen aikataulun ja sisallon ennakointi helpompaa

« Hankkeet tulisi ajoittaa siten, etta voidaan hakea tukea - haasteena

« kansallisen rahoituksen rajallisuus; aiemmin paatetyt hankkeet sitovat investointiohjelman rahoituksen
kauden alussa

« hankkeiden suunnittelu vie oman aikansa; suunnittelun ja rakentamisen ajastaminen hakuun osuvaksi

« Haun prioriteetit maarittavat tukikelpoiset hankkeet ja komissio voi asettaa myds hankkeille muita
vaatimuksia (alkamisajankohta, vain tietyn tasoinen suunnittelu, maksimikesto)

- Kattavalle verkolle ollut vAhan CEF-tukea tarjolla (etenkin radoille)
« CEF 2021-haussa kattava verkko omana hakuprioriteettina (yhteensa 250 M€)
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Uudet TEN-T asetuksen tavoitteet ja CEF

« Tuleva TEN-T-asetus astuu voimaan todennakoisesti v. 2024
« Uudet vaatimukset heijastuvat CEF2-loppukaudelle 2024-27 ja CEF3-kaudelle v. 2028-35
« Uudistetulle TEN-T-verkolle sijoittuvat hankkeet tukikelpoisia — laajennukset / verkolta poistot

» CEF3-alkukaudella v. 2028-2031 voidaan ennakoida, etta
* rahoituksen etupainoitteisuus jalleen ohjelmakauden alussa
« vahva ydinverkkopainotus, kun tavoitteena paattaa suurhankkeet, kuten Rail Baltica -rata, Brennerin
tunneli, Fehrmanin tunneli, ERTMS

« CEF3-loppukaudella painotus kattavalla verkolla, jos valitavoite (vuosi 2040) voimaan
« Rahoitusta yleensa rajallisesti loppukaudella
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Keskeisia kysymyksia

« Kannattaako tavoitella laajaa TEN-T -verkkoa ja ulottaa verkon
vaatimukset koskemaan infraa laajasti, jos CEF-rahoitus ei ole
mahdollista ja hankkeet eivat riittavan kannattavia ohuilla
liikennevirroilla ja periferisilla yhteyksilla?

» Millaisia vaatimuksia tulee TEN-T-verkon kautta ydinverkon ja
kattavan verkon radoille?

« CEF-rahoitusta saatava vaihtoehtoisten kayttovoimien
asetuksen (AFIR)-vaatimusten tayttamiseen, mutta on AFIF-
instrumentin kautta sekarahoitusmuoto v. 2021-2027, koska
latausverkko tulee rakentumaan markkinaehtoisesti ajan
myota

« CEF:ssa jo nyt voimakas ohjaava painotus satamien ja
merenkulun vaihtoehtoisten kayttovoimien hankkeille ja
puhtaalle meriliikenteelle
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Kiitos!

lvm.fi Twitter: @Ilvmfi

marjukka.vihavainen-pitkanen@gov.fi

V.V LIKENNE- JA )
I-VA A’ VIESTINTAMINISTERIO




TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

TEN-T-vaatimukset
solmupisteissa

Marko Maenpaa
29.11.2021




TEN-T-vaatimusten toteutuminen:
Merisatamat

« Kaikkia satamia koskeva syrjimattomyysvaatimus tayttyy satamissa.
» Skoldvikin teollisuussatama; toiveena TEN-T statuksen poistaminen.
« Torniossa Outokumpu Oyj vuokralaisena vastaa operoinnista.

« TEN-T-ydinverkon merisatamilla vaatimus vaihtoehtoisten puhtaiden
polttoaineiden saatavuudesta.

« Tayttyy kaikissa Suomen ydinverkon satamissa (nykyiset ja esitetyt uudet
ydinverkon satamat), jos mahdollisuus toimittaa esimerkiksi LNG:ta
tankkiautolla tai proomulla tayttaa kriteerit.

Uusi mahdollinen vaatimus: ydinverkon vaatimukset tulisi ulottaa myaos
kattavalle verkolle - Vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla.

« Tayttyy kaikissa kattavan verkon satamissa (nykyiset ja esitetyt uudet), jos
mahdollisuus toimittaa esimerkiksi LNG:ta tankkiautolla tai proomulla tayttaa
Kriteerit.
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TEN-T-vaatimusten toteutuminen: l
Sisavesisatamat

« Syrjimattomyysvaatimus tayttyy Lappeenrannan satamassa seka Joensuun
satamassa.

Uusi mahdollinen vaatimus: ydinverkon vaatimukset tulisi ulottaa my6s
kattavalle verkolle - Vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatauvilla.

« Tayttyy molemmissa satamissa, jos mahdollisuus toimittaa esimerkiksi
LNG:ta tankkiautolla tai proomulla tayttaa kriteerit.
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TEN-T-vaatimusten toteutuminen:
Lentoasemat

« Kaikkia lentoasemia koskeva syrjimattomyysvaatimus toteutuu kaikilla
lentoasemilla.

» Ydinverkon lentoasemilla vaatimus puhtaiden polttoaineiden
saatavuudesta tayttyy Helsinki-Vantaan ja Turun lentoasemilla, joissa
tarjolla sdhkda ja mahdollisuus toimittaa esimerkiksi tankkiautolla

biodieselia.

Uusi mahdollinen vaatimus: ydinverkon vaatimukset tulisi ulottaa myaos
kattavalle verkolle: On oltava valmiudet asettaa saataville vaihtoehtoisia

puhtaita polttoaineita.
« Tayttyy kaikilla lentoasemilla.
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Rail-Road-terminaalit

« Kouvolan RRT ydinverkolla ja Tampereen RRT kattavalla verkolla.

« Suomen osalta ei ole terminaaleihin esitetty muutoksia.
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Kaupunkisolmukohdat

* Nykyisessa asetuksessa hyvin yleisia vaatimuksia, joita pyrittava
mahdollisuuksien mukaan varmistamaan
« mm. liikenneinfra liitetddn yhteen henkil6- ja tavaraliikenteeseen, asemien ja

terminaalien valilla on riittdvat yhteydet, edistetdan tehokkaita, hiljaisia ja
vahabhiilisia tavaratoimituksia.

« Vaatimus tayttyy Helsingisséa ja Turussa.

« Vaatimus tayttyy myos Tampereella, Oulussa, Kuopiossa, Jyvaskylassa ja
Lahdessa.

Uusi mahdollinen vaatimus: Availability of multimodal digital mobility
services, including MaasS services.

 Vaatimus tayttyy Helsingissa (HSL-sovellus), Tampereella (NYSSE mobiili-
sovellus) ja Turussa (FOLI-sovellus).

» MaaS-palveluja tarjolla Helsingissa ja Turussa (Whim-sovellus).
« Vastaavia palveluja ei |I0ydy Oulussa, Jyvaskylassa, Kuopiossa ja Lahdessa

» Valtakunnalliset Perille.fi ja Matkahuollon Reitit ja Liput -mobiilisovellus
palvelevat erityisesti pitkAn matkan liikkennettd kaupunkilikenteen sijaan
—> eivat ehka tayta vaatimusta.
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Kaupunkisolmukohdat

Uusi mahdollinen vaatimus: Kaupunkisolmukohdissa tulee laatia
kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma (sustainable urban mobility
plan, SUMP) 2030 mennessa. .

« SUMP-suunnitelmat tai vastaavat kestavan liikkumisen suunnitelmat
|Ooytyvat Helsingista, Turusta, Tampereelta, Oulusta ja Lahdesta.

« Vastaavaa suunnitelmaa ei ole Kuopiossa ja Jyvaskylassa.
» Kuopiossa kaynnistynyt kaupunkiseutusuunnitelman 2030+ laatiminen.

» Jyvaskylassa tehty suunnittelua kestavan liikkumisen edistamiseksi,
vaikkei varsinaisesti SUMP-toimintamallin mukaisesti olekaan suunniteltu
ja ohjelmaoitu.

* MAL-verkosto ja Traficom kaynnistaneet selvityksen SUMP-
toimintamalleista Suomen suunnittelukontekstissa. Tuloksia voidaan
jatkossa hyodyntda myds TEN-T-valmistelussa.
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Kaupunkisolmukohdat

Uusi mahdollinen vaatimus: Obligation to report on urban mobility data
(e.g. GHG emissions, accidents/injuries, modal share).

« Paastoja, onnettomuuksia ja kulkumuotojakaumaa koskevat tiedot
ovat padsaantoisesti saatavilla nykyisista ja esitetyista uusista
kaupunkisolmuista.

« Paastotietoja SYKEN alLas-jarjestelmasta (mm. hiilidioksidi-, metaani- ja
dityppioksidipaastot seka F-kaasut), MAL-seurannassa on tarkoitus kayttaa
HINKU-laskentamallia.

* Henkildvahinkoon johtaneet tielikenneonnettomuudet kunnittain
Tilastokeskuksen tiedoista.

« Kulkutapaosuudet Henkiloliikennetutkimuksesta HLT 2016 Helsingista,
Turusta, Tampereelta, Oulusta ja Lahdesta.

« Jyvaskylasta ja Kuopiosta ei ole saatavilla vastaavia tietoja.
« Jyvaskyla tullut mukaan kaynnissa olevaan HLT-tutkimukseen.

« Jatkossa osana MAL-sopimusten seurantaa keratadn kaupungeista
vastaavia tietoja.
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Kaupunkisolmukohdat

Uusi mahdollinen vaatimus: Obligation to develop multimodal
passenger hubs to facilitate first and last mile connections (at least one
hub per urban node; and an additional terminal for every 500,000
inhabitants).

« Vaatimus tayttyy nykyisissa ja esitetyissa uusissa kaupunkisolmuissa.

» Helsingissa esim. paarautatieasema ja Pasilan asema, Turussa
rautatieasema ja Kupittaa.

» Rautatieasemat Tampereella, Oulussa, Lahdessa, Jyvaskylassa ja
Kuopiossa.
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Kaupunkisolmukohdat

Uusi mahdollinen vaatimus: At least one freight terminal serving each
urban node.

* Nykyisen asetuksen maaritelmiin pohjaten:

» Helsingissa ja Turussa ydinverkon satama, jossa on vaatimukset tayttava
tavaraliikenneterminaali.

» Oulussa vaatimukset tayttava kattavan verkon satama.
« Kuopiossa vaatimukset tayttava sisavesisatama.

« Tampereella kattavan verkon RR-terminaali - jarjestelyratapiha, epavarmaa
tayttaako vaatimukset.

« Jyvaskylassa ja Lahdessa on ratapihat ja niiden kuormausalueet - eivat
multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja.

« Jyvaskylassa ja Tampereella myds lentoasemat - rahtiliikenne ja -palvelut
ovat hyvin vaatimattomia.

« Kaikissa kaupunkisolmuissa useita kuljetusyritysten omia maantiekuljetusten
tavaraliikenneterminaaleja - eivat ole kaikille avoimia, ei multimodaalisia
palveluja.
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TEN-T-rataverkon v. 2013 asetetut vaatimukset | .vv

Infrastructure Agency

Ydinverkon valmistuminen 2030 @ Kattavan verkon valmistuminen
mennessa 2050 mennessa

radat sahkoistetaan kokonaan ja - radat sahkoistetdaan kokonaan ja sivuraiteet
sivuraiteet siltéd osin kuin se on tarpeen silta osin kuin se on tarpeen sahkdjunien
sihkojunien liikennetts varten likennetta varten

ERTMS:ia kaytetaan taysimaaraisesti « ERTMS:ia kaytetdaan taysimaaraisesti

tavaraliikenneradat: akselikuormitus
vahintaan 22,5 t, matkanopeus 100
km/t ja mahdollisuus kayttaa 740 m
pitkia junia

(uusien ratojen nimellinen raideleveys
1435 mm)

ERTMS = European Rail Traffic Management System, Eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajarjestelmé



Sahkoistys

{7 Puutteet kattavalla verkolla

Ydinverkon sahkoistys (2030)

_— « Ydinverkko on sahkoistetty, kun Laurila—Tornio—raja-hanke
Canmtystianne T valmistuu

Kaynnissa olevat
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R Kattavan verkon sahkoistys (2050)
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Tavaraliikenneratojen vaatimukset:
Ydinverkon akselikuormitus 22,5 t
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Liikennevirasto 2015. Rataverkon Vélityskyvyn kehityskuva 2035
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B 1100m
925 m

- max 750 m

Tavaraliikenneratojen vaatimukset:
Mahdollisuus kayttaa 740 m junia ydinverkolla

Kaikilla liikkennepaikoilla ei ole liikennoinnin kannalta
tarve olla 740 m hyotypituus, silla aikatauluttamalla
voidaan ohitustarve poistaa. Kaksiraiteiselle osuuksilla
vaade tayttyy.

Tampere—Tornio: n. 90 % liikkennepaikoista on yli
740 m, voidaan liikenndida aikatauluttamalla

Helsinki—Turku: Iahinna henkildliikennetta

Helsinki—Vainikkala ja Kouvola—Kotka/Hamina:
voidaan liikenndida 925-1100 m junia
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European Rail Traffic Management
System (ERTMS)

Eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajarjestelma

2021-22 Labra
. 2023-24 KoKoHa testit

€ 202526
[] 2027

Teknisen sisallon vahvistus
2028-29

 Rautatiedirektiivi mahdollistaa nykyisen junankulunvalvonta-
jarjestelman kayton elinkaaren loppuun asti, mutta jarjestelmaa
paivittdessa se tulee muuttaa vastaamaan ERTMS-vaadetta

« Digirata-hanke vastaa ERTMS-vaatimukseen.

« TEN-T-verkolla on hankkeen aikataulun mukaan ERTMS vuoteen
2040 mennessa
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TEN-rataverkon (ydin ja kattava) uudet
mahdolliset vaatimukset

 P400 kuormaulottuma

« Kuormaulottuma tarkoittaa tilaa, jonka sisalla vaunussa olevan kuorman on
pysyttava vaunun ollessa keskiasennossa suoralla tasaisella raiteella.

- Matkustajajunien nopeus 160 km/h

- Tavaraliikenneratojen vaatimukset koskemaan myos
kattavaa verkkoa

* Nopeus 100 km/h

 Akselipaino 22,5t
« Mahdollisuus liikennoida 740 m junia

- Ratayhteydet TEN-T-tasolle myos satamiin
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P400 kuormaulottuma

« Suomessa on mahdollista kuljettaa Iahes koko TEN-T-
verkolla vaaditun 4,0 m sijasta 4,2 m korkeita trailereita

« Muutamia reitteja ei olla kaytetty trailerireitteina, joten
ulottumat eivat tiedossa

* Ydinverkko: Juurikorpi—-Hamina, Kemi—Tornio (Tornion
radalle tehdaan avarruksia sahkdistyksen takia)

 Kattava verkko: Tuomioja—Raahe, Sakaniemi—Niirala,
Imatra—Imatrankoski, Kontiomaki—Vartius

Kuormaulottuma tarkoittaa tilaa, jonka sisdlld vaunussa
olevan kuorman on pysyttava vaunun ollessa keskiasennossa
suoralla tasaisella raiteella.




Matkustajajunien nopeus 160 km/h

« Kaynnissa olevien, investointiohjelmaluonnoksen ja mahdollisten hankeyhtiohankkeiden
jalkeen, on alle 160km/h
« Ydinverkolla Helsinki—-Espoo, Oulu—Tornio ja Kouvola—Kotka/Hamina
« Muulla ydinverkolla on pistemaisia alempia nopeusrajoituksia mm. silloista ja kaarteista johtuen
 Lahes koko kattava verkko (Jamsa—-Jyvaskyla, Kinni—Otava 160 km/h)

« 160 km/h nopeus edellyttaisi merkittavia investointeja rataverkolle
 Useiden rataosuuksien parantamista
« Kaikkien tasoristeysten poistoa (ei sallita yli 140 km/h nopeuksilla)

« My0s paljon sellaisia investointeja, joille ei ole liikkenneverkon strategisessa tilannekuvassa
tunnistettu tarpeita

* Verkolla on osuuksia, joilla 160 km/h nopeustaso ei ole mahdollinen maankaytollisten
rajoitteiden vuoksi ja liikenteellisten vaatimusten vuoksi (kuten pysahdykset)

 Vaatimus on haastava erityisesti kattavan verkon osalta ja tarpeeton rataosuuksilla, joilla
on lahinna tavaraliikennetta.



Tavaraliilkenneratojen vaatimukset koskemaan
myos kattavaa verkkoa

« Akselikuormitus 22,5 t: On jo nykyisellaan vahintaan 22,5 t

- Matkanopeus 100 km/h: Alhaisempia nopeustasoja rajoille ja satamiin
johtavilla yhteyksilla.
- Mahdollisuus kayttaa 740 m junia:

« Kaikilla liikennepaikoilla ei ole tarve olla 740 m raiteita, aikatauluttamalla voidaan
ohitustarve poistaa.

 Vaylavirasto seuraa ratojen tarpeita huomioiden liikenne-ennusteet ja lilkkenteen kasvun.



Johtopaatokset uusista mahdollisista vaatimuksista

- Nopeustasojen nosto esitetylle tasolle edellyttaisi merkittavia investointeja.

 Paavaylaasetuksen mukaan ratojen nopeuden on oltava vahintaan
* henkiloliikenteen radoilla 120 km/h (TEN-T: 160 km/h) ja
« tavaraliikenteen radoilla 80 km/h (TEN-T: 100 km/h)

« Vahimmaisnopeudesta voidaan tehda poikkeuksia liikkenneturvallisuuteen,
ymparistoon ja maankayttoon liittyvien paikallisten olosuhteiden sita vaatiessa.

 Henkiloliikenteen vaatimukset eivat ole voimassa tavararadoilla ja toisinpain.
 Vaatimuksen P400 kuormaulottumasta voidaan olettaa toteutuvan.

- Kattavan verkon tavaraliikennevaatimuksista tayttyvat vaatimukset
akselipainosta ja mahdollisuudesta 740 m junien liikenndintiin.




Johtopaatokset uusista mahdollisista vaatimuksista

* Yhteydet TEN-T-tasoille myos satamiin

 Vaatimukset sahkoistyksesta*, akselipainosta 22,5 t, kuormaulottumasta ja
ERTMS:ista valtion rataverkon osalta (2040 mennessa) saavutettaneen.

 Vaatimukset raidepituuksista ja nopeuksista eivat nykyisellaan toteudu.

« Korkeat nopeustasot sataman lahettyvilla eivat ole tarkoituksenmukaisia

« Kaikista satamista ei ole matkustajaliikennetta, joten vaatimus 160 km/h
henkilOliikenteen nopeudesta on tarpeeton

« Ahvenanmaan satamiin ja Inkoon satamaan ei johda ratoja. Nykyisen
asetuksen mukaan on riittanyt, etta merisatamat on liitetty ratoihin tai
maanteihin.

*Jos Naantalin sahkoistys toteutuu investointiohjelman luonnoksen mukaisesti, ja mikali Kaskisten ja Loviisan satamat eivat ole kattavalla verkolla




Johtopaatokset uusista mahdollisista vaatimuksista

« Rataosat ovat keskenaan hyvin erilaisia (liikennemaarat, liikenteen
Koostumus, ratainfran ominaisuudet, liikenteen tarpeet).

 Koko verkolle on hyvin vaikea maaritella samantasoisia vaatimuksia
siten, etta ne olisivat samalla tavalla perusteltuja kaikkialla.

» Tasalaatuiset vaatimukset voivat johtaa ylimitoitettuihin ja
kannattamattomiin ratkaisuihin.

* Lilkenne 12 —suunnitelman mukaisesti tavoitellaan TEN-T-
vdinverkkokaytavilla paavaylaasetusta korkeampaa palvelutasoa.







TEN-sisavesivaylien v. 2013 vaatimukset
 Syvays (2,50 m) ja siltojen alikulun vahimmaiskorkeus (5,25 m).

TEN-sisavesivaylien uudet mahdolliset vaatimukset

 Syvays (2,50 m) ja siltojen alikulun vahimmaiskorkeus (5,25 m), lisaksi

lisavaatimukset hyvan navigoinnin maaritelman kautta.

Saimaan syvavaylilla toteutuu syvays 4,2 m/4,35 m ja alikulkukorkeus
24,5 m seka hyvan navigoinnin status.



Maantiet




Ydin- ja kattavan verkon

maantieyhteydet

MERKKIENSELITE

TEN-T

maantiet ja O s
moottoritiet
Suomessa

=—::::: Moottoriliikennetie (keskikaide 2+2) |
= Moottoriliikennetie (keskikaide)
Moottoriliikennetie
'\ it Kaksiajoratainen tie {eritasoliittymat)

=z Keskikaidetie (eritasoliittymat)
Yksiajoratainen tie (eritasoliittymat)
Kaksiajoratainen tie
3’ Keskikaidetie
= Rakenteilla olevat tiehankkeet

Suunnitteilla olevat tiehankkeet

Rovaniemi

Maantie

Ydinverkko vajaa 1100 km

- { :
- Moottoritietd 569 km Kajana / iy
- Vaatimuksen tayttaa 58 % Yaasa
Kattava verkko 4030 km ’
« Moottoritieta 318 km, 8 Ofgrrebors \¢
Vi trvlc:lf\"r;':{rr?a?:(? P

Kouvoia
Kt Lahde: https://fi.wikipedia.org/wiki/Suomen_moottoritieverkko

Lahde: Liikenneverkon strateginen tilannekuva




Maanteiden nykyisten vaatimusten toteutuminen

Kattavalla verkolla ei puutteita
« Suomen valta- ja kantatiet tayttavat vaatimuksen korkeatasoisesta maantiesta

Ydinverkolla

« Kt 40 (Turun kehatie) ei ole moottoritie
 Kehittaminen vaiheittain kaynnissa: kaksiajoratainen paatie, mitoitusnopeus 100 km/h

« Kt 50 (Keha III) ei ole moottoritie
 Voidaan merkita moottoritieksi, jos toteutetaan rinnakkaisyhteys katuverkolle

« Vt 4 vahaliikenteiset osuudet eivat ole moottoritieta tai moottoriliikennetieta
« Eritasoliittymia ja rinnakkaistieta hitaalle liikenteelle ei kannata rakentaa koko
yhteysvalille

« Kehittaminen Liikenne 12 ja investointiohjelman mukaisesti huomioiden
liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa osoitetut tarpeet



Investointiohjelmaluonnoksen tiehankkeita
Vt 4 Leivonméaen pohjoispuolella

Vt 4 Vestonmaen kohta

Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma

Mahdollisimman yhtenaista Vt 4 viélilla Keha | — Keha lll (sis. liikenteen hallinta

)alvelutasoa toteutetaan Koskela-Jarvenpad)
likenteen ja olosuhteiden
erusteella valitulla

einovalikoimalla Suunnitteluohjelman kohteita

Keskeisin koko valin palvelutasoa Vt 4 Toivakka-Jyvaskyla, tiesuunnitelman muutos
madrittavad kdyttajaryhma ovat Vit 4 Vaajakosken kohdalla, tiesuunnitelma

tavaraliikenteen runkokuljetukset el . )
: Vt 4 Vehnia-Aanekoski, tiesuunnitelma
Palvelutasotavoitteena korostuvat

koko yhteysvalilla turvallisuus,
ennakoitavuus ja hallittavuus

IImastonmuutoksen torjunta e Suunnitelmissa uutta moottoritietda 16 km
nostaa huomion kohteeksi lisaksi

raskaan liikenteen tasaisen R _
nopeuden mahdollistavat ajo- « Paavaylaasetuksen mukaiseen palvelutasoon

Ehonsl}llgﬁeet ja teiden (paallysteen) riittaa keskikaiteellinen ohituskaistatie

Valtatien 4
kehittaminen




Haaparanta

)

b Tavoitetila 2040

Simo/Maksniemi-Ternio: H
sisadntulotiemainen (2+2-k Va | m |S

Ponjoist-simoakeniemt: Tojmenpidesuunnitelma tehty

tai katu) osuuksila, joilla maar

Haukipudas—Pohjois-li: Va I m |S
Liminka-Haukipudas Valmls

nopeusrajoitus- Ja hairi

s, Toimenpidesuunnitelma tehty

joilla maankaytto ta

memm  Tavoitetilassa tai kihes tavoitetilassa
Edellyttaa merkittavia parantamistoimenpiteita
= Erittdin puutteellinen

@ [Erilistarkastelua edellyttava taajamakohta

e onskastaos TOIMeENpidesuunnitelma valmisteilla POPELY
ohituskaistojen ja joider
mahdolliset taajamien ¢

© O 66 0 6

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma tehty

O ;. KESELY

@ vemis-ianeioski: SUUNNitteluohijelmassa (moottoritieta 16 km)
vasjakoski-vennia - Kijrri — Tikkakoski moottoritie 17 km lahes valmis

o likennetilanteeseen

@ ™=«-vaskesi Tojmenpideselvitys Lusi - Vaajakoski valmistuu kesalla
vastakkaiset ajosuunn; . . . . . . .
2022, kohteita jo investointiohjelmaluonnoksessa ja
o Lusi-Toivakka: jatku . ;
tavitaessa oswuksita, SUUNNItteluohjelmassa
KehlttamISSEWItYS Valmlstumassa Keha 11l — Kerava), vahintdan 100 kmvh ymparivuotisest,

© resnki-kenam: Investointiohjelmaluonnoksessa

39 Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittamisen periaatteet valilla Helsinki-Tomio/Haaparanta o ¢ Taustakartan tiedot ® ESRI Finland ja
Helsinki 0 50 km Vaylavirasto/Digiroad, 2019 seka MML



Uusi vaatimus?
Moottoritiet
kattavalle verkolle

Lilkenne 12 -linjaukset ja
liikenneverkon strategisen
tilannekuvan tarpeet eivat
ohjaa moottoriteiden
lisaamiseen merkittavasti

Kattavan verkon liikennemaarat
eivat riita perustelemaan
moottoriteiden rakentamista

Ehdotetut uudet TEN-T-
tiejaksot eivat ole moottoriteita

5 Poikkileikkauksen valinta

5.1 Liikennemaara

Tien poikkileikkauksen soveltuvuus ohjevuoden liikennemadralle arvioidaan taulukon
5.1 perusteella. Osuuksilla, joilla tydmatkaliikenne tai viikonlopun liikenne voi aiheut-
taa ruuhkahuippuja, valityskyvyn riittavyys arvioidaan myos taulukon 5.2 perusteella.

Taulukko 5.1  Tien poikkileikkauksen valinta ohjevuodelle ennustetun liikkennemddrdn
mukaan (vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne, KVL)

KVL (autoa/vrk)
Moottoritie (3+3 kaistaa) > 50000
Moottoritie (2+2 kaistaa) 15000 - 50000
Nelikaistainen keskikaiteellinen tie 9000 - 30000
Keskikaiteellinen ohituskaistatie?) 5000 - 12000
Keskikaiteellinen kaksikaistainen tieosuus 4000 -9000
Yksiajoratainen tie <9000




Mahdollisten muiden uusien vaatimusten
toteutuminen tieverkolla

Turvallisia rekkaparkkeja 100 km valein vuoteen 2050 mennessa
« Suomessa ei ole toistaiseksi yhtaan sertifiointikriteerit tayttavaa aluetta
« Jos palveluja ei synny markkinaehtoisesti, linjattava kuka vastaa

Levahdysalueita 60 km valein
 Toteutuu jo nykyisin, ellei aseteta erityisia palvelutasovaatimuksia

Alykkéit litkennejirjestelmit (ITS)
 Valmiudet palvelujen toteuttamiseen ovat hyvat, vaikka tarkkaa tietoa
uusista vaatimuksista ei viela ole
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Vaylanpitajan nakokulma maanteita
koskeviin vaatimuksiin

« Paavaylaasetuksen mukainen palvelutaso sopiva minimivaatimus
« Turvallinen tasainen 80 km/h raskaalle liikenteelle
 Ei moottoritievaatimusta, jos KVL alle 15 000

« Minimipalvelut tarvitaan raskaan liikkenteen kuljettajille
» Haaste, jos ei toteudu markkinaehtoisesti
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Infrastructure Agency



_ilkenteen vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria
Koskeva asetusehdotus (AFIR)

- eri kayttovoimat komission
ehdotuksessa ja valtioneuvoston
kannat

Emmi Simonen, ylitarkastaja
Lilkenne- ja viestintaministerio
29.11.2021
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Kattava ja toimiva vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri on keskeinen edellytys siirtymassa pois
fossiilisten polttoaineiden kaytosta lilkenteessa.

Suomessa infrastruktuurin kehittamiseksi on kaytéssa
erilaisia politiikkatoimia ja kysynnan kasvaessa
infrastruktuurin rakentaminen on viime vuosina tarjonnut
my0&s uusia liiketoimintamahdollisuuksia.

Myds EU:n laajuisesti tarkasteltuna riittavan kattava ja
yhteentoimiva infrastruktuuri on ilmastoystavallisen
liitkkumisen edellytys. Tata murrosta edistdmaan EU:n
komissio on antanut uuden asetusehdotuksen
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta heindkuussa 2021 (AFIR-asetusehdotus).

Tavoitteena vaihtoehtoisten kayttovoimien infrastruktuurin
EU:n laajuinen kehittyminen kaikissa liikennemuodoissa.

LV..



Tieliikenteen
infrastruktuurivaatimukset ja
valtioneuvoston kannat
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Maaritelmia

latauspooli tai -kentta
= yksi tai useampi tietyssa paikassa sijaitseva latausasema

latausasema
=tietyssa paikassa oleva yksittdinen fyysinen laitteisto, =
joka koostuu yhdesta tai useammasta latauspisteesta )

latauspiste

=kiintea tai liikkuvaa rajapinta, joka mahdollistaa sdhk6n
siirtamisen sahkodajoneuvoon

LV..



Kevyiden ajoneuvojen osalta on varmistettava, etta
latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhteessa
sahkdautojen ajoneuvokannan kanssa siten, etta
asetuksen voimaan tulon jalkeen jokaisen vuoden lopussa
julkista sahkdlatausta on tarjolla 1 kW per rekisterdity
tayssahkoauto ja 0,66 kW per rekisterdity lataushybridi.

LV..



Vaatimukset sahkdlatauspooleille

Kevyen tieliikenteen
ajoneuvot

Raskaan tieliikenteen
ajoneuvot

LV.'.

- TEN-T ydinverkolla 60 km valein
latauskenttd, jossa lataustehoa
yhteensa 300 kW (kilowatti), ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
150 kW

- TEN-T ydinverkolla 60 km valein
latauskentta, jossa lataustehoa
yhteensa 1400 kW, ja vahintaan
yksi piste, jonka teho on 350 kW

- Jokaisessa
kaupunkisolmukohdassa
lataustehoa yhteensa 600 kW, ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
150 kW

TEN-T ydinverkolla 60 km valein

latauskentta, jossa lataustehoa

yhteensa 600 kW, ja vahintaan

iaksi pistetta, joiden teho on 150
w

- TEN-T kattavalla verkolla 60 km
valein latauskenttd, jossa
lataustehoa yhteensa 300 kW, ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
150 kW

- TEN-T ydinverkolla 60 km valein
latauskentta, jossa lataustehoa
yhteensa 3500 kW, ja vahintaan
yksi piste, jonka teho on 350 kW

- TEN-T kattavalla verkolla 100
km valein latauskenttd, jossa
lataustehoa yhteensa 1400 kW, ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
350 kW

- Jokaisella turvallisella
pysdhtymisalueella

- Jokaisessa
kaupunkisolmukohdassa
lataustehoa yhteensa 1200 kW, ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
150 kW

- TEN-T kattavalla verkolla 60 km
valein latauskentta, jossa
lataustehoa yhteensa 600 kW, ja
vahintaan kaksi pistetta, joiden
teho on 150 kW

- TEN-T kattavalla verkolla 100
km valein latauskenttd, jossa
lataustehoa yhteensa 3500 kW, ja
vahintaan yksi piste, jonka teho on
350kW



Vaatimukset vedylle ja kaasulle

2025 2030

 TEN-T -ydinverkolla riittava maara LNG- - TEN-T -ydin-ja kattavalla verkolla 150 km
asemia valein ja jokaisessa kaupunkisolmukohdassa
vetytankkausasema

LV.".'



Valtioneuvoston kanta AFIR-
ehdotuksesta

— Valtioneuvosto suhtautuu esitykseen paaosin myonteisesti,
mutta harvaan asutut alueet ja pitkat valimatkat on
huomioitava.

— Erityisesti raskaan liikenteen osalta huomioitava
vaatimukset suhteessa vaadittavaan tehoon ja
latausasemien sijaintiin - joustojen mahdollisuus.

— Vetyasemia koskeviin vaatimuksiin suhtaudutaan
varauksella kysynnan puutteen vuoksi.

— Pidetaan tarkean, etta kaasun jakelu on huomioitu,
erityisesti biokaasun potentiaalin nakdkulmasta.

— Pidetdan hyvana ja kannatettavana infrastruktuuria ja
palveluja koskevien tietojen saatavuutta, hinnoittelun
l&apindkyvyytta sekd maksutapoja koskevia vaatimuksia.

LV..
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Vaatimukset satamien
Infrastruktuurille
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2025 2030

 TEN-T -ydinverkon sisavesisatamissa * TEN-T -kattavan verkon

maasahkoa sisavesisatamissa maasahkoa

« TEN-T -ydinverkon merisatamissa  Liikennevilkkaus- ja
rittdva maara LNG-asemia eli alustyyppivaatimukset tayttavissa TEN-T
nesteytetyn maakaasun asemia ydin-ja kattavan verkon merisatamissa

maasahkoa

LV.".'



TEN-T -sisavesisatamien maasahkovaatimukset

« Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T -ydinverkon sisavesisatamissa on

1.1.2025 mennessa vahintaan yksi laitteisto, joka tarjoaa maasahkda
sisavesialuksille.

» Edella mainittu velvoite laajenee vuonna 2030 koskemaan myds kattavan TEN-T-
verkon sisavesisatamia.

LV.".'



TEN-T —ydinverkon merisatamien
maakaasuvaatimukset

« Jasenvaltioiden on varmistettava, etta TEN-T ydinverkon merisatamissa on
1.1.2025 mennessa riittdva maara LNG-asemia.

« Maakaasun tankkauspisteiden osalta tankkauspisteella tarkoitetaan
"vaihtoehtoisen polttoaineen sydttamiseen tarkoitettua tankkauspalvelupistetta, joka
koostuu joko kiinteasta tai liikkkuvasta laitteistosta (..)”

« Talla hetkella TEN-T -ydinverkon merisatamissa ei ole LNG-terminaaleja.

« Kattavan TEN-T -verkon merisatamasta kahdessa (Pori ja Tornio) on kaytossa
maakaasun LNG-terminaali, ja kolmannen LNG-terminaalin ennakoidaan
valmistuvan lahiaikoina kattavalle TEN-T —verkolle.

» Liséksi useissa satamissa, esim. Helsingissa, on kaytdssa likkkuvista laitteistoista
koostuvia tankkauspisteita.

LV.".'



TEN-T -merisatamien maasahkovaatimukset

« Merisatamien maasahkon ehdotetut tavoitteet kohdistuvat ainoastaan tietyn
likennevilkkauden ylittaville TEN-T —ydin- ja kattavan verkon satamille.

« Jasenvaltioiden on varmistettava tavoitteiden toteutuminen 1.1.2030 mennessa.

» Maaritelmissa huomioidaan ainoastaan yli 5000 bruttotonnin alukset ja
keskimaaraiset vuosittaiset satamakaynnit kolmen viime vuoden aikana. Ehdotus
peilaa talta osin meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytt6a koskevaa
asetusehdotusta (nk. FuelEU Maritime).

« Tavoitteena on, etta kyseiset satamat voivat vastata vahintadan 90 prosenttiin
asetusehdotuksen mukaisesta kysynnasta.

LV..




TEN-T -merisatamien maasahkovaatimukset

« Maasahkoa on tarjottava, mikali vuosittaisia keskimaaraisia satamakaynteja on
a) Merikonttialusten osalta yli 50
b) Ro-ro-matkustaja-alusten ja suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 40
c) Muiden matkustaja-alusten osalta yli 25.

« Asetusehdotus sisaltaa joitain poikkeuksia, joita ei oteta huomioon satamakayntien
lukumaaria maaritellessa. Esimerkiksi satamakaynteja, joissa alus on
Kiinnityspaikassa alle kaksi tuntia, ei oteta huomioon liikennevilkkautta laskettaessa.

 TEN-T -ydin-ja kattavan verkon merisatamissa maasahkoa on talla hetkella tarjolla
Helsingissa, Turussa, Oulussa ja Kemissa.

LV..



Vaatimukset
lentoasemien
Infrastruktuurille

Lv V.V LIKENNE- JA )
A A’ VIESTINTAMINISTERIO




« TEN-T —verkon lentoasemien porteilla « TEN-T verkon lentoasemilla maasahko ilma-
maasahko. alusten seisontapaikoilla.

« Sahkon on tultava sahkoverkosta tai paikan
paalla tuetettuna uusiutuvista lahteista.

LV.".'



Vaatimukset lentoasemien infrastruktuurille

« 2025 tavoitteen osalta kaytanndssa kaikilla vakituisilla konepaikoilla on jo
lentoaseman puolesta tarjolla kiintea maavirran syottdmahdollisuus.

* Vuoden 2030 tavoitteen osalta ulkoseisontapaikoilla maavirta tuotetaan usein
sahkogeneraattoreilla.

« Uusiutuvista raaka-aineista valmistetun dieselin ja moottoripolttodljyn saatavuus
my06s naiden laitteiden kayttoon arvioidaan hyvaksi Suomessa.

LV..




Valtioneuvoston kanta

* On hyva, ettd maasahkoa on riittavasti saatavilla meri- ja sisdvesisatamissa seka
lentoasemilla.

« Merisatamien maasahkovaatimusten osalta katsotaan tarpeelliseksi, etta
soveltamisalan piiriin lukeutuvat satamat on maaritelty keskiarvoihin perustuvien
satamakayntien ja alustyyppien liikkenndinnin mukaan.

* Lentoasemien osalta vastaavan kaltainen liikkenndintiin perustuva maarittely voisi tulla
kyseeseen, jotta kaikista pienimpien asemien kohdalla voitaisiin valttda kysyntaan
nahden mahdollisesti liian raskaat velvoitteet.

 lIma-alusten seisontapaikkoja koskevien uusiutuvan energian vaatimuksen osalta olisi
hyva, ettd jatkossakin seisontapaikalla maasahkda voitaisiin kiinteiden laitteiden ohella
tuottaa muun muassa sahkdgeneraattorilla, joka voisi kayttaa sahkon tuotantoon
uusiutuvaa energiaa, mukaan lukien uusiutuvia polttoaineita.

LV.'.



Kiitos!

lvm.fi Twitter: @Ilvmfi

Emmi Simonen, ylitarkastaja
Liilkenne-ja viestintaministerio
emmi.simonen@gov.fi
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Kiitos!

lvm.fi Twitter: @Ilvmfi

Hankeikkuna:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM070:00/2021
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