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Mika TEN-T-litkenneverkko on?

« Euroopan laajuinen liikenneverkko (Trans-European Network,
Transport) on osa EU:n liikennepolitikkaa — tavoitteena on
yhdistad EU-maiden liikenneinfrastruktuuri ja kehittaa sen laatua

» TEN-T-verkko koostuu solmupisteista (kaupunkisolmukohdat,
lentoasemat, satamat) ja niita yhdistavista vaylista. Nykyinen
TEN-T-verkko jaettu kattavaan verkkoon (maaraaika
toteutukselle 2050) ja ydinverkkoon (2030). Verkon laajuuden
kriteerit komission metodologiassa.

« Kattavalle verkolle ja ydinverkolle on asetettu laatuvaatimukset,
jotka tulee toteuttaa maaraaikoihin mennessa (kattava verkko
2050 mennessa ja ydinverkko 2030 mennessa).

» Vaatimukset ja TEN-T-verkko maaritelladn TEN-T-asetuksessa.
Nykyinen asetus vuodelta 2013. TEN-T-verkko laht6kohtana
muussa liikenneinfraa koskevassa EU-saantelysséa (esim.
vaihtoehtoiset kayttdvoimat)
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Miten TEN-T-asetus liittyy
CEF-rahoitukseen?

» Verkkojen Eurooppa (CEF) -ohjelmasta rahoitetaan
TEN-T-verkon toteuttamista.

* Rahoitusta suunnataan CEF- ja TEN-T-asetusten
mukaisesti. CEF-rahoitus kattaa vain osan kustannuksista.
Kansallinen rahoitus rakentamishankkeissa 70 %.

» Rahoituksen kohteena oleva infrastruktuuri maaritellaan
TEN-T-asetuksessa. Ehtona on mm. kannattava hyoty-
kustannussuhde.

» CEF-asetuksen perusteella laadittu rahoitushakuja
ohjaava ty6ohjelma.

» CEF-rahoitus kohdistetaan EU:n rahoituskausien
mukaisesti. Rahoituskauden 2021-2027 ensimmainen haku
paattyi tammikuussa 2022. Hakuja vuosittain.
Hakumenestykseen vaikuttaa kannattavuuden ja
kansallisen rahoituksen lisaksi hankkeen toteutusvalmius.
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Miten asiaa on valmisteltu komissiossa ja
miten kasittely etenee?

 TEN-T-asetuksen uudistaminen on osa komission vihrean kehityksen ohjelmaa
(Green Deal)

« Komissio valmistellut ehdotuksen kuullen sidosryhmia, arvioiden eri vaihtoehtojen
vaikutuksia ja keskustellen jasenvaltioiden kanssa. Prioriteettina ydinverkon
kehittdminen vaatimusten tasolle maaraaikaan 2030 mennessa.

« Komission ehdotus julkaistiin joulukuussa 2021.

« Komission ehdotus asetukseksi kasitellaan jasenvaltioiden muodostamassa
neuvostossa ja kansalaisia edustavassa Euroopan parlamentissa. Nama
EU-instituutiot muodostavat kumpikin oman kantansa asetuksesta ja neuvottelevat
lopulta yhdessa lopullisen asetuksen.

* Neuvostossa jasenvaltioiden valisia neuvotteluja vetaa puheenjohtajavaltiona
toimiva Ranska, jonka tavoitteena on muodostaa jasenvaltioiden yhteinen nakemys ~
asetuksesta kesékuussa 2022. =

» Euroopan parlamentissa asiaa kasitellaan liikkenne ja matkailuvaliokunnassa.
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Vaylapolitilkka Suomessa

* Suomessa laadittiin parlamentaarisesti vuonna 2021 koko
likennejarjestelman kehittamista koskeva strateginen
suunnitelma tuleville 12 vuodelle (Liikenne 12). Maanteiden ja
rataverkon laatua ohjataan Suomessa my0s maantie- ja
ratalaeilla seka paavaylaasetuksella.

« Suunnitelma sisaltaa linjaukset mm. maanteiden ja rataverkon
kehittamiseksi ja siind otettiin kantaa myds TEN-T-politiikkaan

» Keskeista kansallisessa vaylapolitikassa on rajallisten resurssien
suuntaaminen tunnistettujen asiakastarpeiden mukaan. Tarpeita
arvioidaan valtakunnallisesta ndakokulmasta yhtendaisten kriteereiden
perusteella.

 Myds Suomen CEF-prioriteetit maariteltiin Lilkkenne 12 -suunnitelmassa.

 TEN-T-asetus ja sen vaatimukset vaikuttavat liikenneverkkojen
kehittamiseen Suomessa — eli siihen, miten hyvin Liikenne 12
-suunnitelmaa pystytaan toteuttamaan
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Miten Suomi on vaikuttanut
valmisteluun?

« Suomen ennakkovaikuttamiskantoja on maaritelty Liikenne
12 -suunnitelman pohjalta kevaalla 2021 (E-kirje
eduskunnalle, E 45/2021 vp). E-kirjetta eduskunnalle
valmistellessaan LVM kuuli sidosryhmien nakemyksia.

* LVM on kaynyt asetusuudistuksesta komission kanssa
kahdenvalisia keskusteluja vuoden 2021 aikana.
Keskusteluissa kasiteltiin sek& TEN-T-verkon laajuutta
(erityisesti ydinverkon laajentaminen) etta verkkoa koskevia
vaatimuksia.

» Komissio on pitanyt keskusteluissa ja asetusehdotuksessa
kiinni metodologiasta, johon kattavan verkon ja ydinverkon
maarittely perustuu. Metodologia on lahes sama kuin
edellisessa asetusuudistuksessa.

LVA'A' 6 18.2.2022



Paaasiat komission ehdotuksessa

« Kaikkien vaylamuotojen ja solmujen vaatimuksia tiukennetaan.
Jo nykyiset vaatimukset Suomen nakokulmasta haasteellisia.
Uusia vaatimuksia maanteille, rataverkolle ja liikenteen solmupisteille, esim.

» Henkilgjunaliikenteen ratojen nopeus 160 km/h

» Raskaan liikenteen turvalliset pysakointialueet 100 km valein ja
ajokaistojen erottaminen

» Multimodaalinen rahtiterminaali kaupunkisolmukohdissa

« Kattavan verkon ja ydinverkon liséksi laajennettu ydinverkko, jonka tulee
valmistua 2040 loppuun mennessa. Suomessa hankeyhtididen oikolinjaukset
laajennetulla ydinverkolla.

» Nykyisin CEF-asetuksessa maaritellyt ydinverkkokaytavat osaksi
TEN-asetusta. Koordinaattoreiden roolin vahvistaminen.

« Kaupunkisolmukohtien roolia vahvistetaan — Suomessa seitseman kaupunkisolmua.
» Muilta osin Suomessa muutoksia satamaverkossa seka kattavassa maantieverkossa.
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Ydinkohtia valtioneuvoston kannasta (1/2)

« Valtioneuvosto kannattaa asetusehdotuksen tavoitteita ja pitda TEN-T-verkon
kehittamista sek& TEN-T-verkon tarjoamien mahdollisuuksien hyddyntamista tarkeana.

 TEN-T-verkkoa koskevien vaatimusten olisi mahdollistettava valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman ja sen mukaisen kansallisen vaylapolitiikan
toteuttamista seké& huomioitava kansalliset budjettirajoitteet.

» Nain kaikki rahoitus ei ohjautuisi TEN-T-verkkoon, vaan pystyttaisiin huolehtimaan
my0s esim. alemmasta tieverkosta.

« Tarkead, ettd hankeyhtididen suunnittelemat oikoratalinjaukset on sisallytetty
laajennettuun ydinverkkoon, mik& mahdollistaa CEF-rahoituksen hakemisen. CEF-
rahoitusta voidaan hakea kansallisen priorisoinnin ja muun muassa suurten s _ Wow
ratahankkeiden etenemisen mukaisesti jo ennen vuotta 2030 riippumatta siita, o i i e -
kuuluuko hanke ydinverkkoon tai laajennettuun ydinverkkoon,

» Hankeyhtididen suunnittelemien oikolinjausten rakentamisesta ei ole tehty
paatoksia. Paatokset tendaan kansallisesti my6hemmin.

» Hyva, ettd kaupunkisolmukohdiksi nimettaisiin Suomesta seitseman suurimman
kaupunkiseudun keskuskaupungit, joissa on yli 100 000 asukasta.
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Ydinkohtia valtioneuvoston kannasta (2/2)

« Mahdollistettava Suomen kansallisten erityispiirteiden huomioiminen. Maanteiden ja
ratojen osalta lisajoustot vaatimuksissa tarpeen (mm. raskaan liikenteen pysakointialueet).
Multimodaalisten rahtiterminaalien rakentuminen perustuttava logistisiin tarpeisiin.

« Satamat ja horisontaalit hankkeet ovat poikkeuksellisen tarkeitd Suomelle. Tarkeaa, etta
toimintaymparistd sailyy TEN-T-saantelyn osalta jatkossakin luotettavana ja
ennakoitavana.

» Verkon laajuus maanteiden ja rautateiden osalta riittava, koska ehdotetut vaatimukset
aiheuttaisivat merkittavia kustannuksia vaylaverkon kehittdmiselle. Tarkeaa, ettd TEN-T-
verkon laajuus perustuu EU:ssa yhtenaisiin kriteereihin.

« Keskeistq, ettd Suomen nykyiset kattavaan verkkoon sisaltyvat satamat sailyttavat
asemansa. Tarkeaa, etteivat hetkelliset kuljetusmaarien muutokset vaikuta asemaan
verkolla. Jatketaan vaikuttamista sen puolesta, etta ydin- ja kattavaa verkkoa voitaisiin
laajentaa Suomessa satamien osalta.

» Vahaisten liikennemaarien liséksi jatkovalmistelussa olisi
otettava lukuun myos pitkista etaisyyksista ja harvasta asutuksesta johtuvia erityispiirteitas
jotka puoltavat strategisesti merkittavien alueellisten liikennekeskittymien — kuten Oulun
suhteessa koko Pohjois-Skandinaviaan — huomioimista kaikissa likennemuodoissa.
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Oulu ja ydinverkko

* Ennakkovaikuttamisvaiheessa Oulun lentoaseman ja sataman nostamista
kattavalta verkolta ydinverkolle pidettiin aktiivisesti esilla

» Metodologiassa Ouluun liittyy ainoastaan likennemaaria koskeva kriteeri
eli liikennemaarien tulisi olla yli 1 % EU:n kokonaisliikennemaarista
» Lentoasemien osalta rajana joko n. 9,9 milj. matkustajaa
(Oulussa n. 1 milj.) tai n.140 000 t rahtia (Oulussa 409 t)*

« Satamien osalta rajana n. 34,9 mil. t (Oulussa n. 3,3 milj. t)*

» Tilannearvio on, etta Oulun sataman ja Oulun lentoaseman nostaminen
ydinverkolle on aarimmaisen hankalaa, koska asetuksesta neuvotellaan
nyt kaikkien jasenvaltioiden ja Euroopan parlamentin kanssa. Neuvoston
tyoryhmassa muut maat eivat ole ainakaan toistaiseksi esittaneet
lisdysehdotuksia ydinverkolle.

* EU:n kokonaisliikennemaaria ei ole metodologiassa tarkkaan avattu.
Tassa esitetty Eurostatin vuosien 2017-2019 keskiarvo merisatamien liikennemaarista.
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Kokkolan satama ja ydinverkko

* Ennakkovaikuttamisvaiheessa LVM esitti myds Kokkolan sataman nostamista
ydinverkolle

* Metodologiassa Kokkolaan liittyy ainoastaan likennemaaria koskeva kriteeri
eli liikennemaarien tulisi olla yli 1 % EU:n kokonaisliikennemaarista

« Satamien osalta rajana n. 34,9 mil. t (Kokkolassa n. 7,1 milj. t)*

» Kokkolan sataman kannalta haasteena on myds se, etta ydinverkon solmut
ovat paikkoja, joiden valilla ydinverkon radat ja maantiet kulkevat — Suomessa
maanteiden ydinverkko ei ulotu Kokkolaan.

» Tilannearvio on, etta Kokkolan sataman nostaminen ydinverkolle on
aarimmaisen hankalaa, koska asetuksesta neuvotellaan nyt kaikkien
jasenvaltioiden ja Euroopan parlamentin kanssa. Lisaksi TEN-T-verkon
multimodaalisuutta korostava rakenne tukee enemman Oulua kuin Kokkolaa. e
Neuvoston tydryhmassa muut maat eivat ole ainakaan toistaiseksi esittaneet f o =xi
lisdysehdotuksia ydinverkolle. 3

* EU:n kokonaisliikennemaaria ei ole metodologiassa tarkkaan avattu. - e h
Téassa esitetty Eurostatin vuosien 2017-2019 keskiarvo merisatamien liikennemaarista. e S S Sy
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Turun tunnin juna ja muut hankeyhtiot

» Kaikki hankeyhtididen suunnittelemat oikolinjaukset laajennetulla ydinverkolla —
mahdollistaa rahoituksen hakemisen hankeyhtioille. Nykyiset radat sailyvat
ydinverkolla.

« Kansallista paatosta hankeyhtididen suunnittelemien hankkeiden
rakentamisesta ei ole tehty. Paatokset tehdaan kansallisesti myohemmin.

« CEF-rahoitus on painottunut erityisesti raideliikenteen hankkeiden
suunnitteluun ja toteutukseen, silla ne edistavat EU:n ilmastotavoitteiden
toteutumista. Rahoitushakuja on vuosittain.

« Hakumenestykseen vaikuttaa kannattavuuden ja kansallisen rahoituksen lisaksi
hankkeen toteutusvalmius. Nopeiden ratojen kehittaminen on komissionkin
priorisoima asia.

« TEN-T-verkkoa on mahdollista muuttaa, mika mahdollistaa tulevien
hankeyhtioitd koskevien paatdsten huomioimisen.
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Kiitos!

lvm.fi  Twitter: @Ilvmfi

Hankeikkuna:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO070:00/2021
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