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Johdanto

Euroopan unioni on heinakuussa 2021 voimaan tulleessa ilmasto-
laissa maaritellyt sitovat tavoitteet olla hiilineutraali vuoteen 2050
mennessa ja vahentaa kasvihuonekaasupaastoja vahintaan 55
prosenttia vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 tasosta.

Euroopan komissio julkisti niin kutsutun 55-valmiuspaketin ilmastolain
tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavista lakimuutoksista. 55-
valmiuspaketissa on kolme merenkulkuun merkittavasti vaikuttavaa
aloitetta:

1. Merenkulun sisallyttaminen EU:n paastokauppaan, joka tuo
liikennaitsijoille velvoitteen ostaa ja luovuttaa paastooikeuksia
laivojensa tuottamien kasvihuonekaasupaastdjen mukaisesti

2. Fuel EU Maritime, jolla edistetaan vaihtoehtoisten ja uusiutuvien
polttoaineiden kayttdéa merenkulussa

3. Energiaverodirektiivin uudistus, joka asettaisi merenkulun
polttoaineen verolliseksi EU:n sisalla.

Merenkulun sisallyttamisesta paastokauppaan on saavutettu alustava
neuvottelutulos joulukuussa 2022. Merenkulun paastokauppa tulee
voimaan vuoden 2024 alusta porrastetusti. Se koskee yli 5 000
bruttotonnin (GT) aluksia.
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Neuvottelutulokseen sisaltyy kansallinen mahdollisuus ottaa kayttoon
nk. saaripoikkeus, jonka voimassa ollessa Manner-Suomen ja
Ahvenanmaan valisen matkustaja-alusliikenteen aiheuttamat
kasvihuonekaasupaastot olisivat paastokaupan ulkopuolella
valiaikaisesti vuodesta 2024 vuoteen 2030 asti.

Tassa tyossa on laskettu suuntaa-antavasti Ahvenanmaata palvelevan
matkustaja-alusliikenteen hiilidioksidipaastot. Sen pohjalta on tehty
laskennallisia arvioita paastokaupan ja saaripoikkeuksen vaikutuksista
Ahvenanmaan kautta kulkevassa matkustaja-alusliikenteessa ja
vertailun vuoksi erailla muilla reiteilla

* laivayhtioiden tarvitsemien paastooikeuksien hankintakustannuksiin
* henkilo- ja rahtipalveluiden hinnoitteluun

+ Ahvenanmaan saavutettavuuteen

+ laivayhtididen talouteen

+ Ahvenanmaan kansantalouteen

* Suomen ja Ruotsin valisten kuljetusreittien kilpailuasetelmaan.

Laskelmat ja selostuksen on tehnyt Heikki Metsaranta, Wuutis Oy.
Tyota on ohjannut Juha Tervonen, liikkenne- ja viestintaministerio.



Tarkastelun kohteena oleva aluslitkenne

Tarkastelun kohteena on ensisijaisesti sellainen Manner-Suomen ja
Ahvenanmaan valinen matkustaja-alusliikenne, joka liitetaan EU:n
paastokauppajarjestelmaan vuoden 2024 alusta ja joka voisi kuulua
saaripoikkeuksen piiriin Manner-Suomen ja Ahvenanmaan valiselta
osuudeltaan vuosina 2024-2030. Tama liikenne on kaytannossa
Suomen ja Ruotsin valistda Ahvenanmaan kautta kulkevaa saanndllista
reittiliikennetta ja siksi reitteja tarkastellaan kokonaisuutena. Tama
tarkoittaa seuraavia reitteja:

1. Helsinki-Maarianhamina/Langnas—Tukholma, jota liikenndivat
Viking Line ja Tallink Silja.

2. Turku—Maarianhamina/Langnas—Tukholma/Kapellskar, jota
likenndivat Viking Line ja Tallink Silja.

3. Naantali-Langnas—Kapellskar, jota liikennoéi Finnlines.

Lisaksi tarkastellaan sellaista Ahvenanmaata palvelevaa

alusliikennetta, joka liitetaan EU:n paastokauppajarjestelmaan, mutta

ei voisi kuulua saaripoikkeuksen piiriin. Tama tarkoittaa seuraavia

reitteja:

4. Ecker6—Grisslehamn, jota liikkenndi Eckero6 Line

5. Tukholma—Maarianhamina, jota liikkenndi Viking Line.

6. Tallinna—Maarianhamina—Tukholma, jota liikenndi Tallink Silja.

7. Langnas—Naantali-rahtilinjaliikenne (roro), jota liikenndi Ab
Lillgaard.
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Vertailun vuoksi tarkastellaan sellaista paastokauppaan liitettavaa
[tameren matkustaja-alusliikennetta, joka tarjoaa reittien 2—3 kanssa
vaihtoehtoisen meriyhteyden Suomen ja Ruotsin valilla. Tama
tarkoittaa seuraavia reitteja:

8. Vaasa—Uumaja, jota liikkennoi Wasaline.

9. Helsinki—Tallinna, jota liikenndivat Tallink Silja, Eckero Line ja
Viking Line.

Stena Linen reittia Hanko—Nynashamn ei tarkastella, koska liikenndinti
alkoi vasta helmikuussa 2022 eika alusten paastoista ja
kuljetusmaarista ole viela vertailukelpoisia tietoja.

Suomen ja Ruotsin valisessa matkustaja-alusliikenteessa on
tapahtunut paastokaupan ja saaripoikkeuksen arvioinnin kannalta
merkittavia muutoksia viime vuosina:

* Viking Line myi valilla Helsinki-Maarianhamina—Tukholma
liikennoineen Mariellan Korsikalle vuonna 2021.

* Viking Line myi valilla Maarianhamina—Tukholma liikenndineen
Rosellan Kreikkaan vuonna 2022.

» Tallink Silja on vuokrannut Turku—Tukholma-reitilla likenndineen
Galaxyn ja Helsinki-Tallinna-reitilla likennoineen Silja Europan
Hollantiin majoituskayttoon kevaaseen 2023 asti.

Tassa tyossa tehtavat laskennalliset tarkastelut perustuvat vuoden
2023 alun liikennetarjontaan, vuodelta 2022 tilastoituihin matkustajien
ja rahtiyksikdiden maariin seka laivayhtididen vuodelta 2021
raportoimiin CO,-paastoihin.



1. Saaripoikkeuksen piiriin lukeutuva liikenne yli 5 000 GT aluksilla

Viking Line Helsinki-Ahvenanmaa-Tukholma Gabriella
Tallink Silja Helsinki-Ahvenanmaa-Tukholma Silja Serenade
Tallink Silja Helsinki-Ahvenanmaa-Tukholma Silja Symphony
Viking Line Turku—Ahvenanmaa-Tukholma Viking Grace
Viking Line Turku—Ahvenanmaa-Tukholma Viking Glory
Tallink Silja Line  Turku—Ahvenanmaa—Kapellskar Baltic princess
Finnlines Naantali-Langnas—Kapellskar Europalink
Finnlines Naantali-Langnas—Kapellskar Finnswan

2. Muu Ahvenanmaata palveleva liikenne yli 5 000 GT aluksilla

Eckero Line Ecker6—Grisslehamn Eckero

Viking Line Tukholma—Maarianhamina Viking Cinderella
Tallink Silja Tallinna—Maarianhamina—Tukholma Baltic Queen

Ab Lillgaard Langnas—Naantali (RoRo) Fjardvagen

3. Muu vertailutiedon saamiseksi tarkasteltu liikenne

Wasaline Vaasa—-Uumaja Aurora Botnia
Tallink Silja Helsinki—Tallinna Megastar
Tallink Silja Helsinki—Tallinna Star

Eckero Line Helsinki—Tallinna Finlandia
Eckerd Line Helsinki—Tallinna Finbo Cargo
Viking Line Helsinki—Tallinna Viking XPRS

Stena Line aloitti likenndinnin ro-pax-aluksilla Hangon ja Ruotsin Nynashamnin valilla
helmikuussa 2022. Alusten Stena Gothica ja Urd liikenndinnista talla reitilla ei ole viela
raportoituja paastotietoja eika tietoa kuljetettujen rahtiyksikdiden maarasta.
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U aja Kokkola
Karleby

Liikennemaarat

Vaasa
Vasa

Seingjoki

Tarkasteltavien reittien matkustajamaarat vahenivat merkittavasti koronarajoitusten aikana. Hémésand
Vuoden 2022 matkustajamaarat olivat selvasti suuremmat kuin vuonna 2021 mutta pienemmat
kuin vuonna 2019. Reiteilla kuljetettujen rahtiyksikoiden maara on lisaantynyt Eckeron, Helsingin Fetvsolat
ja Vaasan satamissa verrattuna koronaa edeltavaan aikaan. Muissa satamissa rahtiyksikoiden
maarat ovat vahentyneet. Bottenhavet
Pori Tampere
Bjérmeborg Tammerfors
Taulukko 1. Matkustajaméérét eréiden Taulukko 2. Kuljetettujen ajoneuvojen méaérét .. .
Suomen satamien ja Ruotsin vélillad 2022. erdistd Suomen satamista 2022. )3 Tavastehus
Satama_______| _ Matkustajia Kuorma- | Henkilé-
. autot ja ja

Eckero 786 100 pera- paketti-

Helsinki 1440 300 vaunut autot

Langnéas 6 900 Eckero 4 500 124 100

Maarianhamina 1174 200 Helsinki 600 700 17 100

Naantali 183 300 Langnas 200 1400 VIRO

Turku 2 062 300 Maarianhamina 3 600 151 800 Matkustajamaarat (milj. matkaa) 2019 - 2022

: 10,0 8,9

Hanko 6 600 Naantali 117 000 26 300 8.0 o

Vaasa 266 800 Turku 113700 189000 60 °2 0, o ‘

o o Hanko 196600 2000 (4 17 o 12 20
Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Ulkomaan 2,0 ’ O 0 .
merilikenne [verkkojulkaisu]. ISSN=2670- Vaasa 15400 53 800 0,0 .
1987. Helsinki: Tilastokeskus. Manner-Suomi -  Ahvenanmaa - Ruotsi Manner-Suomi - Viro

Ruotsi

A/
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Matkustajamaarat Ahvenanmaan ja mantereen valilla
seka kauttakulkuliikenteessa vuonna 2022

Ahvenanmaa

Taulukko 3. Tilastoidut matkustajamééréat Manner-Suomen, Ahvenanmaan ja
Ruotsin vélisessé matkustaja-alusliikenteesséa vuonna 2022.

Eckerd 786 100 "1y
i 9,

Ar_wgnanmaan_ satamien Langnas 6 900 Ié"s
reittimatkustajat 655 000 Q. .

Maarianhamina 1174 200 95 Manner-Suomi

: Ruotsi
Manner-Suomen Naantali 183 300
satamien Turku 2062 300
reittimatkustajat - 1 440 300 -
. con i ivat poistu

Linjaliikenteen risteilymatkustajat 1196 900 4.9 milj. matkustajaa, jotka eivai p

laivasta satamaan Ahvenanmaalla

Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Ulkomaan meriliikenne [verkkojulkaisu]. ISSN=2670-1987. Suomen virallinen tilasto
(SVT): Kotimaan vesiliikenne [verkkojulkaisu]. ISSN=2670-1952. Helsinki: Tilastokeskus. .
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Laivamatkojen ja rahtiyksik

Laivamatkojen hinnat vaihtelevat matkustusajankohdan ja reitin
mukaan laivayhtioittain. Matkalipun lisaksi matkustajat kayttavat
laivamatkalla rahaa hyttiin, ruokaan, juomaan ja ostoksiin.
Keskimaarainen kulu matkustajaa kohden on 100 euron
suuruusluokkaa (taulukko 4). Yksittaisen reittimatkan hinta riippuu
matkan pituudesta (taulukko 5). Ajoneuvon kuljetushinta riippuu
ajoneuvon koosta ja matkan pituudesta.

Rahtiyksikoiden kuljetushintoja ei esiteta laivamatkojen sivuilla.

Taulukko 4. Rahtitoiminnan ja matkustajatoiminnan
keskimé&éréiset tulot laivayhtibittdin vuonna 2021.

Rahtitoiminnan tulot | Matkustajatoiminnan
tulot matkustajaa

rahtiyksikkoa

kohden kohden
Viking Line 318 € 93 €
Tallink Silja 257 € 129 €
Wasaline 286 € 96 €

Tietoldhteet: Laivayhtibiden matkahaut ja talousraportit.
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oiden kuljetusten hinnoittelu

Taulukko 5. Keskiviikkona 22.3.2023 tehtdvdn yhdensuuntaisen reittimatkan
edullisimpia hintoja laivayhtib6iden matkahakujen perusteella.

Reittimatkan hinta
yhdelta aikuiselta
henkiloauton

Reittimatkan hinta

yhdelta aikuiselta

Helsinki-Maarianhamina
Turku—Maarianhamina
Naantali-Langnas
Maarianhamina—-Tukholma
Maarianhamina—Kapellskar
Ecker6—Grisslehamn
Langnas—Kapellskar
Helsinki-Tukholma
Turku-Tukholma
Naantali-Kapellskar

Vaasa-Uumaja

ilman autoa T
73,00 € 158,50 €
15,00 € 52,00 €
- 67,50 €
15,90 € 41,90 €
13,90 € 35,90 €
6,20 € 24,20 €
- 74,25 €
82,00 € 176,50 €
30,00 € 70,00 €
- 87,40 €
40,00 € 101,00 €



Paastokaupan piiriin tulevat paastot

Taulukossa 6 esitetaan arviot nyt tehtavalle tarkastelulle
merkityksellisista paastokaupan piiriin tulevista Ahvenanmaan
alusliikenteen CO,-paastoista. Naita paastomaaria vastaavat
paastooikeudet tulee palauttaa 40 prosenttisesti vuonna 2024, 70
prosenttisesti vuonna 2025 ja taysimaaraisesti vuodesta 2026
alkaen.

Arviot perustuvat laivayhtididen MRV-asetuksen mukaan vuodelta
2021 raportoimiin aluskohtaisiin tietoihin seuraavin tarkennuksin:

» Turku/Naantali-Tukholma/Kappelskar -reiteilla 50 % alusten
paastoista syntyy Manner-Suomi—Ahvenanmaa valilla

* Helsinki-Tukholma -reiteilla 60 % alusten paastoista syntyy
Manner-Suomi—Ahvenanmaa valilla

» Eraiden uusien alusten paastot on arvioitu sisaralusten paastojen
perusteella tai osavuosiraportoinnista.

Paastdokauppa koskee yli 5 000 GT aluksia. Ahvenanmaalla kayvista
aluksista rajauksen piiriin sisaltyy lahinna matkustaja-autolauttoja.
Ahvenanmaan rahtialusliikennetta yli 5 000 GT aluksilla on rajallinen
maara (esimerkiksi Langnas—Naantali-reitin RoRo-liikenne).
Paastokaupan ulkopuolelle jaa rajaa pienemman aluskoon
perusteella ainakin alkuvaiheessa suuri osa Ahvenanmaan
rahtialusliikennettd mm. Farjsundin satamasta seka koko
yhteysalusliikenne.
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Taulukko 6. Arvio paastbkaupan piiriin vuodesta 2026 alkaen tulevista
CO,-p&éstoisté reiteittdin (tonnia vuodessa).

Manner-Suomi—-Ahvenanmaa-
Ruotsi (vain Suomi—
Ahvenanmaa—Ruotsi -reiteilla
liikenndivien alusten paastot)

Manner-Suomi—Ahvenanmaa-
Ruotsi (sis. myos pelkastaan
Ahvenanmaan ja Ruotsin valilla
likenndivien alusten paastot)

Langnas—Naantali (roro)
Vaasa—-Uumaja

Helsinki-Tallinna

Manner-

Ahvenanmaa-

Suomi-
Ahvenanmaa

Ruotsi

181 000 t 164 000 t
181 000 t 221000t
5400t

345000 t

402 000 t

5400t

17 000 t

247 000 t

Aluskohtaisten pééstétietojen lahde: https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report



Paastooikeuksien kustannukset ilman saaripoikkeusta

Taulukossa 7 esitetaan arviot tarkastelluilla reiteilla ja liikenndinnissa Taulukko 7. Arvio taysihintaisten p&éstboikeuksien kustannuksista 100 euron
paastokaupan piiriin tulevien paastooikeuksien hankintakustannuksista tonnihinnalla reiteittéin ilman saaripoikkeusta (miljoonaa euroa vuonna 2026).
ilman saaripoikkeusta. Paastooikeuden hintana on kaytetty 100 euroa
hiilidioksiditonnia kohden.

Kustannukset esitetaan vuoden 2026 tilanteessa, jossa paastdoikeuksia “Sn:g;?r Ahvenanmaa-
tulee palauttaa liikenteen paastoista 100-prosenttisesti. Kaytannossa Ahvenanmaa Ruotsi

paastooikeuksia on yleisen sdanndn mukaan palautettava 40 % vuonna
2024 ja 70 % vuonna 2025. Vuodesta 2026 alkaen paastboikeuksia on
palautettava 100 %. Toisin sanoen paastooikeuksista saa 60 %

Manner-Suomi—Ahvenanmaa-—
Ruotsi (vain Suomi—

alennuksen vuonna 2024 ja 30 % alennuksen vuonna 2025. L 18.1 M€ 16.4 M€ 34.5 M€
Ahvenanmaa—Ruotsi -reiteilla ’ ’ ’
Laskelmassa ei ole otettu huomioon sita, etta laivayhtio saa vahentaa liikenndivien alusten paastot)
jaamaksuluokkaan IA, IAS tai vastaavaan kuuluvista aluksista 5 %
palautettavista paastooikeuksista vuoteen 2030 asti. Manner-Suomi—Ahvenanmaa-—
Ruotsi (sis. myos pelkastaan
Taulukon 7 arviot paastooikeuksien kustannuksista laivayhtioille ovat Ahvenan(maan }/a REotsin valilla 18,1 M€ 22,1 M€ 40,2 M€
suuruusluokka-arvio talla hetkella kaytettavissa olevin tiedoin. likenndivien alusten paastot)
Paastooikeuksien hinta maaraytyy huutokaupassa ja voi olla pienempi
tai suurempi kuin laskelmassa kaytetty 100 euroa hiilidioksiditonnia Langnis—Naantali (roro) 0,5 M€ 0,5 M€
kohden. Vuonna 2023 tiedossa oleva alusten ja niiden liikkenndinnin
maara ja siten paastojen maara voivat niin ikaan olla pienempi tai Vaasa-Uumaja 1,7 M€
suurempi kuin laskelmassa on oletettu. Laivayhtididen sopeutumisesta
paastokauppaan esimerkiksi aluksia uusimalla ja kayttovoimia Helsinki-Tallinna 24,6 M€

vaihtamalla tai liikenndintia muuttamalla ei ole tehty oletuksia.
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Paastooikeuksien kustannukset saaripoikkeuksen kanssa

Taulukossa 8 esitetaan arviot tarkastelluilla reiteilla ja liikenndinnissa
paastokaupan piiriin tulevien paastooikeuksien taysihintaisista
hankintakustannuksista tilanteessa (vuosi 2026), jossa saaripoikkeus
on otettu kayttoon ja paastokaupan saannot ovat kuten ne on
maaritelty kolmannesta vuodesta eteenpain. Paastdoikeuden hintana
on kaytetty 100 euroa hiilidioksiditonnia kohden.

Saaripoikkeuksen mukainen huojennus maaritetaan poistamalla
Manner-Suomi—Ahvenanmaa-valisen osuuden paastot
paastooikeuksien taydesta hankintakustannuksesta.

Paastooikeuksien ensimmaisten vuosien alennusten seurauksena
saaripoikkeuksen tuoman huojennuksen suuruus olisi 7,2 miljoonaa
euroa vuonna 2024 ja 12,7 miljoonaa euroa vuonna 2025.

Saaripoikkeus tarkoittaa laskennallisesti 18,1 miljoonan euron vuotuista
maksuhuojennusta Manner-Suomen ja Ahvenanmaan valiselle
matkustaja-alusliikenteelle paastokaupan toimintavuosina 2026—2030.

Kaytannossa niin paastokaupan lisakustannukset kuin
saaripoikkeuksen mahdollistama huojennus kohdistuisivat kuitenkin
suurelta osin Suomen ja Ruotsin valisille Ahvenanmaan kautta
kulkeville matkustus- ja kuljetusvirroille, jotka eivat liity muutoin
suoraan Ahvenanmaahan ja sen talouteen.
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Taulukko 8. Arvio téysihintaisten p&éstboikeuksien kustannuksista 100 euron
tonnihinnalla reiteittédin saaripoikkeuksen kanssa (miljoonaa euroa vuonna

2026).

Manner-Suomi—-Ahvenanmaa-
Ruotsi (vain Suomi-
Ahvenanmaa-Ruotsi -reiteilla
likenndivien alusten paastot)

Manner-Suomi—-Ahvenanmaa-
Ruotsi (vain Suomi—
Ahvenanmaa—Ruotsi -reiteilla
likenndivien alusten paastot)

Manner-Suomi—Ahvenanmaa—
Ruotsi (sis. myos pelkastaan
Ahvenanmaan ja Ruotsin valilla
likenndivien alusten paastot)

Langnéas—Naantali (roro)

Vaasa—Uumaja

Manner-
Ahvenanmaa-

Ruotsi

Suomi-
Ahvenanmaa

0 M€
(-18,1 M€)

0 M€
(-18,1 M€)

0,5 M€

16,4 M€

22,1 M€

16,4 M€
(-18,1 M€)

22,1 M€
(-18,1 M€)

0,5 M€

1,7 M€

24,6 M€



Paastokaupan lisakustannusten
kattamisen vaihtoehdot

Laivayhtiot voivat lyhyella aikavalilla 1ahinna siirtaa paastooikeuksien hankinnasta
aiheutuvia kustannuksia matkalipun, ajoneuvon (henkild- ja pakettiautot, linja-autot,
kuorma-autot ja peravaunut) kuljetuksen tai laivalla myytavien palveluiden hintaan.
Pidemmalla aikavalilla laivayhtiot tehostavat alustensa energiakulutusta ja investoivat
uusiin kayttovoimiin vahentaen tarvetta ostaa paastdoikeuksia. Laivayhtidt ovat aiemmin
perineet matkalippujen hinnassa polttoainemaksua bunkkerin korkean hinnan vuoksi.
Rahtiyksikoiden hinnoittelusta ei ole todettavissa samalla tavoin kuin matkalippujen
hinnastoissa.

Paastooikeuksien hankinnan lisakustannuksia (arvioituna ilman saaripoikkeuksen
mahdollista vaikutusta) ei voida kattaa laivayhtididen liikevoitoista (katteista) merkittavassa
maarin:

+ Viking Line Oy:n likkevaihto oli noin 495 M€ vuonna 2022 ja liiketulos 38 M€.
Paastooikeuksien hankinnan kustannus olisi vuoden 2026 arvioituun tilanteeseen
suhteutettuna yhteensa noin 20,3 M€ eli 4,1 % liikevaihdosta ja 53 % liikevoitosta.

« Tallink Silja Oy:n (Suomen ja Ruotsin valinen liikenne) liikevaihto oli noin 274 M€ vuonna
2022 ja liiketulos -1 M€. Paastooikeuksien hankinnan kustannus olisi vuoden 2026
arvioituun tilanteeseen suhteutettuna yhteensa noin 13,0 M€ eli 4,7 % liikevaihdosta.

» Nilc Ferry Ab Oy:n (Wasaline) liikevaihto oli noin 29 M€ vuonna 2022 ja liiketulos 3,3 ME€.
Paastooikeuksien hankinnan kustannus olisi vuoden 2026 arvioituun tilanteeseen
suhteutettuna yhteensa noin 1,7 M€ eli 5,9 % liikevaihdosta ja 52 % liikevoitosta.

Oheisista kuvioista huomataan, etta polttoaineiden hinnannousu on vaikuttanut merenkulun
tavaraliikenteessa tuottajahintoihin huomattavasti suuremmin kuin henkildliikenteessa.
Laivamatkojen hinnoissa trendi on laskeva. Laivamatkojen hinnoissa nakyy selvasti
kausivaihtelu eli hintoja nostetaan kysynnan mukaan.

Meri- ja rannikkovesiliikenteen palvelujen
tuottajahintojen kehitys 1/2017 - 12/2022 (kuukausittain)

= 50.10 Meri- ja rannikkovesiliikenteen henkildliikennepalvelut

50.20 Meri- ja rannikkovesiliikenteen tavaraliikennepalvelut

Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Tuottajahintaindeksit
[verkkojulkaisu]. ISSN=1796-3613. Helsinki: Tilastokeskus.

Laivamatkojen hinnan kehitys 1/2015-10/2022
(2015=100)

140
120
100

Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Kuluttajahintaindeksi
[verkkojulkaisu]. ISSN=1796 3524. Helsinki: Tilastokeskus.
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aastokaupan lisakustannusten vaikutus matkan hintaan

Taulukko 9. Arvioita paastékaupan vaikutuksesta laivamatkan
keskimééréiseen hintaan ja matkojen kysyntéén eréilla yhteysvéleilla
molempiin liikennédintisuuntiin vuonna 2026, jos lisdkustannus siirretdén
kokonaan henkilbmatkustajille. (Sulkeissa vastaava vaikutus, jos

Taulukossa 9 esitetdan arvio matkaa kohden tarvittavasta lisatulosta, jolla
laivayhtiot voisivat kattaa paastooikeuksien hankinnan lisakustannukset eri
reiteillda suoraan matkalipun hintoihin vietyna.

Suomen ja Ruotsin valisilla matkoilla lisdhinnat olisivat 5,90-8,00 euroa/matka
ilman saaripoikkeusta ja noin puolet siita saaripoikkeuksen kanssa (siina
vaiheessa, kun paastdoikeuksia tulee palauttaa 100 %). Yksittaisen
edullisimman reittimatkan hintaan (taulukko 5, dia 7) suhteutettuna lisdmaksun
vaikutus olisi 10-30 %. Valtaosa Manner-Suomen ja Ruotsin valisista
matkoista on vapaa-ajan matkoja, joissa matkapaatokseen vaikuttavat hinnan
lisdksi palvelujen laatu ja maara seka esimerkiksi viihdetarjonta. Tax-freella on
iso merkitys naiden reittien valintaan vapaa-ajan matkustamisessa.
Matkustajien keskimaaraisen rahankayttoon laivalla suhteutettuna lisamaksun
vaikutus olisi 5 % suuruusluokkaa.

Ahvenanmaan ja Ruotsin valisilla matkoilla (saaripoikkeusta ei voida
hyoédyntaa) tarvittava lisahinta olisi 1,20 euroa vuonna 2024, 2,00 euroa
vuonna 2025 ja 2,90 euroa vuodesta 2026 eteenpain.

Jos matkan lisahinta vaikuttaisi suoraan matkojen kysyntaan keskimaaraisella
hintajoustolla -0,5 (10 % hinnannousu vahentaa kysyntaa 5 %), niin
matkustaja-alusliikenteen matkustajamaarat vahenisivat paastokaupan
lisdhintojen vuoksi reitista riippuen 4—-8 %.

Laivayhtioiden kaytannossa toteuttamia hinnoitteluratkaisuja on vaikea arvioida
siksi, etta paastokaupan lisakustannuksia on mahdollista kohdentaa paitsi
matkalippuihin ja kuljetusmaksuihin, myos laivan tuote- ja palvelumyyntiin.
Hinnoittelua voidaan kehittaa myos suhteessa liikennointisuuntien ja reittien
kehittamiseen.

saaripoikkeus on voimassa).

Helsinki-Maarianhamina —
Tukholma (1,44 milj. matkaa/v)

Turku—Maarianhamina-
Tukholma (2,06 milj. matkaa/v)

Naantali-Langnas—Kapellskar
(0,19 milj. matkaa/v)

Ahvenanmaa—Ruotsi
(1,97 milj. matkaa/v)

Helsinki-Tallinna
(6,32 milj. matkaa/v)

Vaasa—-Uumaja
(0,27 milj. matkaa/v)

Paastooikeuksien

hinta matkaa
kohden

5,90 €
(2,40 €)

8,00 €
(4,00 €)

51,60 €
(25,80 €)

2,90 €

3,90 €

6,50 €

Matkustaja-
maaran muutos
(joustolla -0,5)

-3,7 %
(-1.5 %)

-8,0 %
(-4,0 %)

-36,0 %
(-18,0 %)

-4,8 %

-4,9%

-8,1 %



Paastokaupan ja saaripoikkeuksen vaikutukset
Ahvenanmaan kansantalouden kannalta

Paastokaupan vaikutukset voivat kohdistua Ahvenanmaan
kansantalouteen ehka keskeisimmin seuraavilla tavoilla:

» Laivamatkat Suomen ja Ruotsin suuntiin kallistuvat, mika heikentaa
Ahvenanmaan saavutettavuutta. Lisaksi uudet lisakustannukset ja
mahdollinen muutos matkojen kysynnassa voivat johtaa paatoksiin
muuttaa yhteystarjontaa, mika niin ikdan vaikuttaa saavutettavuuteen.

* RoRo-kuljetukset Suomen ja Ruotsin suuntiin kallistuvat, mika lisaa
Ahvenanmaalla toimivien yritysten tuotantokustannuksia.

+ Ahvenanmaalaisten laivayhtididen toimintaolosuhteet kaikkialla
(Ahvenanmaan satamien kautta kulkevat, Helsinki—Tallinna-valia
likennodivat seka muualla Itamerella tai Pohjanmerella liikennoivat
alukset) muuttuvat ja sita kautta on vaikutuksia maakunnan talouteen.

Saaripoikkeus lieventaisi voimassaoloaikanaan paastokaupan
vaikutuksia. Toisaalta se voisi myos aikaansaada palvelujen hintojen ja
palvelutarjonnan eriytymista ita- ja lansisuunnilla siksi, etta saaripoikkeus
lieventaisi vain itdsuunnan kustannuspaineita. Laivayhtiot, jotka
likennodivat molempia suuntia samaan aikaan, mahdollisesti kuitenkin
tasoittavat kustannusvaikutusta palvelujen hinnoittelussa niin, etteivat
hinnat ja palvelutarjonta eriydy paastokaupan seurauksena suunnittain.

PaastOkaupasta seuraavat lisdkustannukset kohdistuvat palvelujen
hintoihin vietyna suurelta osin Suomen ja Ruotsin valisen matkustamisen
ja kuljettamisen maksettavaksi. Samoin saaripoikkeuksen lievennys
kohdentuisi suurelta osin Ahvenanmaan ’ohittavan’ matkustamisen ja
kuljettamisen hyvaksi.

Kuljetus- ja varastointitoimiala osuus Ahvenanmaan kansantaloudessa on
merkittava (dia 12). Toimialan osuus arvonlisdyksesta ja
palkansaajakorvauksista on pienentynyt 2000-luvulla, mutta sen osuus
bruttokansantuotteesta on edelleen selvasti suurin (16 %).

Paastokaupan ahvenanmaalaisille laivayhtidille (Viking Line, Eckero Line
ja Ab Lillgaard) aiheuttamien lisdkustannusten (ja vastaavasti
saaripoikkeuksen tahan tuoman huojennuksen) siirtyminen hintoihin
etenee staattisen tarkastelun perusteella Ahvenanmaan taloudessa
seuraavina virtoina (dia 13):

» Lisakustannukset kohdistuvat ensin matkustajakuljetuksiin ja
rahtikuljetuksiin.

* Kuljetusten lisakustannukset siirtyvat niiden hintoihin ja maakunnan
tuotantoketjuissa ja kaupankaynnissa edelleen liikenteen palveluiden,
hotelli- ja ravintolapalveluiden seka kaupan palveluiden kustannuksiin.

+ Edella mainittujen palveluiden lisakustannukset kohdistuvat paaosin
turistien ja siten muiden kansantalouksien (ml. Manner-Suomen
kotitaloudet) maksettaviksi korkeampina hintoina. Tama puolestaan
voi vahentaa ahvenanmaalaisten palveluiden kysyntaa ja turismituloja.

Saaripoikkeus lieventaisi paastokaupan lisdkustannusten hintavaikutuksia
(laskennallisesti) ensisijaisesti Manner-Suomen suuntaan tapahtuvan
kaupankaynnin osalta ja Manner-Suomesta Ahvenanmaalle
suuntautuvassa turismissa ja muussa kanssakaymisessa.



Kuljetus- ja varastointi -toimialan merkitys Ahvenanmaan
kansantaloudessa
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Ahvenanmaan talouden rakenne verrattuna
Manner-Suomen talouden rakenteeseen 2020
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Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Kansantalouden
aluetilinpito [verkkojulkaisu]. ISSN=2954-1557. Helsinki: Tilastokeskus.




Staattinen tarkastelu meriliikenteen paastokaupan ja
saaripoikkeuksen vaikutuksista Ahvenanmaan taloudessa
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Matkustajakuljetuksen ja rahtilikenteen
kallimpien hintojen kerrannainen vaikutus
Ahvenanmaan talouteen, M€/v

Valtion tuote- ja 0,3
tuotantotuet R 1.4

1,7
I .o

Rahtiliikennepalvelut

Matkustajaliikennepalvelut

2,1
I 11,3
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0,8
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Ravintola- ja 0,7
.

hotellipalvelut
0,8
Kaupan palvelut — 46
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,012,0

Saaripoikkeuksen tuoma huojennus

m Paastokaupan kustannus

Tilastoléhde: ASUBs statistikdatabaser (PxWeb). Socialrékenskapsmatris for
Aland 2015 efter rad och kolumn

Viereisessa kuvassa arvioitujen palveluiden
kallimpien hintojen kerrannainen vaikutus
Ahvenanmaan talouteen, M€/v

Saari-
Paastokaupan | poikkeuksen
kustannukset tuoma
huojennus
Rakentaminen 0,33 0,06
Kauppa 0,34 0,06
Ravintola- ja hotelliala 0,07 0,01
Maa- ja lentolikenne, viestinta 0,26 0,05
Matkustajakulietus | 285 0,58
Rahtlikenne 0,36 0,07
Yrityspalvelut | 077 0,14
Julkishallinto 0,23 0,04
Koulutus 0,13 0,02
Terveydenhuolto 0,31 0,06
Muut palvelut 0,30 0,05
Viennin transaktiokustannukset 0,20 0,04
Tuonnin ransaktiokustannukset 0,09 0,02
Suomen valtio | 1,38 0,25
Maakunnan hallinto | 073 0,13
Kofitaloudet . 207 0,37
Tili suomalaisille turisttalouksille | 2,51 0,45
Tili muualta maailmasta tuleville turisttalouksile | | 2,68 0,48
Muun maailman il mukaan lukien Suomi . 16,42 D 2,96
Muut toimialat | 027 0,05




Saaripoikkeuksen merkitys

eri kuljetusreittien
kilpailuasetelmaan

Kuvassa esimerkkina kuorma-autokuljetus Jyvédskyld—Géteboryg.

Lk

Ostermind

Fotyanlahis

Bartenhavet
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Kuljetusmaksun laskennallisia lisakustannuksia ja saaripoikkeuksen
mahdollistamia huojennuksia on mahdollista esittaa suuntaa-antavina arvioina.
Reitinvalintaan vaikuttavat mm. 1ahto- ja saapumisajat, satamavaiheiden
toimivuudet, 1aht6- ja maaranpaan sijainnit ja niista riippuvat ajomatkat.
Laivayhtiot valitsevat harkintansa mukaan, missa maarin siirtavat paastokaupan
kustannuksia ja niihin saatavia huojennuksia matkustajapalvelujen hintoihin ja
rahtiyksikoiden kuljetusmaksuihin.

Taulukon 10 tarkastelussa paastdoikeuksien hankinnan kustannukset on siirretty
kokonaan rahtiyksikoiden kuljetushintoihin. Keskimaaraiseen kuljetushintaan
(taulukko 4, dia 7) suhteutettuna lisamaksun vaikutus olisi 30-50 %.
Saaripoikkeuksen vaikutus rahtiyksikon kuljetushintaan olisi noin 20 %. Vain
Ahvenanmaan kautta kulkeville reiteille kohdistuva saaripoikkeus on luonteeltaan
tuen kaltainen ja vaaristaa kilpailua.

Saaripoikkeus myds mahdollistaa Ahvenanmaan kautta kulkevilla reiteilla
toimiville laivayhtidille (Finnlines, Viking Line, Tallink Silja) kohdistaa
saaripoikkeuksen kautta saatua tukea esimerkiksi Helsinki—Tallinna-reitin
lipunhintoihin. Eckero Linella vastaavaa mahdollisuutta ei ole, koska se ei
liikennoi saaripoikkeuksen kohteena olevilla reiteilla.

Taulukko 10. Arvioita paastboikeuksien hankinnan lisékustannuksista jyvitettyné
vuonna 2022 kuljetettua rahtiyksikk6a kohden Suomen ja Ruotsin vélisten
kuljetusreittien laivareiteilla.

Paastooikeuksien
hankinnan kustannus
rahtiyksikk6a kohden
saaripoikkeuksen kanssa

Paastooikeuksien
hankinnan kustannus

rahtiyksikk6a kohden
ilman saaripoikkeusta

Turku-Tukholma/Kapellskar

(108 500 rahtiyksikk6a/v) 150 € 75€
Naantali—-Kapellskar

(109 500 rahtiyksikkda/v) 90 € 45 €
Vaasa—-Uumaja 80 €

(21 800 rahtiyksikkda/v)



Paastokaupan ja saaripoikkeuksen vaikutukset
Ahvenanmaan liikenneyhteyksiin

Ahvenanmaan ja Manner-Suomen valiset yhteydet

Tarkeimmat Ahvenanmaan ja Manner-Suomen valiset likenneyhteydet
ovat pitkdan olleet Maarianhaminan/Langnasin ja Turun/Naantalin valiset
meriyhteydet. (Maarianhaminan ja Helsingin véliset matkustaja-alusyhteydet
edellyttavét ybpymisté laivalla ja ovat huomattavasti kalliimpia).

Maarianhaminasta on iltapaivisin kaksi lahtdéa Turkuun, toinen Viking
Linen ja toinen Tallink Siljan aluksella. Matka-aika on 5 h 30 min. Nama
yhteydet eivat ole muuttuneet korona-aikana, eika Tallink Silja Galaxyn
siirtdminen pois Turun ja Tukholman valisesta liikenteesta syyskuussa
2022 myoskaan vaikuttanut asiaan.

Langnasista paasee Turkuun klo 11:30 Tallink Siljan aluksella ja
Naantaliin klo 14:40 Finnlinesin aluksella. Naantalin merkitys kasvaa
vuonna 2023, kun Finnlines tuo reitille uudet matkustajakapasiteetiltaan
suuremmat alukset, ja Naantalin matkustajaterminaalia kehitetaan.
Matka-aika on 5 tuntia. Langnasin ja Naantalin valinen yhteys Finnlinesin
RoPax-aluksilla seka Ab Lillgaardin RoRo-aluksella on tarkea
Ahvenanmaan tavaraliikenteelle.

Paastokaupan vaikutukset olisivat kohtuullisen pienet matkalippujen
hintoihin kohdennettuina mutta melko suuret rahtiyksikdiden
kuljetushintoihin kohdennettuina.

Paastokaupalla tai saaripoikkeuksella voi olla vaikutuksia laivayhtididen
paatoksiin Ahvenanmaan ja Manner-Suomen valisesta liikenndinnista.
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Ahvenanmaan ja Ruotsin valiset yhteydet

Ahvenanmaan ja Ruotsin valilla on saannodlliset matkustaja-alusyhteydet
Maarianhaminasta, Eckerdsta ja Langnasistd. Maarianhaminasta on
iltapaivisin Viking Linen Turku—Tukholma-linjan matkustaja-alusyhteys
Tukholmaan. Matka-aika on 5 h 30 min. Ennen syyskuuta 2022
Maarianhaminasta paasi Tukholmaan myds Tallink Siljan Turku—
Tukholma-linja aluksella seka Maarianhamina—Kapellskar-linjaa 2—-3
kertaa vuorokaudessa ajaneella Viking Linen aluksella (Rosella).

Eckerdsta on nelja paivittaista matkustaja-aluslahtéa Ruotsin
Grisslehamniin. Matka-aika on 2 h. Eckerdn ja Grisslehamnin valinen
liikenne oli tauolla koronarajoitusten aikana, mutta muutoin tarjonta on
nykytilanteessa vastaava kuin ennen korona-aikaa. Langnasista on yksi
paivittainen yhteys Finnlinesin aluksella Kapellskariin.

Viking Linen ja Tallink Siljan tekemat muutokset aluskalustossaan ja
yhteystarjonnassaan johtuvat muun muassa toiminnan sopeuttamisesta
kysyntaan ja kustannuksiin. Paastokaupan vaikutuksesta matkalippujen
hinnat voivat vuodesta 2024 alkaen kallistua samassa suhteessa kuin
Ahvenanmaan ja Manner-Suomen valisilla yhteyksilla. Vaikka
saaripoikkeus ei koske Ahvenanmaan ja Ruotsin valista liikennetta,
voivat Viking Line ja Tallink Silja kohdentaa saaripoikkeuksen
huojennusta myos Ahvenanmaan ja Ruotsin valisten matkojen
lipunhintoihin.

Paastokaupalla voi olla vaikutuksia laivayhtididen paatoksiin
Ahvenanmaan ja Ruotsin valisesta liikennoinnista.



Lisatietoja:
Juha Tervonen, liikenne- ja viestintaministerio
juha.tervonen@gov.fi

Heikki Metsaranta, Wuutis Oy
heikki.metsaranta@wuutis.fi

V.V LIKENNE- JA )
LVA A’ VIESTINTAMINISTERIO



Meri- ja rannikkovesiliikenteen palvelujen tuottajahintojen

toteutunut kehitys

Polttoaineiden maailmanmarkkinahintojen nousu on vaikuttanut tavaraliikennepalveluiden tuottajahintoihin mutta ei

henkiloliikennepalveluiden tuottajahintoihin.

Meri- ja rannikkovesiliikenteen palvelujen
tuottajahintojen kehitys 2015 - 2022 (vuosittain)
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Tilastoldhde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Tuottajahintaindeksit [verkkojulkaisu]. ISSN=1796-3613. Helsinki: Tilastokeskus.
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Laivamatkojen hintakehitys ja Ahvenanmaan tax-free

matkustajamaaran kehitys

Laivamatkojen hinnat ovat vaihdelleen matkustussesongin mukaan. Trendi on laskeva. Ahvenanmaan tax-free matkustajamaara on
vahentynyt vuodesta 2005 lahtien hieman. Koronapandemian seurauksena matkustajamaara vaheni viidennekseen, mutta on lisaantynyt
rajoitusten poistuttua. Vuoden 2022 vertailukelpoista seurantatietoa ei ole viela tilastoitu. Laivayhtididen uutisoinnin perusteella matkustus
on edelleen lisaantynyt, mutta jaa viela kauas vuoden 2019 tilanteesta. Yhteystarjonta on myos vahentynyt.

Laivamatkojen hinnan kehitys 1/2015-10/2022 Laivamatkan hinnan ja Ahvenanmaan tax-free
(2015=100) matkustajamaaran kehitys 2005 - 2021 (2005=100)
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Tilastoléahde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Kuluttajahintaindeksi [verkkojulkaisu]. ISSN=1796 3524. Helsinki: Tilastokeskus.
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