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Lausunto luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi

Liilkenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi.
Liikenneturvallisuusstrategian valmistelun taustalla on hallituksen ohjelman kirjaus
liikenneturvallisuudesta, jonka mukaan liikenneturvallisuuden parantaminen otetaan mukaan
liikenteen ja liikennejarjestelman kehittamiseen. Tarkoitus on, etta liikenneturvallisuusstrategia on
pitkan aikavalin strategisen ohjauksen valine. Strategia laaditaan vuosille 2022-2026. Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut luonnokseen ja esittdaa lausuntonaan seuraavaa.

Yleista

SKAL pitaa tarkeana ja tarpeellisena lilkenneturvallisuuden parantamisen huomioimista liikenteen ja
liikennejarjestelman kehittamisessa. Onkin hyva, etta lilkenne- ja viestintaministerioé on kdynnistanyt
liilkenneturvallisuusstrategian valmistelun. Samoin on hyva, etta strategiaa on valmisteltu laajassa
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sidosryhmayhteistyossa. SKAL toivookin, etta tiivis sidosryhmayhteistyo jatkuu myds strategian
toteuttamisvaiheessa.

Visio

Luonnoksessa liikenneturvallisuusstrategian keskiossa on kokonaisvaltainen lahestymistapa
liilkenneturvallisuuteen. Liikenneturvallisuusstrategian visiona on, ettd vuoteen 2050 mennessa
kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa, lilikennemuodosta riippumatta.
Tama nollavisio tavoitteena on erittdin haastava, mutta yhtendinen monien muiden EU-maiden
kanssa. SKAL kannattaa lampimasti nollavisiota strategia lahtokohdaksi.

Kuten luonnoksessa todetaan, nollavision toteutumiseksi tarvitaan valitavoitteita. Liikenteen
turvallisuuden parantaminen edellyttaa jatkuvia toimia, ja sen vuoksi se on huomioitava mm.
kaikessa liikennetta koskevan lainsdaadannon valmistelussa.

Nykytila ja tilastointi

Luonnoksessa on hyvin esitelty mm. tieliikenneonnettomuuksien tilastointia. Tilastointirakennetta
kuitenkin tarvetta uudistaa. SKAL on jo pitkaan esittanyt, ettd itsemurhat tulee tilastoida selkeésti
omaksi ryhmakseen, kuten rautateiden onnettomuustilastoissa. Samoin esim. Ruotsissa itsemurhia
ei raportoida liikkennekuolemina. Jaottelun avulla on mahdollista kohdentaa tarvittavat toimenpiteet
toisaalta lilkenneturvallisuuteen ja toisaalta itsemurhien ehkaisyyn. Tarkentuva tieto helpottaa
kohdentamaan riittavia resursseja mielenterveystyohon itsemurhien ehkaisemiseksi.

Liikenneturvallisuusviranomaiset

Liikenneturvallisuusviranomaisia koskien SKAL haluaa nostaa esiin poliisin seka liikenne- ja
viestintaviraston resurssit. Naille molemmille on varattava riittavat resurssit tehtaviensa
suorittamiseen kuten poliisille raskaan kaluston valvontaan tien paalla.

Kansainvaliset esimerkit

Luonnoksen mukaan Suomessa keskitytaan hakemaan mallia I1ahinnd muista Pohjoismaista ja
erityisesti Norjasta, jonka tieliikenneturvallisuuden taso on Euroopan parhaita. Norjan
lilkenneturvallisuusohjelmaa ja liikenneturvallisuusty6ta onkin hyvan esitelty luonnoksessa. SKAL
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toivoo, ettd mukaan otetaan myos Norjassa tehdyt toimenpiteet ammattililkenteen ja nuorten
kuljettajien liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Strategiset linjaukset ja tavoitteet vuosille 2022-2026

Luonnoksessa on kuusi strategista linjausta. Linjausten mukaisesti liikenneturvallisuus on koko
yhteiskunnan asia, padatdksenteon on perustuttava tietoon, eri toimijoiden lilkkenneosaamista on
lisattava, asenteiden on muututtava liikenteessd, lainsdadannon on edistettava turvallista liikkumista
ja liikkennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia. SKAL pitda strategisia linjauksia
hyvina ja kannatettavina.

Luonnoksessa on edelleen listattu suuri joukko naita linjauksia toimeenpanevia toimenpiteita, jotka
parantavat liikkenneturvallisuutta. Nama toimenpiteet olisi ollut hyva priorisoida ja laatia kustannus-
ja vaikuttavuusarvioinnit. Toivottavasti tama priorisointi tehddan viimeistaan strategian
hyvaksymisen jdlkeen, jotta toteuttaminen voidaan aloittaa priorisoinnin mukaisesti.

Eri toimijoiden lilkkenneosaamisen lisddmista ja asenteiden muuttamista koskeviin toimenpiteisiin on
vahvemmin tuotava esiin autokouluissa ja kuljettajakoulutusta antavissa oppilaitoksissa annettava
opetus. Niissd annetaan tehokasta ja ammat-titaitoista opetusta, joka nimenomaan lisaa erityisesti
eri ajoneuvoluokkien kuljettajien osaamista ja samalla on mahdollisuus vaikuttaa asenteisiin heti
kuljettajauran alussa.

SKAL katsoo, etta liikkennejarjestelmaa koskevissa toimenpiteissa tulisi viela vahvemmin huomioida
vaylien kunto ja valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma.

SKAL kannattaa Suomen tieyhdistyksen ehdotusta toimenpiteeksi, jonka mukaan teiden paallystys-
ja parannushankkeissa lisdtaan vahintaan tehostetut keskimerkinnat ja reunamerkinnat (taristavat
merkinnat tai leved keskimerkintd) aina toimenpiteen yhteydessa, erityisesti niille teille, joiden
nopeusrajoitus on 80 km/h tai yli. Teilla, joiden nopeusrajoitus on yli 80 km/h, ajosuuntien
jareampien erotteluratkaisuiden mahdollisuus ja tarpeellisuus on selvitettdva aina uusia vaylia
suunniteltaessa tai vanhoja perusparannettaessa.

Hyvana yksittdisena toimenpiteena luonnoksessa SKAL nakee ehdotuksen varata rahoitusta puuston
raivauksiin maanteiden suoja-alueilla seka riista-aitojen ja vihersiltojen tekemiseen.

Liikenneturvallisuusstrategian toteuttaminen ja seuranta
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Luonnoksessa todetaan, etta kukin taho toteuttaa sille vastuutetut toimenpiteet maararahojensa
puitteissa. SKAL katsoo, etta on tarpeen tehda kustannusarvio eri toimenpiteista seka tarvittavasta
kokonaisrahoituksesta. Tiedon avulla strate-gian toteutus helpottuisi osana valtiontalouden
vuosittaista suunnittelua.

Seurannan ja erityisesti linjausten toteutumisen mittauksen osalta on todettu, ettd mitataan
lilkenneturvallisuuden huomioimista muiden hallinnonalojen hankkeissa ja strategioissa. SKAL
toteaa, ettd mittaristossa on syyta olla erityisesti liikenteen hallinonalan osalta
liilkenneturvallisuuden huomioiminen liikkenteen lainsdadanto-hankkeissa.
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