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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Navigaatioliitto ry kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto
lilkenneturvallisuusstrategialuonnoksesta, josta se toteaa seuraavan.

Strategialuonnos on padaosin varsin perusteellisesti laadittu ja strategian linjaukset ovat selvasti
liilkenneturvallisuuteen vaikuttavia ja perusteltuja kaikkien liikennéimismuotojen osalta. Mm.
onnettomuuksien tilastoinnin, niiden syiden selvittamisen ja liikennetta koskevan asenneilmaston
parantamiseen seka tiedotuksen tehostamiseen tahtadvat toimet ovat merkityksellisia. Niita
tarvitaan erityisesti tie- ja vesiliikenteessa, joissa toimijoiden enemmistdna ovat tavalliset ihmiset,
jotka eivat ole ammattilaisia. Erityisesti kevyen liikenteen ja vesiliikenteen osalta kayttaytymisessa
nayttda olevan piirteita siitd, etta oikeudet koetaan saannoksia laajemmiksi kuin velvollisuudet, jotka
taas koetaan saanndksia suppeammiksi.

Tieliikenteen osalta tulisi erityisesti painottaa kevyen liikenteen osalta tiedottamista
lilkennesaannoista. Esim. sahkdpotkulautoja ja polkupydria koskevat sadanndkset ovat monimutkaisia
ja epaselvia ja ne tunnetaan huonosti tai niista ei juuri valiteta. Niiden kayttéon nayttaa liittyvan
asenneongelmia, joiden poistamiseksi olisi |0ydettava keinoja tiedotuksen parantamisen lisaksi.

Navigaatioliiton ndkemyksen mukaan vesiliikenteen osalta strategiassa tulisi selkedsti ottaa kantaa
vesiliikennejuopumuksen promillerajoihin ja niiden valvontaan. On totta, ettd huviveneilyn
promillerajan laskeminen 1,0 promillesta ei juurikaan vahenna kuolemia eika ehka vakavia
onnettomuuksiakaan vesiliikenteessa. Erinaisiin lievempiin vahinko-, haitta- ja Iahelta piti -tilanteisiin
silla todenndkdisesti on merkitysta veneilyn ja sen myota kokemattomien, kouluttamattomien ja
esim. vaistamissdadnnoksia tuntemattomien veneilijéiden maaran kasvaessa samalla, kun veneiden
tehokkuus ja sen seurauksena niiden nopeus lieveilmitdineen kasvaa. Koulutuksen ja kokemuksen
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vahadisyyteen ndyttaa yhdistyvan myds asenneongelmia, jotka alkoholin vaikutuksen alaisena
korostuvat muista vesilla liikkuvista piittaamattomana ja heille harmeja aiheuttavana
kayttaytymisena, esim. holtittomina ohituksina ja kohtaamisina.

Nyt uuden vesiliikkennelain mukaan vuokraveneilya koskevat saadokset ovat muuttuneet siten, etta
myo0s yksityisessa kdytossa olevia huviveneita voidaan kayttaa vuokraustoimintaan. Uusi
vesiliikennelaki sallii huviveneiden kayton vuokraveneena ilman vuokraveneenkuljettajan tutkintoa,
jos kaytto on satunnaista eika sita tehda ansiotarkoituksessa, jolloin promilleraja on 1,0 promille,
kun ammattiliikenteessa se on 0.5. Valvonta sdaannollisen ja satunnaisen kayton valilla on
kdaytannossa mahdotonta, ja ansiota vuokrakaytossa syntyy todennakadisesti aina. Miten sdaanndksia
on tulkittava?

Kaksi hdmmennysta herattavaa esimerkkitilannetta: 20 tonnia painava huvivene kuljettaa vaikkapa
20 matkustajaa yli 20 solmun nopeudella, jolloin kuljettajan promilleraja on 1,0. Miten valvova
viranomainen voi osoittaa aluksen vuokraveneeksi, vaikka sita todellisuudessa kaytetaankin
vuokraukseen ja mahdollisesti vield sdannollisesti, jolloin se on tulkittava ammattimaiseksi?
Vastaavasti pienenkin, muutaman kerran kesdssa 2-5 matkustajaa 10 solmun nopeudella kuljettavan
taksiveneen kuljettajalta vaaditaan vuokraveneen kuljettajan tutkinto, jolloin promilleraja on 0,5.
Valvontaa suorittava viranomainen voisi hoitaa tehtavansa turvautumatta saanndsten tulkintaan
helpommin, luotettavammin ja oikeudenmukaisemmin, jos promilleraja olisi kaikille sama. Ja
promillerajan alentaminen yhtenaiseksi olisi kiistatta turvallisuusstrategian linjausten mukainen: se
edistaisi turvallista liikkkumista ja silla olisi vaikutusta myds asenteisiin. Lisaksi sitd kannattaa
enemmistd suomalaisista.

Strategian lopussa olevaa toimenpidetaulukkoa vastuutahoineen on tarpeen selvyyden ja
johdonmukaisuuden vuoksi monilta osin vield tdydentaa. Useat toimenpiteet — mm. numerot 3, 4,
10, 17 — koskevat myds vesiliikennettd, joten vesiliikkenteen symboli pitdisi lisata niiden kohdalle
taulukkoon.
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