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Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynto luonnoksesta
liikenneturvallisuusstrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Motoristit Ry (SMOTO) kiittda mahdollisuudesta osallistua liikkenneturvallisuusstrategiatyon
asiantuntijatydéryhmaan ja lausua liikenneturvallisuusstrategialuonnoksesta.

Luonnoksessa on todettu strategian yhtena tarkeimmista ominaisuuksista, etta paatosten on
perustuttava tietoon ja se, etta strategia ottaa kanttaa kaikkiin liikkumismuotoihin. Suomen
Motoristit ry edustaa tassa lausunnossa puolueettomasti moottoroitujen kaksipyoradisten kayttdjia ja
valvoo heidan etujaan. Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteita ohjaa nollavisio, ja moottoroidut
kaksipyoraiset ovat vision ndkdokulmasta kayttajaryhma, jonka liikenneturvallisuuden parantamiseen
tulisi kiinnittaa erityista huomiota. SMOTO haluaa tehda konkreettisia ehdotuksia moottoroitujen
kaksipyoradisten liikenneturvallisuuden lisdamiseksi, strategian linjausten mukaan kansallista
saantelya muuttamalla. Ehdotukset lisdisivat kayttajaryhman turvallisuutta oleellisesti ilman raskaita
muutoksia tai lisaregulaatiota kayttajaryhmalle.

Tilastointi

Onnettomuuksien tilastointi on oleellinen tydkalu turvallisuustilanteen kartoittamisessa ja
painopistealueiden maarittamisessa. Tilastoinnilla on myods suuri merkitys, ei pelkdstaan kansallisella
tasolla tehtaviin linjauksiin, vaan myds EU:n liikennepolitiikan tavoitteisiin liittyvien sopimuksien
toteutumien seuraamiseen. Naita sopimuksia ovat esimerkiksi Vision Zero, johon myds Suomi on
kansallisesti sitoutunut.

Suomen liikenneonnettomuustilastoinnin ongelmana on tilastoinnin jakautuminen usealle taholle:
poliisi, pelastuslaitokset, terveydenhuolto ja vakuutusyhtiot. Yhta selkeata tilastoa ei ole ja

Lausuntopalvelu.fi 1/5



tilastotietojen yhdistelyssa on suuria vaikeuksia. Vain kuolemaan johtaneet onnettomuudet
tutkitaan ja tilastoidaan hyvin. Suurimpia tilasto-ongelmia ovat mm. se, ettd suurin osa
polkupyodrdonnettomuuksista ja merkittdva osa mopo- ja moottoripydraonnettomuuksista ei ndy
virallisissa tilastoissa. On oletettavaa, ettd mm. sahkopotkulauta- ja muut mikroliikkumisen
onnettomuudet eivat myodskaan nay tilastoissa oikein.

SMOTO kannattaa tilastoinnin kehittamista ja ehdottaa tilastoinnin parantamista niin, etta eri
osapuolten tilastoaineisto olisi paremmin yhdistettavissa. Yhtena kehitettavana aiheena on mm.
vakavien loukkaantumisten tilastointi, joka tuntuu olevan Suomessa vaikeaa.

Moottoriurheiluun liittyvat onnettomuudet eivat paasaantoisesti erotu MP-onnettomuustilastoista.
Moottoriurheilussa tapahtuneet loukkaantumiset on kuitenkin korvattu liikkennevakuutuksista, joten
tilastoinnissa ndma onnettomuudet esiintyvat MP-onnettomuuksina. SMOTO kannattaa
luonnoksessa mainittua maastoliikenneonnettomuuksien tilastoinnin kehitysta ja ehdottaa
konkreettisena toimenpiteend, ettd moottoriurheiluun liittyvat onnettomuudet siirrettaisiin
tilastoinnissa omaan kategoriaan.

Koulutus

Noin puolet moottoripyorailijoiden onnettomuuksista on kuljettajan omaan toimintaa liittyvia, mm.
suistumiset ja kaatumiset. Nuorten osuus on yliedustettuna. Kuljettajan koulutus, osaaminen ja
asenne ovat oleellisia asioita tieliikenteessa selviamiseksi. Uuden kuljettajan koulutus lahtee
ajokorttikoulutuksesta.

Ajokorttikoulutus ei kaikilta osin tue kuljettajan kasvamista omat taitonsa tunnistavaksi ennakoivaksi
kuljettajaksi. SMOTOnN nakemyksen mukaan ongelmia I6ytyy koulutuksen ja tutkintojen sisallosta.
Ensimmaisen ajokortin 4 tunnin pakollinen peruskoulutus ei tuo kaksipyoraisten erityispiirteita esille,
mikali kouluttaja ei niita erikseen osaa tai halua opettaa. Jos autokoulu ei tarjoa kasipyoraisten
opetusta, kdytdnnossa ei synny minkadanlaista kosketuspintaa niihin.

Kasittelykokeen harjoitteluun ja tutkintoon sisaltyy useita ongelmia. Tehtavien harjoitteluun ei ole
alueita, joissa niitd voisi turvallisesti suorittaa. Tama tuotiin esille jo lausunnoissa ennen
koulutusmuutosta. Kokonaisuutena SMOTO pitda ongelmallisena, ettd ajokorttikoulutuksen
painopisteet eivat ole kohdistettu ajoneuvoryhman erityispiirteiden opettamiseen saatikka niiden
vaatimaan taitoon selvita liikenteessa, vaan koulutus keskittyy ajoneuvon hallintaan hitaissa
nopeuksissa, joka on lopulta toissijainen taito liikenteessa.
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SMOTO ehdottaa konkreettisena toimenpiteena vaihtoehtoista mallia, jossa autokoulut voisivat
halutessaan tarjota nykyisen koulutusmallin rinnalle mallia, jossa mopoilijoita voitaisiin opettaa
ryhmissa mopoiluun erityisesti laaditun koulutusohjelman mukaan esimerkiksi niin, etta
ensimmaisenad koulutuspdivana kdydaan 4 h pakollinen koulutus lapi mopoilupainotteisesti. Taman
jalkeen asiakas kay suorittamassa kirjallisen kokeen. Toisena koulutuspdivana teoriakokeen jalkeen
perehdyttaisiin mopon hallintaan liikenteessa, sen erikoisominaisuuksiin, ennakoimiseen, ym.
kaytannon asioihin. Paivan lopuksi kouluttaja ottaa vastaan kasittelykokeen.

Moottoripyorailijoille on tarjolla jatkokoulutusta, jota tarjoavat monet yhdistykset kurssien
muodossa: mm. ennakoivan ajon kurssit, “ruosteenpoisto” jne.

Oleellista kurssien jarjestamiseksi ovat niiden pitopaikat: ajoharjoitteluradat ja moottoriradat.
Ratojen lupia, kdayttémahdollisuuksia ja vakuutusten voimassaoloa ohjatussa ajoharjoittelussa tulisi
tukea.

Asennekasvatus

Nuorten kuljettajien riskinottoon ja liikennekdyttaytymiseen tulisi vaikuttaa asennekasvatuksella.
Vaikuttaminen ei ole helppoa, vaan vaatii oikeita tapoja. Keskustelu, ryhmatyot ja nuorten oma
osallistuminen ovat tehokkaaksi osoittautuneita keinoja. Koulut ovat tdssa avainasemassa.

Nakyvyys

Nakyvyys on moottoripyorailysta puhuttaessa tarkea aihe. Sita on perinteisesti pyritty lisddmaan
kampanjoinnilla, varikkailla ajovarusteilla seka pyoran rakenteellisilla muutoksilla valoihin tai daniin
liittyen.

Valojen osuudesta nakymisen lisdajana on tullut Led-paivavalojen myota yha merkittavampi tekija.
Tutkimusta DRL-valojen turvallisuusvaikutuksista 16ytyy lahinna ulkomaisista [ahteista. Traficom
julkaisi oman valomaarayksen viimeksi vuonna 2014, samana vuonna, kun moottoripyorien EURO4
tyyppihyvaksynta tuli voimaan. Valomaarayksessa sallitaan huomio- ja sumuvalot, mutta ne eivat saa
palaa ajovalojen kanssa samaan aikaan.

SMOTO teki aloitteen Traficomille vuonna 2020, etta kansallisesti muutettaisiin valomaaraysta niin,
ettd huomiovalot saisivat palaa yhta aikaa ajovalojen kanssa. Traficom ei tuolloin ldhtenyt asiaa
edistdmaan. Smoton kanta on, etta asia on liikenneturvallisuuden kannalta erittdin tarkea ja siksi
esitamme edelleen paivaajovalojen sallimista kansallisessa valomaarayksessa.
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SMOTO ehdottaa, ettd Suomen tulisi nayttaa esimerkkia liikenneturvallisuusasioissa ja tehda
aloitteita eri kayttajaryhmien lilkenneturvallisuuden parantamiseksi. Nama edelld esitetyt asiat ovat
suoraan liikenneturvallisuutta parantavia muutoksia, jotka tulisi ottaa kdyttoon nopealla aikataululla.

Liikkennevalvonta

Luonnoksessa on pohdittu paihteiden osuutta onnettomuuksiin ja mm. promillerajan laskemista.
SMOTOnN nakemyksen mukaan promillerajan laskemisella ei saada vaikutusta, mikali samalla ei lisata
poliisin ndkyvaa liikennevalvontaa. Pelko kiinni jadmisesta vaikuttaa eniten.

Liikenneymparisto

Moottoripyorailijdiden suistumiset ja kaatumiset, joita on n. puolet onnettomuuksista, johtuvat
kuljettajan omasta toiminnasta. Esim. siihen onko kuljettajan ajonopeus sopiva tilanteeseen nahden,
vaikuttaa muiden tienkayttdjien ohella liikenneympariston ennustettavuus. Onko tien geometria
looginen, ei yllattava, mika on tien kunto: kuopat, halkeamat, paikkaukset, paallysteen laatu,
irtosora, pikipaikat ym.

Teiden ja niiden ympariston rakenteessa tulee huomioida moottoroidut kaksipyoraiset. Tiet tulee
rakentaa mahdollisimman esteettomina, mm. pylvaat ja muut rakenteet riittavan kauas tiesta.

Kaiteiden pystypylvaat ovat potentiaalinen ongelma moottoripyorailijoille ja kaiteet tulisi varustaa
tormayssuojilla. Vaijerikaide on huonoin mahdollinen kaidetyyppi motoristeille ja toivomme, etta
niitd ei koskaan tule Suomeen.

Risteykset tulisi rakentaa mahdollisimman esteettomiksi ja varmistaa hyva nakyvyys kaikille
osapuolille.

Liikennesuunnittelu yleensa

Moottoroidut kaksipyoraiset ja niiden erityispiirteet on huomioitava yhdenvertaisesti
lilkennesuunnittelussa

Jari Kielinen
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