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Liikenneturvallisuusstrategian tie- ja rautatieliikenteen tyoryhman kokous
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Osallistujat

Immonen Elina (puheenjohtaja) liikenne- ja viestintaministerio
Rekola Maija (sihteeri) liikenne- ja viestintaministerio
Kolinen, Laura (sihteeri) liikenne- ja viestintaministerio
Asikainen, Eeva (sihteeri) liikenne- ja viestintaministerio
Aarnikko, Helja Tampereen kaupunki

Ajaste, Timo Poliisihallitus

Eklund, Pipsa Liikenne- ja viestintavirasto
Herrala, Ari Suomen kuljetus ja logistiikka ry

Hietaranta, Juhana
Joutsensaari, Jarmo

Karhula, Mervi liikenne- ja viestintaministerio
Karhunen, Mikko liikenne- ja viestintaministerio
Kielinen, Jari Suomen motoristit ry

Kiviniemi, Jukka

Klang, Jaakko Varsinais-Suomen ELY-keskus
Korhonen, Annu Liikenne- ja viestintavirasto
Pajunen, Jari Sisaministerio

Parkkari, Inkeri Liikenne- ja viestintavirasto
Parkkari, Kalle Onnettomuustietoinstituutti

Pasanen, Harri
Ranta-Aho, Anne

Raina, Saija

Saksanen, Riitta Invalidiliitto ry
Starck, Mari

Soininen, Minna Paikallisliikenneliitto
Taskila, Vellu Pyoéraliitto
Thompson, Liisa-Maija Suomen tieyhdistys
Tolvanen, Jukka Autoliitto

Valtonen, Juha Liikenneturva

1. Kokouksen avaus
Puheenjohtaja Elina Immonen ei paassyt osallistumaan kokoukseen. Puheenjohtajaa sijaisti
kokouksessa Laura Kolinen. Kolinen avasi kokouksen ja toivotti kaikki tervetulleiksi. Kokouksessa
kasiteltaisiin ITS-direktiivia, raideliikenteen kyberia ja digirataa.

2. ITS-direktiivi
Antti Paasilehto Liikenne- ja viesintaministeriosta kertoi ITS-direktiivista tyéryhmalle. Eu on
kaynnistanyt mittaman toimivan kokonaisuduen jossa viedaan vihreda. Digitalisaatio ja automaatio
hyva valine kestavan kehitysken edistamiseen. Liitto digitaalisuuden ja vihreyden valilla on hyva.
Halutaan vieda eteenpain liikennesekotorin sigitaalista kehitysta ja luoda kestdvampaa kehitysta.
Komission tarkoitus antaa ITS-direktiivin uudistamista koskeva lainsaadantéehdotus syksylla 2021.
Uutinen otettiin ilolla vastaan, direktiivia ei ole uudistetty 2010 jalkeen. Uudelleentarkastelu on siis
paikallaan. Digitaalisen murroksen haasteet ja mahdollisuudet. Keskeisena tavoitteena vauhdittaa
automaatiokehitysta tieliikenteessa ja varmistaa etta kehtiys menisi yhdenkumaiseen suuntaa.
Tieliikenteen infra, ajoneuvoihin, kayttgjiin, rajapintoihin joissa sovelletaan tieto- ja viestintatekniikkaa.
Yhdenmukainen eurooppalainen toimintaymparisto. Direktiivissa 4 ensisijaista kayttoalaa.
Multomodaaliset matkatietopalvelut. Reaaliaikaiset liikennetietopalvelut. Liikenteen turvatietopalvelut.
Ajoneuvojen hatapuhelujarjestelma eCall. ITS-direktiivin uudelleentarkastelu. Suuntaa hahmotettu



tiekartta-asiakirjalla. Komission tavoitteet (3 keskeista kokonaisuutta). Kehittda edelleen jarjestelmien
ja palveluiden yhteentoimivutta ja rajat ylitdvaa jatkuvuutta. EU tason yhteistyon ja koordinoinnin
parantaminen ja tiivistdminen. Tiedon saatavuus ja tiedon kaytettvayys.

Laura: Kiitos Antti erittdin mielenkiitnoisesta esityksesta.

Minna Soininen PLL: kaupunkiseutujen joukkoliikenteen jarjestajia ja elyt yhteistydjasenissa. yritan
itsekin its direktiivid seurata. se on aika vaikeaa. se on monialaista ja sateenvarjo ja sen alla
delegoituja saadoksia. ei tiedeta mita kaavaillaan mita alykkaisin systeemiin ajatellaan kuuluvan.
perus info tavallista elamaa eika erilisat alykkytaa. ajoneuvoliikenteen nakokulmasta tosi isoja asioita.
joukkoliikenteen nakdékulmasta. uudet datahait edustaa esityneen asiaka. reaaliaikatietoja on jo
suoemssa. tuottaminen vaatii kapasiteettia ja investointia. pitaisi ottaa huomoioon kun maat ja
sidorstyhmat etta taa vaatii investointia. matkustajamaaratieto. kaupaullisella puoellla liikesalaisuus
asia. julkisella puolella tulee varmistaa tieodn laatu. minne ohjataan sitten ku kapasiteetti taytyytt. ei
valttamatta haluta etta kolmas osapuoli joka ohjaa. sitten tanne its d aiotaan sisallyttaa tai on
elemnetti ettd tehdaan markkinasaantelya. alustataloutta ajanut. se etta siella saadellaan voi rajoittaa
perisnteisen toimijoiden. sitten vastavuoroisuus ja molempisuuntainen. knu tulee kotimaisen
likenenpalvleulain arvioniit. tdssa knu kolmannen osapuolen datan saaminen takaisin. yksi key pointti
millda myydaa. se ei esellaisella sopimuspakko tilanteessa yksinekrtaisesti ole. tulee miettia kotimaistta
tilannetta. miten liikennepalvelutietoja. hyvin dataa on. 300 kuntaa josa pienia toimijoita. etta taa
tiedon saatni ja pienista palaissta kokoaminen edelleen haaste. liika luottamus datan avaamiseen ja
etta tehdaan its a. ei tarjota tietoa kikille suomailisee toimijoille.

antti: kiitos kommenteista. ehka ekana syyta koortsaa sita eta reaaliaikaiset liikennetiedto.
kokonaisuus on aika hyvin suomessa jo hallussa. tietolajikokonaisuus jota asetuksessa on jo ja uudet
tiedto, niin meilla suomessa tilanne on hyva. se mika aiheuttaa huotla on se etta kaupungit ja kunnat
tulee mukaan soveltamisalaa on paljon tehtavaa ettd kaupnugit ja kunnat tuottaiaivta digitaalista tietoa
omasta tie ja katuverkostaan. uksoniisn etta suurin ponnistus kohdistuu kapuunkeihin ja kuntiin ja
vaatii ylimaaraista tyota. muille toimijoille ei niin paljon tehtavaa. merkittavasti edeela muuta
eurooppaa. se multimodaaliset matkatietopalvelut ja yhteiset lippu ja maksujarjestelmat. tasapainon
I6ytaminen on tarkeda. on kohtuutotnta ettd EU tasolta tulisi hyvin vahvoja velvoitteita jotka aiheittaa
ongelmia pienile toimijoile. Eu tydn lahtdkohta etta tasapaino sailytetdan. aidosti saavuettaan hyotya
ja lisdarvoa. matkatietoasetus koostuu 3 elementista. delegoitu asetus teknista ja standardien
maarittelya. joitain asioita ITS d. toimijat velvoitetaan tuottamaan tiettyja tietoa. suomessa ollaan tehty
lipa laisa. olennaiset tiedot ja reittiaikataulut. kaupalliset kysymykset ja kaupallisten toimioiden
yhteistyd. komissio aikoo tastd antaa erillisen Is ehdotuksen. jossa rakennetaan kaupallista
toimintaymparistola joka tukee lippu maksu ja varausjajrjestelmaa multimodaalisessa ymparistossa.
aikataulusta ei tietoa. tana kevaana taustaselityksen laatiminen. vuoden verran ty6aikaa saada
delegoitu asetus uuteen uskoon.

laura: kiitos antti. vaikka tekemista on paljon niin mukava kuulla etta joltain osin ollaan jo hyvassa
vaudhissa tassa kehityksessa. tietoja 16ytyy jo ja niitd voidaan hyddyntaa.

jaakko klang: en ihan alkua kuullut. onko noi auton valmistajat tdssa tydstdssa ollut mukana? onko jo
standardia luotu mika tulisi koskemaan automaattiautoja joka tulisi koskemaan tiedonsaannin osalta.
antti: kiitos kysymyksesta. erittdin ajankohtainen. kv jarjestd yk alainen unece, on kaynnisatnyt
automaattiseen liikkenteeseen liityvav Is tyon, josta ammennetaan uusia elemnetteja tdhan. knu unece
saa oman tyon valmiiksi niin sitten ne tulee EU kasittelyyn ja Eu miettii miten yhdenmukaisesti
laitetaan voimaan. viela jonkin verran aikaa menee. siind mielessa tama komisison tyo jossa
velvoitetaan tietojen hankkimiseen on pelin avaus. jo tiety tiedot jotka tarkeitd autonomisten
ajoneuvojen liikkumiselle. laajennetaan ja tarkistetaan. ainoa mika on standardoitu. staattiset
likennenopeustiedot. kaikissa uusissa ajoneuvoissa kaytetan digitaalista staattista nopeustietoa.
ajoneuvo kykenee poimiminaan tien nopeusrajoituksen ja pystyy sen kuljettajalle luotettavasti
valittamaan.

klang: kuulostaa jarkevalta.

laura: kiitos. sitten kalle

kalle: ehk& mukailee edellistd kysymysta, kun uudesta teknologiasta kysyms jolla voimakkaita
potentiaalisia turvallisia. tarkeda saada hairittilanteista tietoa. Is turvallisuustoimijat eivat saa
kayttddnsa tietoa hairiésta. palveluntarjoajat vetoavat siihen etta ei velvollisuutta antaa. eri
palveluntarjoajat tulisi velvoittaa hairidtilanteisa tuottamaan tietoa. unece tyo liittyy osaltaan siihen.
antti: kylla varmasti liittyy ja tarked huomio.

laura: hyva pointti, etta tiedoista on apua liikenneturvallisuuden kannalta reaaliaikaisetn tietojen osalta
ja jalikateisessa onnettomuuksien selvittdmisessa. voidaan hyddyntaaa liikenneturvallisuuden
edistdmisessa.



kiitos paljon antti erittdin mielenkiintoisesta esityksesta! seuraavaksi kaisa sainio.

3. Raideliikenne ja kyberturvallisuus
Liikenne- ja viestintavirastosta Kaisa Sainio kertoi raideliikenteen kyberturvallisuudesta. Miten
kyberturvallisuus ja raideturvallisuus kytkeytyy. Traficomin kyberturvallisuusty6. Raideliikenteen
maailmassa vasta muutama vuosi sitten alettiin tekemaan t6ita kyberturvallisuuden parissa. Puutteet
johtaa onnettomuuksiin ja liikenteen hairidihin. Onko raideliikenteen kyberturvallisuudella suoria
kansalaiskytkentdja. Lahotkohtaisesti ei juuri ole. Radalla ei tulisi asiattomien liikkua.
Rautatieliikenteen harjoittajat ja rataverkon haltijat keskeisessd asemassa. Raideliikenteen
kyberturvallisuuden kehittamiselld suora kytkds junamatkustajien turvallisuuteen, mutta heikompi
linkki junan ulkopuolella tai radan lahella
likkuvien turvallisuuteen. Turvallisuusjohtamisjarjestelma (tai sen kansallinen vastine) on keskeinen
valine raideliikenteen toimijoiden turvallisuuden kehittdmisessa. Turvallisuusjohtamisjarjestelman
arviointikriteerit eivat (viela?) edellyta kyberturvallisuuden huomioimista. Omassa toiminnassa ja
suosituksessa otettu kyberturvallisuuden kehittdmienn huomioon. Tavoitteena on, etta
kybertuvallisuuden kehittdminen olisi osa raideliikenteen toimijoiden normaalia ty6ta, jota he voisivat
edistdd mahdollisimman helposti heille tutuilla toimintatavoilla. Kyberturvallisuussaantely
raideliikenteessa viela vahaista. Suositus kyberturvallisuuden edistamisesta raideliikenteessa sisaltaa
yleista tietoa kyberturvallisuudesta raideliikenteessa seka toimenpideosion, jonka tarkoituksena on
ohjata raideliikenteen toimijat tarkeiden kyberturvallisuuskysymysten kehittdmisen pariin.
Kyberturvallisuuden kehittamisen ohjaus standardilla. Standardi oletettavasti helposti esim.
osajarjestelmien tai niiden komponenttien valmistuksessa hyddynnettavissa, mutta ei niinkaan
olemassa olevien jarjestelmien valmistuksessa hyodynnettavissa.
laura: kiitos kaisa mielenkiintoisesta esityksesta.
inkeri: onko joku Eu maa tai joku joka on erityisen pitkalla kyberturvallisuusajattelussa?
kaisa: ERAssa nostettiin esiin. on tarpeen kayda sisarvirastojen kanssa keskuteluja. erityisesti saksa
on pitkalla. lisaksi tanska, ruotsi ja norja, ranska. jonkun verran kontakteja, mutta monia rautatievo
jotka kokee etta kyberturvallisuus ei kuulu heille lainkaan.
inkeri: tulee mieleen etta kuinka paljon manner-euroopassa on rajat ylittdvaa lilkkennetta. systeemien
tulisi olla yhdenmukaisia. jos yittaa rajan ja altsi hyokkaykselle.
kaisa: digirataan liittyy tddm. junien kulunvalvonnan kehittdminen. etunendssa meneva joka vaatii
kyberturvallisuuden tarkastelua. vakisin realisoituu kytkennat.
laura:kiitos
janne: digiradsta alustan seuravaksi. juuri ndin niikuin kaisa sanoi, rautatieliikenne ottamassa
eritahtiesti digiloikkaa. luetellut maat vievat uutta digitaalisista kulnuvalvontaa etenepain.
laura: Kiitos janne! vield kysymyksia? jos ei niin mennaan eteenpain. pyritdan meidan strategiassa
huomioimaan kybertturvallisuus. seuraavaski lvm janne.

4. Rautatieliikenteen digitalisointi ja digirata
Liikenne- ja viesintaministeridsta Janne Hauta kertoi digirata-hankkeesta. Venajan ja Kiinan kautta
globaalisti. Paremmat matkustajapalvelut. Ymparistovaikutukset. Automaattinen junakulunvalvonta.
Rautatieliikenteen digitalisaatio vaikuttaa moneen eri toimintoon. Tarkeimpana on pitda asiakas
keskidssa niin henkilo- kuin tavaraliikenteessa. Kun puhutaan asiakaskeskeisyydesta, niin
luonnollisesti myds turvallisuus on silloin prioriteettien karjessa. Rautatieliikenteen regulaatiossa niin
EU:ssa kuin luonnollisesti my6s Suomessa keskidssa onkin juuri turvallisuus ja yhteentoimivuus.
Kaikissa naissa isoissa EU:n strategisissa ohjelmissa on tavoitteena mahdollistaa tai lisata myds
rautatieliikenteen suosiota ja kulkutapaosuutta seka tata kautta edistda kestavaa liikkumista. Talla
hetkelld EU:ssa on useita pitkan aikavalin kehitys- ja rahoitusohjelmia, joilla pyritdan lisdamaan
rautatieliikenteen osuutta. Suomi hakenut elpymissuunnitelmassa rautatieliikenteen digitaalisuuden
edistdmiseen Digiradan kautta isoa summaa. EU:n ja Suomen liikkumisen digitalisoinnin ja
automatisoinnin edistamisessa eri likennemuotojen yhteen toimivuus tavoitteena.
Huhtikuussa 2020 luovutettiin LVM:lle Digirata-selvitys: Kohti digitaalista ja alykasta rautatieliikennetta
Digirata-selvityksessa tutkittiin vaihtoehtoja vanhentuvalle kulunvalvonnalle. Selvityksessa ehdotettiin,
ettd Suomi ottaisi kayttéén modernin radioverkkopohjaisen junien kulunvalvontajarjestelman. Digirata-
hanke jatkuu kevaaseen 2021 asti ja sita ohjaa liikkenne- ja viestintaministerion asettama
ohjausryhma.
Talla hetkella mietitaan, miten jatkossa ohjaus toimisi parhaiten.
Vahva sitoutuminen ja projektiorganisaatiossa talla hetkella useita kymmenia toimijoita ja yli sata
henkil6d. Lahtokohta on sama kuin tieliikenteessa: Koska ihminen on turvallisuuden kannalta heikoin



lenkki, niin on perusteltua pyrkia automaattisempiin ratkaisuihin myds rautatieliikenteessa. Digirata on
tulevaisuuden ratkaisu, jonka hyddyt ovat merkittavat:

Digitaalinen alusta luo mahdollisuuksia mm. tiedon hyédyntamiseen ja uusien teknologioiden
kayttdonottoon

Mydnteinen vaikutus ilmastonmuutoksen hillitsemiseen

Lisaa kapasiteettia raiteille jopa + 30%

Entisestaan korkeampaa turvallisuutta

Parempaa palvelutasoa matkustajalle mm. tdsmallisyyden ja hairididen ennakoitavuuden kautta.
Digirata edesauttaa Suomen ja EU:n paastovahennys-tavoitteiden saavuttamista. Pilottiymparistdssa
tullaan myos kiinnittamaan siihen, etta ratkaisut ovat kyberturvallisia. Tama on

Valttamatonta, koska kun rautatieliikenteessa siirrytaan hardwaresta softwareen, tietoturvan merkitys
turvallisuuden varmistamisessa kasvaa.

EU:n lainsaadanto rautatieliikenteessa turvallisuutta painottavaa.

Laura: kiitos janne mielenkiintoisesta esityksesta. hyva esimerkki miten diigtalisaatoin hyddyntaminen
edistaa liikkenenturvallisuutta.

inkeri: kuinka paljon digiratahanke aiheuttaa vaatimuskai kalsuton uusimiselle tai kehittamiselle? onko
nykyaklusto yhteensopivaa? likenteenohjaus alkaa tulla kayttdaikansa paahan. onko tama myos
muissa maissa oleva juttu vai onko suomi jaljessa edella aikaansa?

janne: hyvia kysymyksia. mukana vr etta hsl/kalustoyhtié. he ovat olleet mukana digiradassa. vaatii
kalustoon isoja investointeja. investointien kustannukset, varsinkin kun covid eika liikennesektorin
toimijoille mennyt hyvin. taytyy varustella etta kalusto yhteentoimiva kulunvalvonnan kanssa. vaylan
tehtava. koeradaalla varustellaan katsotaan millaista hintaluokkaa. kun teknologia kehittyy kun hinnat
tippuu. vaatii aikamoisia investointeja. suomessa jkl on eruooppailaisessa mittakaavasssa vanha. 25-
30 vuotta kaytdssa. tarve olisi uusia ja parmpi ottaa digiloikka. suomi on tulossa digiradan kautta
viimeisesta vaunusta veturiin.

inkeri: kiitos vastauksesra. 10 vutta ei ole pitka aika raideliikenteen investoinneissa.
kyberturvallisuden huomioiminen. milla tavalla toimijoilla on kirjuaksia
turvallisuusjohtamisjarjestelmissaan?

Janne: ma en tunne.

Kaisa: ei viela ole. ne paivitetdan uuden menettelyn mukaiseksi sitd myo6ta knu uudet menetelmat
oettaan kayttoon. toimijat alkaa prosessoisaamn menettelyja. nyt ollaan viela kaukana.

janne: tehdaan ihan uutta. pilottivaihetta. katsotaan ja. kdytdnndssa testataan. mika olisi paras
mahdollinen toimintatapa. syotetta regulaattoreille. sen pohjalta uutta saantelya.

laura: Kiitos janne ja kaisa.

klang: rautatie, ilmailu ja merilikennepuoli digi ja kyber asioissa pitkalla. onko lvm katsottu
maantieliikennettd. onko synergioita joita voidaan hyddyntaa?

janne: on kylla. pyritdan I6ytdmaan yli likennemuotojen hyvin toimivia ratkaisuja. ne ei katso
likennemuotoa. tdhan ollaan menossa. digiradassa ekosysteemityd. myds muut kuin perinteiset
rautateitoimijat mukaan kehittdmaan.

laura: kiitos. pyritaan strategiatydssa lIoytamaan synergioita ja hyddyntamaan hyvia kokomuksia. kylla
pyrimme huomioimaan synergiat.

jaakko: hyva vastaus. ratapuolella ollaan niin paljon pidemmalla.

janne: tielikenteen ymparisto kovin erilainen kuin rautatielikenteen ymparistd. kehitys eri
likennemuodoissa on eri tasolla.

riitta saksanen: kaluston osalta. miten esteettomyys kysymykset olleet esilla kun kalustota.

janne: kalusto pysyy samana. mutta veturin vetokalustoon tulee asettaa komponentteja. tavalliselle
kayytajalle digirata ei nay.

lisa-maija thmop: kiinnostava kuulla digiradsta. onneksi olkoon, hieno hanke! on mukana vljs ja
fossiilissa. fosu jai epaselvaksi. mika tdssa hankkeessa on erityisesti se paastévahenemien tuoja? taa
oli ainut erillinen hanke joka viety tiekarttaan. rautatieliikenteessa on tosi tarkea osa
likennejarjestelmaa. ihmisilla on mahdollisuutta siirtya henkildauton kyydista junaan. tukeeko tama
hanke sitd mahdollisuutta. rauatatieliikenteen markkinat? mika suomen kanta, halutaanko avata
markkinoia vai ei? tukeeko vai estadkdé markkinoiden avaamista?

janne: kalusto. kilpailu on tavaraliikenteessa avattu jo kauan aikaa sitten. henkilOliikenteessa
kilpailutetaan operaattorit. tda yhteentoimivuus tulee eurooppalaisesta. kaikki kalustoveturit pitda koko
euroopassa samalla lailla varustella. silloin operaattoreita voi tulla. ei tama lisaa eika esta
markkinoiden avaamista. sitten kun uudelleen kilpailutetaan niin voi tulla eurooppailainen toimija.
vihertymisnakokulma, jos rautatieliikenne pystyy tarjoamaan parempaa palvelutasoa ja



tasmallisempaa, paremmat yhteysvalit ja luotettavampaa. niin siirtyma yksityisautoilusta
kiskoliikenteeseen se vahentaa paastdaja. sahkdlla kulkeva veturi vahentaa paastoja. yksityisauton
tayttdaste 1. jotain. suurin osa diesel. henkildlikenne tehdaan isolla osalla sahkdkalustolla. taa
digirata pystyy tuottamaan palvelutasoa. tavaraliikenne maansisainen 15-20 prosenttia kiskoilla.
maija-liisa: kiinnostavaa.
janne: juna luotettava.
kirsi pajunen: kiitos. sahkolla kulkevista. myds henkildliikennetta kulkee, kiskobussti hyvinkda-hanko
niissa ei ole sahkoa. tavaraliikenteesta suurempi osa. monopoli henkildliikenteessa vr mutta
tavaraliikenteessa ei, monia toimijoita jotka toimii 150 suomen rataverkoilla. tarttis ottaa huomionn
ettd kulkee kaikkia muitakin. kunnossapitoharpaatimet. pitdakd nekin kaikki varustaa. toimijoita
hirveen monta.
janne: ohryn kokous. laajennetaan kokoonpanoa ehka. kyllahan naa tietenkin kulkee muutkin. totta
kai otetaan huomioon kun laitteaan maanlaajuisesti.
kirsi: kaikki tarvii luvan.
janne: miten toimitaan jos tulee automaattisempi jajrestelma.
krisi: tasoristeysturvallisuus. toimintavarmuus. yksi kerta ku tulee juna ja jarjestelma ei huomaa.
janne: staeliittiteknolgoia mahdollistaa. pitaa olla varemmnusjarjestelmat back upin back uppi.
turvallisuus kirjoitettu dna:han. voidaan seurata reaaliaikaiseti. uusi kulunohjausjarjestelma. nyt ei
pystyta.
laura: kiitos. kiitos janne esityksesta ja kiitos kaikille kdydysta keskustelusta.
janne: kiitos hyvista kysymyksista ja keskustelusta!
[14.39] Kirsi Pajunen (Guest)
Paarataverkolla liikkuu myds esim. museotoimijoita, joilla ei niillakaan ole rahoja investoida
kalustojarjestelmaan.
minna soininen: kulkumuodoista ja paastvahennyksista. jos jostain digitalisaatiohankkeesta I6ydetaan
30 pros, niin sitd rummuttaisin. automaation ajatellaan joukkoliikenteeseen. omassa ymparisotta. last
mile automaattibussit. markkinakysymykset erikseen. yleisesti, paastévahennykset ja
nopeusrajoitusket. mita ei lasketa on se, etta lisatdan kavelymatkaa ja hidastetaan liukuportaita.
ylitetdan vt 4 kvl jossain kohtaa kun yksi liittyma parannetaan. turvallisuus toimivuus ja tehokkuus.
bussipuolella it kertaa pt. ajatus ettd markkina avautuu. nyt turkuun tulossa kuulutuksia.
laura: kiitos.
janne: kompleksinen kokonaisuus. 30 % hammasyttava. kv firmat teki kovan datan laskut. ainakin se
mit& saatiin. huikea steppi! siksi vm tykkaa tasta.

[13.51] Klang Jaakko (ELY)

Puhelinten NMT:ta ja GSM:aa on pidetty hyvinad esimerkkeina avoimista ja alaa aidosti kehittaneista
standardeista. Vastaava kehitys olisi saatava aikaan yleisesti robotiikassa ja liilkenteen osalta erityisesti.
Avointen standardien syntyminen on edellytys sille, etta ala kehittyy.

5. Seuraava kokous

ollaan luonnosteltu liikennevalvontaan liittyvia toimenpiteita. tulee kommenteille. seuraava kokous jo
ensi viikolla. tarkempi agenda tulossa. ensi viikolla tieliikennetta.



