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Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynto luonnoksesta
liikenneturvallisuusstrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Lilkenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa liikenneturvallisuusstrategian luonnokseen

(8.6.2021). TIER Mobility kiittdd mahdollisuudesta lausua asiasta seuraavaa:

TIER pitaa liikkenneturvallisuusstrategian laajaa ja kokonaisvaltaista |[ahestymistapaa
liikenneturvallisuuden

edistdmiseen tervetulleena. Liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden toteutuessa voi

liilkenneturvallisuus parantua merkittavasti myos mikroliikkumisen osalta. Strategian visio siita, etta
kaikki

lilkennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kukaan kuole tai loukkaannu
vakavasti

liilkenteessd, on tavoitteena kannatettava myos mikroliikkumisen ndkékulmasta. TIER on sitoutunut
osallistumaan nollavision toteuttamiseen. TIER osallistuu mielellaan esitettyjen toimenpiteiden

suunnitteluun ja toteutukseen ja toivoo hyvaa yhteisty6ta ja avointa vuoropuhelua viranomaisten,
yritysten

ja yhteisojen valilla.

Mikroliikkumisen turvallisuuteen liittyvia teemoja on perustellusti kdsitelty strategiassa laajasti. TIER
tukee

strategiassa esitettyja toimenpiteita. Oleellisia teemoja ovat turvallinen liikennejarjestelma ja -
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infrastruktuuri, lilkennekasvatus ja -valistus, turvallisuuskulttuurin ja asenteen muutos seka eri
toimijoiden

vadlinen yhteistyd. Uusien liikkumistapojen ja vihreaa siirtymaa edistavien kulkuneuvojen ollessa
kyseessa

on lisaksi keskeista huomioida, miten vihrea kaupunkiliikkuminen ja liikenneturvallisuuden
parantaminen

voidaan yhteensovittaa.

Kaikkien liikenneymparistdjen tulee olla turvallisia. Kaupunkeihin on enenevissa maarin luotava tilaa
myos

muille kulkumuodoille kuin autoille. Kavelyn, pyorailyn ja sahkdisten pienliikkkumisvalineiden
kayttomahdollisuuksiin ja -turvallisuuteen tulee kaupunkisuunnittelussa panostaa. Tama tarkoittaa
esimerkiksi selkeita ja hyvakuntoisia vaylia, jarkevien reittien mahdollistamista ja

pysakointimahdollisuuksiin panostamista.

Turvallisessa kaupunkiliikenteessa keskeinen rooli on turvallisella ja tarkoituksenmukaisella

infrastruktuurilla. Turvalliset ja selkeat kulkuvaylat ohjaavat parempaan liikennekayttaytymiseen ja
niihin

on siten panostettava entistd voimakkaammin. Jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja
mikroliikkumisvalineita

kayttavien kannalta riittava ja turvallinen pydratieverkosto on ensiarvoisen tarkea. Jokaiselle
tienkayttajalle

tulisi lisdksi olla osoitettu oma, selkea kulkupaikka.

Kaupunkien liikennesuunnittelussa tulee ratkaista, miten liikkennejarjestelméasta voidaan luoda seka

turvallinen etta tarkoituksenmukainen. Strategiassa on hyvin huomioitu, ettda matkaketjujen
kehittamisella

voidaan edistaa liikenneturvallisuutta, kun autoilusta luopuminen tehdaan sujuvaksi liilkkkumisen
vapaus

sailyttdaen. Turvallinen ja esteetdn liikenne helpottaa autoilusta luopumista. Mikroliikkkuminen ja
etenkin

MaaS-ratkaisut ovat erityisesti viimeisen kilometrin ratkaisuja. Mikroliikkumisvélineilld tulee paasta

keskustoihin ja muihin oleellisiin paikkoihin vaarantamatta yhdenkaan tienkayttdjan turvallisuutta.

Lausuntopalvelu.fi 2/5



Yhteiskayttoisten kulkuvalineiden yhtena haasteena on ollut holtiton pysakdinti. Varaamalla

kaupunkisuunnittelussa paikkoja sahkdpotkulautojen oikeanlaiseen pysakointiin voidaan edistaa
turvallista,

sujuvaa ja esteetonta lilkkumista kaikille tienkayttajille, myos esimerkiksi liikuntarajoitteisille ja
ndakovammaisille. Hyvaksi havaittu keino on maalauksilla varata parkkiruutuja yhteiskadyttoisten

mikroliikkumisvalineiden pysakointiin. Myds parkkitelineet ovat mahdollinen ratkaisu. Naiden
ratkaisujen

rinnalla on kuitenkin sdilytettdva myos pysakoinnin joustavuus, jottei mikroliikkumisen hyoty katoa.
Pysakdintipaikkojen olemassaolo lisaa jo itsessaan oikeanlaisen toiminnan todennakoisyytta.

Mikroliikkumisesta, kuten sdhkopotkulaudoista, on tullut osa kaupunkien vihreaa
liikkumisjarjestelmaa, ja

matkamaarat ovat olleet nopeassa kasvussa. Strategia huomioi osaamisen ja asenteiden merkityksen
erittdin hyvin. On totta, ettd turvallinen, sujuva ja ekologinen liikenne edellyttavat, etta tienkayttajat
tuntevat tieliikenteen pelisddannot ja ymmartavat niiden tarkoituksen. Lautoja vuokraavat yritykset

valistavat asiakkaitaan liikennesdanndista ja nain pyrkivat vaikuttamaan turvallisen
lilkennekulttuurin ja

asenteiden luomiseen. Kaikkien tienkayttajien tiedoissa ja liikennesadntdjen osaamisessa on
kuitenkin viela

kehitettavaa etenkin uusien kulkumuotojen osalta, mika on valitettavasti nakynyt onnettomuuksina.
Mikroliikkumisen ja muiden uusien liikkumisen tapojen tulee sisdltya liikkennekasvatukseen. Myds

kuljettajakoulutuksissa on hyva huomioida my6s uudet lilkkkumistavat ja niiden rooli kaduilla.
Aktiivinen

viestinta paitsi yrityksiltd, myos viranomaisilta ja kaupungeilta on avainroolissa sen varmistamisessa,
etta

kaikki tienkdyttdjat osaavat huomioida toisensa. Mikroliikkuminen tulee huomioida osana jatkuvaa

lilkennekasvatusta samoin kuin pyoraily.

Sahkodpotkulautojen tai muiden uusien, vihreiden liikkumismuotojen voimakas rajoittaminen ja
kayton

vaikeuttaminen olisi fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteiden vastaista. Esimerkiksi yoaikainen
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kayttokielto voisi vaikeuttaa nykyisten palveluntarjoajien toimintakykya ja houkutella markkinoille
joukon

uusia toimijoita. Uusien toimijoiden kaluston turvallisuus on erityisesti alkuvaiheessa usein
riittamatonta.

Niinpa voimakkaat rajoitukset voivat pahimmillaan johtaa tilanteeseen, jossa turvallisten ja
vastuullisten

toimijoiden sijaan valtaosa matkoista tehdaan turvallisuusominaisuuksien osalta
kehittymattomammilla

vaihtoehdoilla.

Sahkopotkulautojen turvallisuudessa on tapahtunut merkittavaa edistysta ja lautoja kehitetaan
jatkuvasti

turvallisempaan suuntaan. Kalustolle tulisikin asettaa turvallisuuteen liittyvia vahimmaiskriteereja
liittyen

esimerkiksi vilkkuihin, rumpujarruihin, riittdvan suuriin renkaisiin ja jykevaan runkoon,
nopeusmittareihin ja

kypariin.

TIER nakee, etta humalassa sahkopotkulautailuun tai pyorailyyn tulisi asettaa promilleraja, jota
poliisi voisi

valvoa. Alkoholi ei kuulu liikenteeseen.

Eri tahojen tulee yhteistyossa pyrkia varmistamaan, etta liikennesdannot ja turvallinen tielld
liikkuminen on

kaikille mahdollista. Humala-ajon kitkemiseen, kyparan kayttoon ja pyorailijdiden liikkennesdantojen

noudattamiseen tulee puuttua yhteistydssa. Valistuksen ja koulutuksen lisdaksi apua voisi olla siita,
ettd

poliisi valvoisi lilkennesdaantdjen noudattamista. TIER pitaa ajatusta strategiassa mainitusta
mikroliikkumisen verkostosta erittdin hyvana. Lisaksi tarkeaa ja tervetullutta on lisdantynyt datan
jakaminen eri toimijoiden kesken ajantasaisen ja oikean tiedon saamiseksi. Nopea ja tasmallinen
tiedonkulku mahdollistaa liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteutuksen

kustannustehokkaasti. Toimijat voivat myos yhteistyossa sopia esimerkiksi nopeuksien alentamisesta
ja
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pysakointikieltoalueista. Tiedon jakaminen tukee myds faktoihin perustuvaa viranomaisten

paatoksentekoa.

TIER panostaa vuoropuheluun kaupunkien ja kaupunkilaisten kanssa. Haluamme huolehtia siita, etta
sahkopotkulautoja kdytetdaan kaupungeissa turvallisesti. Olemme tehneet paljon toimenpiteita

turvallisemman liikenteen edistamiseksi ja haluamme kiittda ministeriéta, kaupunkeja ja eri
asiantuntijoita

hyvasta yhteistyosta ja arvokkaasta tyostad tahan saakka. TIER on mielelldan jatkossakin aktiivisesti
mukana

lilkenneturvallisuuden edistamisessa.

Ojala Katja
Tier Mobility Finland
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