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2.3.2023 Julkinen

Q&A, Sahkopotkulaudat ja mikroliikkuminen
Tassa Q&A:ssa kaydaan lapi mikroliikkumista ja sahkodpotkulautailua koskevaa lainsdadantda seka
naihin liittyvia vireilla olevia toimia.

Liikenne- ja viestintaministeriossa on valmistunut arviomuistio sahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen
ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdoista. Voit tutustua muistioon ja antaa siitd lausunnon taalla (lank till
svensk version). Lausuntoaika paattyy 31.3.2023.

1. Mita on mikroliikkuminen?

Mikroliikkumisella tarkoitetaan tavallisten ja sahkdavusteisten polkupydrien seka kevyiden
sahkdajoneuvojen kayttamista liikkumiseen. My6s jalankulkua avustavaa tai korvaavaa
likkumisvalinettd voidaan kayttda mikroliikkumiseen. Ajoneuvo tai liikkumisvaline voi olla kuluttajalle
mikroliikennepalveluna tarjottu ajoneuvo, kuten esimerkiksi kaupunkipyora tai sahkopotkulauta, tai se
voi olla tienkayttajan itsensa omistama.

Suomessa on jo useampana vuonna toiminut elinkeinonharjoittajia, joiden liiketoiminta koostuu niin
sanottujen  sadhkdpotkulautojen vuokraamisesta kuluttajille.  Tallaista palvelua kutsutaan
mikroliikennepalveluksi. Palvelun tarkoituksena on tarjota kuluttajille keino liikkua joustavasti ja
joutuisasti kaupungissa esimerkiksi osana muuta matkaketjua.

Tassa Q&A:ssa mikroliikkumisella tarkoitetaan ensisijaisesti yhteiskayttoisten polkupydrien, kevyiden
sahkoajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden kayttamista.

2. Mika on sdhkopotkulauta?

Sahkopotkulaudalla tarkoitetaan ensisijaisesti kevyitda sahkoajoneuvoja. Kevyt sdhkdajoneuvo on
ajoneuvo, jossa on nettoteholtaan enintddn yhden kilowatin sahkdmoottori ja jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintaan 25 kilometria tunnissa. Kevyen sahkoajoneuvon tulee lisaksi tayttaa
muut ajoneuvon yleiset turvallisuusvaatimukset.

Mikroliikennepalveluna tarjottavat sdhkdpotkulaudat ovat Iahes aina kevyitad sdhkdajoneuvoja, mutta ne
voivat olla myods jalankulkua avustavia tai korvaavia liikkumisvalineita. Liikkumisvalineen ja kevyen
sahkdajoneuvon olennainen ero on niiden rakenteellisessa nopeudessa: jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen rakenteellinen nopeus on enintdan 15 kilometria tunnissa, kun taas kevyen
sahkdajoneuvon rakenteellinen nopeus on enintaan 25 kilometria tunnissa.

Potkulautamallisten laitteiden — olipa kyseessa sitten kevyt sahkdajoneuvo taikka jalankulkua avustava
tai korvaava liikkumisvaline — erottaminen toisistaan pelkkien ulkoisten ominaisuuksien perusteella on
vaikeaa, ellei jopa mahdotonta. Laitteet voivat nayttda samanlaisilta, mutta niiden tekniset ominaisuudet
voivat olla tyystin erilaiset. Usein ratkaiseva ero on nimenomaan laitteen valmistajan maarittelema
rakenteellinen nopeus.

Kevyttd sahkoajoneuvoa ajettaessa on noudatettava polkupyoérailijagd koskevia likennesaantdja ja
likenteenohjauslaitteita, mutta jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinetta kaytettaessa on
noudatettava jalankulkijaa koskevia saantoja. Tama voi kuulostaa selkealta, mutta ongelmia voi tulla
muun muassa erilaisissa vaistamistilanteissa, joissa tienkayttajan pitaisi pystya tunnistamaan, mika
likenteessa kaytetty laite on ja mité sdantoja sen kayttajan tulee noudattaa. Siksi yksi mikroliikkumisen
olennaisimmista kysymyksista onkin, mika on sahkopotkulauta.
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Tassd Q&A:ssa kaytetdaan jatkossa yhteiskaytdssd olevista potkulautamallisista kevyista
sahkdajoneuvoista ja jalankulkua avustavista tai korvaavista liikkumisvalineista nimea sahképotkulauta.

Liikenne- ja viestintaministeriossa vireilla olevat asiat
3. Arviomuistio sahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen saantely- ja ratkaisuvaihtoehdoista

Liikenne- ja viestintdministeriossd on valmistunut arviomuistio sahkopotkulautailun ratkaisu- ja
saantelyvaihtoehdoista. Arviomuistiossa on myds Kkasitelty kuntien toimivaltuuksia ohjata
mikroliikkumisen liikennepalveluita alueillaan liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteen 90 mukaisesti.

Arviomuistiossa esitellddn mikroliikkumisen ja sitd koskevan sdantelyn nykytilaa ja siina tunnistettuja
haasteita. Muistion liitteena on liikenteenohjausta koskeva osio sekd ministerion teettama selvitys
pyorailyn ja mikrolikkumisen promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksista. Lisaksi muistion liitteena
on oikeusministerion arvio rikosoikeudellisen promillerajan asettamisesta polkupyérailylle ja
mikroliikkumiselle.

Arviomuistio koskee mikroliikennepalveluihin  kuuluvia yhteiskayttdisia sahkopotkulautoja ja
polkupydrid. Muistiossa esitetdan ratkaisuvaihtoehtoja mikroliikkumisen tunnistettuihin ongelmiin ja
arvioidaan vaihtoehtojen vaikutuksia. Muistion lopussa on liikkenne- ja viestintdministerion arvio
ratkaisuvaihtoehtojen toteutettavuudesta.

Arviomuistion tarkoituksena on tuottaa tietopohja tarvittavien lainsaadanto- tai muiden toimenpiteiden
kaynnistamiseksi.

4. Mita muita toimenpiteitd ministeriossa on tehty mikroliikkumiseen ja sdhkopotkulautoihin
liittyen?

Arviomuiston lisdksi liikenne- ja viestintaministerio teetti likenneturvallisuusstrategian ensimmaisen
strategiavuoden aikana toimenpiteen 91 mukaisen selvityksen polkupyorailyn ja mikroliikkumisen
promillerajan liikkenneturvallisuusvaikutuksista. Selvitys on nyt sdhkopotkulautailua ja mikroliikkumista
koskevan arviomuistion liitteena.

Selvityksen johtopaatdsten mukaan promilleraja vahentaisi paihtyneena ajamista ja siitd aiheutuvia
onnettomuuksia, mika parantaisi likenneturvallisuutta. Liséksi yhteiskunnalle aiheutuvat kustannukset
vahenisivat. Promilleraja yhdenmukaistasi kaikenlaisilla ajoneuvolla ajamisen yleisia vaatimuksia.

Lisaksi ministerio on kaynyt jatkuvasti vuoropuhelua kuntien ja mikroliikennepalvelun tarjoajien kanssa.
Nama keskustelut jatkuvat aktiivisesti edelleen.

5. Millaisia haasteita arviomuistiossa on tunnistettu sahkopotkulautailuun ja
mikroliikkumiseen liittyen?

Liikenne- ja viestintdministerion arvion mukaan sdhkopotkulautailun ja mikroliikkumisen keskeiset
haasteet liittyvat kaupunkitilan kayttdéon, palvelun kayttajien toimintaan liikenteessa, vapaaehtoisen
sopimisen ongelmiin ja viranomaisten toimivaltuuksiin siirtdd virheellisesti pysakoityja kevyita
sahkoajoneuvoja. Julkisessa keskustelussa on usein puhuttu pysakointivirheista, likennerikkomuksista
kuten jalkakaytavilla ajamisesta ja vuokrattavien ajoneuvojen liian suuresta maarasta.

Jalkakaytavillda ajaminen ja muut liikkennerikkomukset ovat mikroliikkumisesta aiheutuvia haittoja
likenneturvallisuudelle. Kyse on ennen kaikkea palvelun kayttajan eli tienkayttajan toiminnasta, jonka
syyna voi olla tietamattomyys tai piittaamattomuus likennesaannaoista.
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Sahkopotkulautojen suuret maarat ovat haaste tiivisti rakennetulle kaupunkiymparistélle. Siina missa
tielikennelaki sinalldan mahdollistaa sahkdpotkulautojen pysakdinnin jalkakaytavilla ja pyorateilld, voi
juuri tama tehda kaduista viela ahtaampia ja jopa esteellisia. Ongelmia aiheutuu, kun sdhképotkulautoja
pysakoidaan virheellisesti, jolloin pysakointivirheet haittaavat muuta likennetta tai vaarantavat
turvallisuutta.

Viranomaisilla on laissa erikseen saadetyt toimivaltuudet puuttua sahképotkulautailijoiden ja
polkupydrailijdiden toimintaan. Viranomaiset voivat myo6s siirtdd virheellisesti pysakoityja
sahkdpotkulautoja, jos pysakadintivirheesta aiheutuu vaaraa liikkenneturvallisuudelle taikka huomattavaa
haittaa muulle liikenteelle. Pelkén pysakointivirheen vuoksi sahkopotkulauta voidaan siirtda vasta
kahden vuorokauden kuluttua virheellisen pysakoéinnin alkamisesta, mikd ei mahdollista tehokasta
viranomaisvalvontaa. Viranomaisten toimivaltuuksien tulisikin tukea valvonnan tehokkuutta,
vaikuttavuutta ja oikea-aikaisuutta.

6. Millaisia ratkaisuvaihtoehtoja arviomuistiossa esitetdan tunnistettuihin haasteisiin?

Mikroliikkumisen turvallisuuteen voidaan vaikuttaa useilla eri keinoilla. Arviomuistiossa esiteltyja
ratkaisuvaihtoehtoja ovat:

1) Toteutetaan liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet ilman muita lainsdadantémuutoksia.

2) Ohjataan mikroliikennetta liikenteenohjauslaitteilla: tehostetaan nykyisten likenteenohjauskeinojen
kayttoa, lisataan tieliikennelakiin uusia mikroliikenteen liikenteenohjauslaitteita ja kannustetaan
kuntia maaraamaan katutilansa kaytdsta entistéd tehokkaammin.

3) Tarkennetaan sahkopotkulautailun likennesaantoja: yhtenaistetdan sahkopotkulautailun eli
kevyella sahkodajoneuvolla ajamisen ja jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen
kayttdmisen liikennesaantdja ja kielletddn sahkopotkulaudalla pysakdinti jalkakaytavalla ja
pyoratiella kokonaan.

4) Vaikutetaan paihtyneend ajamiseen: asetetaan sahkoépotkulautailun ja polkupyérailyn
promillerajaksi 0,5 ja annetaan poliisille oikeus puhalluttaa tienkayttija ja keskeyttdd paihtyneena
ajaminen.

5) Helpotetaan virheellisesti pysakoityjen sahkdpotkulautojen siirtdmista: lyhennetaan aikaa, jonka
kuluttua virheellisesti pysakdidyn sahkdpotkulaudan saa siirtdd, ja tehdaan jalkakaytavalle ja
pyoratielle virheellisesti pysakdidyn ajoneuvon siirtdmisesta helpompaa.

6) Mahdollistetaan kunnille toimilupajarjestelman kayttéonotto.

7) Lisatadan koulutusta ja tiedotusta mikroliikenteen likennesaannoista.

8) Tuetaan palveluntarjoajien itsesdantelya, vapaaehtoista sopimista ja hyvien kéaytanteiden
kehittamista.

Ministerion arvion mukaan paras lopputulos saavutetaan useiden toimenpiteiden yhtaaikaisella
toteuttamisella.

7. Mita ministerio pitaa tarkoituksenmukaisimpana ratkaisuna?
Ministerié on arvioinut, ettd yhteisvaikutuksiltaan parhain kokonaisuus muodostuisi tieliikennelakiin,

maastoliikennelakiin, ajoneuvojen siirtamisesta annettuun lakiin ja pakkokeinolakiin tehtavista
muutoksista. Naitd muutoksia olisivat
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— tieliikennelain osalta kevyilla sahkoajoneuvoilla ajamisen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien
likkumisvalineiden kayttamisen likennesaantdjen yhtenaistdminen (ns. sahkodpotkulautailun
likennesaannot), uusien liikenteenohjauslaitteiden lisaaminen, nykyisten liikenteenohjauslaitteiden
selitysten tarkentaminen, sahkoépotkulautojen pysakdintikielto jalkakaytaville ja pyorateille seka 0,5
promillen rajan lisddminen ajoneuvolla ajamisen yleiseksi vaatimukseksi

— maastoliikennelain osalta kielto pysakdida sahkopotkulauta puistoihin tai muihin maastoksi
katsottaviin paikkoihin ilman maanomistajan lupaa

— ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain osalta virheellisesti pysakdidyn sahképotkulaudan
siirtdminen valittomasti

— pakkokeinolain osalta poliisin ja muiden liikenteenvalvojien toimivaltuuksien lisdaminen niin, etta
koe nautitun alkoholin tai muun huumaavan aineen toteamiseksi voidaan tehdd myds
moottorittoman ajoneuvon kuljettajille.

8. Mita sahkopotkulautailun liikennesaantojen yhtenaistaminen tarkoittaisi?

Sahkopotkulautailun liikennesaantdjen yhtenaistaminen tarkoittaisi sitd, ettd jatkossa kaikilla
potkulautamallisilla ajoneuvaoilla, eli kevyillda sdhkdajoneuvoilla ja jalankulkua avustavilla tai korvaavilla
likkumisvalineilla, tulisi noudattaa polkupyérailijan likennesaantdja ja liikenteenohjauslaitteita.

Yhtenaistamisen ulkopuolelle jaisivat muun muassa liikkumisesteisten, vammaisten ja iakkaiden
henkildiden kayttoon tarkoitetut liikkumisvalineet.

9. Arviomuistiossa ehdotetaan, ettei sdhkopotkulautaa saisi pysakoida jalkakaytavalla,
pyorétielld eika maastossa. Mita tama kidytannossa tarkoittaisi?

Sahkopotkulaudan pysakoinnin kieltdminen jalkakaytavalla, pyoratiella ja maastossa tarkoittaisi
kaytanndssa, etta sahkopotkulauta tulisi pysakdida sielld missa ajoneuvoja muutenkin pysakoidaan el
ajoradan reunassa. Siind missa esimerkiksi autoja pysakéidaan kadun varressa ajoradalla, myds
sahkdpotkulaudat tulisi pysakoida vastaavalla tavalla.

Laissa saadetysta pysakointikiellosta huolimatta kunnat voisivat tehda erilaisia pysakadintijarjestelyja ja
osoittaa sahkopotkulaudoille pysakdintipaikkoja jalkakaytavilta ja pydrateiltd. Tama edellyttaisi sita, etta
pysakadintipaikat osoitetaan likennemerkeilla ja tarvittaessa tiemerkinnalla. Kunta voisi myds osoittaa
pysakdintipaikkoja puistoista ja muista maastoksi katsottavista paikoista, jos se maanomistajana
katsoisi sen tarkoituksenmukaiseksi.

Jalkakaytavaa, pyoratieta ja maastoa koskeva pysakointikielto ei rajoittuisi vain mikroliikkumiseen vaan
kaikenlaiseen sahkopotkulautailuun. Kielto koskisi seka yhteiskayttoisia ettd yksityisesti omistettuja
sahkopotkulautoja.

10. Mita liikennemerkkeja nykyaan kaytetaan sahkopotkulautailun ohjaamiseen?

Sahkopotkulautaliikennettéd ohjataan samoilla liikenteenohjauslaitteilla kuin polkupyorailyakin. Tama
perustuu siihen, ettad kevyella sahkdajoneuvolla ajettaessa on noudatettava polkupyorailya koskevia
likennesaantgja ja liikenteenohjauslaitteita.

Talla hetkellda kunnilla ei ole kaytdossaan sahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen ohjaamiseen
nimenomaisesti soveltuvia liikenteenohjauslaitteita. Kunnat voivat kuitenkin kayttaa suorakaiteen
muotoista tekstillistd merkkia, jossa kiellot ja rajoitukset maaritelldaan kirjaimellisesti.
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Myds jatkossa sahkodpotkulautailua ohjattaisiin polkupydraliikenteelle tarkoitetuilla
likenteenohjauslaitteilla. Arviomuistiossa onkin esitetty, etta tieliikennelakiin lisattaisiin tata varten uusia
likenteenohjauslaitteita ja tarkennettaisiin nykyisten liikenteenohjauslaitteiden selityksia. Uusilla
likenteenohjauslaitteilla voitaisiin parantaa kuntien keinoja ohjata mikroliikkumista omalla alueellaan.
Uudet liikenteenohjauslaitteet olisivat esimerkiksi ajamisen ja pysakainnin rajoittamiseen soveltuvia
likennemerkkeja ja tiemerkintgja.

Mikroliikkumisen ja polkupyoérailyn ohjaamiseen tarkoitetut liikenteenohjauslaitteet koskisivat seka
yhteiskayttoisia etta yksityisesti omistettuja sahkopotkulautoja ja polkupyoria. Kunnat voisivat kuitenkin
kayttaa liikennemerkkien lisdkilpia osoittamaan, etta likennemerkilld annettu kielto tai rajoitus koskee
vain yhteiskayttdisia ajoneuvoja.

11. Mita mikroliikkumiselle ja polkupyordilylle asetettava promilleraja tarkoittaisi?

Promillerajan asettaminen tarkoittaisi, ettd sahkopotkulaudalla ja polkupydralld ei saisi ajaa, jos
kuljettajan veren tai uloshengitysiiman alkoholipitoisuus on vahintdan 0,5 promillea. Promilleraja
selkeyttaisi tieliikennelain 17 §:ssd saadettyja ajoneuvolla ajamisen yleisia vaatimuksia ja parantaisi
likenneturvallisuutta. Se myo6s tehostaisi viranomaisten keinoja puuttua paihtyneena ajamiseen.

Paihteet eivat kuulu liikenteeseen. Paihtynyt polkupyérailija ja sahkdpotkulautailija ovat liikenteessa
vaaraksi itselleen ja muille.

12. Jos en noudattaisi promillerajaa, mita siita seuraisi?

Promillerajan rikkomisesta seuraisi sanktio. Arviomuistiossa on todettu, ettd promillerajan
noudattamatta jattamisesta voitaisiin tuomita rikosoikeudellinen rangaistus, jollainen on esimerkiksi
paivasakkorangaistus. Jos rikosoikeudellisen rangaistuksen kayttd ei ole mahdollista, promillerajan
tehosteeksi voitaisiin  sdatda hallinnollinen sanktio eli esimerkiksi liikennevirhemaksu. Asian
jatkovalmistellussa selvitetaan tarkemmin, kumpi seuraamuslajeista on perustellumpi.

13. Ministerio on arvioinut Norjassakin kdytossa olevaa toimilupasaantelyd, mutta sita ei ole
katsottu tarkoituksenmukaiseksi. Miksi?

Ministerid on arviomuistiota laatiessaan todennut, etta mikroliikenteen turvallisuuteen voidaan vaikuttaa
useilla erilaisilla toimenpiteilld. Yhtend toimenpiteena on arvioitu toimiluvan kayttdonottoa
mikroliikennepalvelun tarjoamisen edellytykseksi. Tallainen on kaytdssa esimerkiksi Norjassa.

Ministerid ei kuitenkaan pida toimilupaa tassa vaiheessa tarkoituksenmukaisena, koska vastaava
vaikutus voidaan saavuttaa lievemmilla toimenpiteilld kuin elinkeinonvapauden rajoittamisella.
Ministerid arvioi, ettd parhain lopputulos saavutetaankin useiden erilaisten toimenpiteiden
toteuttamisella.

14. Eiko virheellisesti pysdkoitya sahkopotkulautaa saa jo nyt siirtaa heti?

Kyllda saa, jos sahkopotkulaudan pysakoinnistd aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle tai
huomattavaa haittaa muulle liikenteelle. Talldin kunta, kunnallinen pysakéinninvalvoja tai poliisi saa
siirtda sahkdpotkulaudan valittémasti.

Voimassa oleva laki ei kuitenkaan mahdollista sdhkdpotkulaudan siirtdmista valittomasti pelkan
pysakadintivirheen perusteella. Tallainen sahkopotkulauta voidaan siirtdd vasta, kun virheellisen
pysakadinnin alkamisesta on kulunut vahintadan 48 tuntia.

Arviomuistiossa ehdotetaankin, ettd ajoneuvojen siirtdmista annettua lakia muutettaisiin niin, etta kunta,
kunnallinen pysakdinninvalvoja tai poliisi saa siirtda virheellisesti pysakodidyn sahkodpotkulaudan
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valittbmasti. Talla tehostettaisiin ajoneuvojen siirtamistd ja ehkaistaisiin ennalta virheellisesta
pysakadinnistd aiheutuvia haittoja riippumatta siita, onko haitta vahaista tai huomattavaa.

Laki ei koske jalankulkua avustavia tai korvaavia liikkumisvalineita, koska ne eivat ole ajoneuvoja.
Koska sahkopotkulautailun likennesaannoét yhtenaistettaisiin tieliikennelaissa, sama yhtenaistaminen
nakyisi myos ajoneuvojen siirtamisestd annetussa laissa, jolloin myds jalankulkua avustavat tai
korvaavat liikkumisvalineet voidaan siirtda, jos ne on pysakaity virheellisesti.

15. Miksi sdhkopotkulautailulle ei ole ehdotettu kyparapakkoa?

Sen paremmin polkupyorailylle kuin sahkopotkulautailullekaan ei ole Suomessa saadetty
kyparapakkoa. Sen sijaan tielikennelaissa sdadetdan kyparasuosituksesta.

Suojakyparan kayttépakkoa arvioitiin edellisen kerran tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessa
vuosina 2013-2017. Selvitysten mukaan pyorailyn terveyshyodyt ylittavat pyorailyn riskit ja pyorailevan
ihmisen elinajanodote on selvasti korkeampi kuin sellaisen, joka ei pydraile. Erdiden tutkimusten
mukaan kyparan kayttopakko saattaisi vahentaa pyorailya, mika ei ole sopusoinnussa pyorailyn
edistamistavoitteen kanssa. Suojakyparan kayttovelvoite olisi myds kaytdnndssa hankala
yhteiskayttoisten polkupydrien, mutta myds sahkdpotkulautojen kaytdon kannalta. Yhteiskayttoisten
ajoneuvojen kayttd perustuu helppouteen ja spontaaniuteen, eivatka kayttajat pidd mukanaan kyparaa
silta varalta, etta saattaisivat kayttaa kaupunkipyoraa tai sahkodpotkulautaa.

16. Tulisivatko lakimuutokset koskemaan liikennettd jokaisessa kunnassa niiden kokoon
katsomatta? Enta Ahvenanmaan maakuntaa?

Kylld, lakimuutokset koskisivat koko Suomea. Merkitysta ei olisi silla, kaytettaisiinkd yhteiskayttoisia
sahkopotkulautoja ja polkupyéria Helsingissa, Lahdessa, Sotkamossa, Rovaniemella tai lvalossa.

On totta, ettd mikroliikkumisesta suurimmat haasteet johtuvat kayttédn tarjottavien ajoneuvojen
suuresta maarasta ja katutilan ahtaudesta. Siksi mikroliikkuminen voi nakya eri kunnissa eri tavalla.
Kunnat ovat kuitenkin omien alueidensa parhaimpia asiantuntijoita ja ne voivat kayttaa
likenteenohjauksen keinoja tehdakseen mikroliikkumisesta sujuvaa ja turvallista kunnan alueella.

Arviomuistiossa tehty arvio ei koske Ahvenanmaata. Ahvenanmaalla tielikenne kuuluu maakunnan
lainsaadantovaltaan.

17. Mahdollistaisiko ministerion ehdotukset sen, ettd kunta voisi rajoittaa seka
palveluntarjoajien etta ajoneuvojen lukumaaraa?

Ministerion arvioon ei sisally keinoja kunnille vaikuttaa valittdmasti mikroliikennepalvelun tarjoajien
lukumaariin ja ajoneuvojen lukumaariin.

Ministerion esittdmaan arvioon sisaltyvat muutokset liikenteenohjauksen keinoihin mahdollistaisivat
sen, etta kunta voisi entista paremmin ohjata mikroliikkumista alueellaan. Kunnat voivat tallakin hetkella
ohjata sahkopotkulautailua ja mikroliikkumista alueillaan, mutta sopivien liikenteenohjauslaitteiden
puuttuessa kunnat kayttavat suorakaiteen muotoisia tekstillisid merkkeja.

Ministerion arvioon sisaltyy tieliikennelain muuttaminen niin, ettd lakiin lisattaisiin uusia
mikroliikkumisen ohjaamiseen paremmin soveltuvia liikenteenohjauslaitteita, minka lisaksi nykyisten
likenteenohjauslaitteiden kayttoa tarkennettaisiin. Uusilla ja entista tarkemmilla
likenteenohjauslaitteilla voisi muun muassa rajoittaa tietylla kadulla tai tiella mikroliikenteen pysakointia
likennemerkein, ja osoittaa esimerkiksi sahkopotkulaudoille tietyn maaran pysakointipaikkoja.
Liikenteenohjauksen uudet keinot parantaisivat kuntien keinoja tehda entistd selkeampia
pysakaintijarjestelyja ja muita liikennejarjestelyja.
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Ministerién esittdmaan arvioon ei sisélly toimilupaa tai muutakaan keinoa, jolla elinkeinovapautta
voitaisiin  rajoittaa.  Ministerid ei pida elinkeinovapauden rajoitusta tdssd vaiheessa
tarkoituksenmukaisena, koska vastaava vaikutus voidaan saavuttaa lievemmilla toimenpiteilla.
Ministerid arvioi, ettd parhain lopputulos saavutetaankin useiden erilaisten toimenpiteiden
toteuttamisella.

18. Mita kunnat ja sdahkopotkulautaoperaattorit voivat tehda yhdessa?

Mikroliikennettd on kuluneina vuosina ohjattu kuntien ja palveluntarjoajien valisin vapaaehtoisin
sopimuksin. Na&illd on sovittu muun muassa yodllisista ajokielloista ja ajonopeuksien alentamisesta.
Tallainen jarjestely edellyttdd toimiakseen kaikkien osapuolten suostumusta. Se tarjoaa myos
palveluntarjoajille mahdollisuuden edistaa oman palvelunsa kehittamista entista
likenneturvallisemmaksi.

Vaikka kunnilla ja palveluntarjoajilla ei ole velvollisuutta sopia keskendan mikroliikennepalvelun
tarjoamisesta kunnan alueella, on ministeri6 pitanyt kuntien ja palveluntarjoajien yhteistoimintaa yhtena
tehokkaimmista keinoista edistaa mikroliikkumisen liikenneturvallisuutta. Vapaaehtoinen sopiminen
my0Os tukee mikroliikennepalvelun tarjoamista avoimilla markkinoilla, koska palveluntarjoajilla on
itselladn parhaimmat keinot edistaa turvallista, kestavaa ja esteetonta liikenneympariston kayttoa.

Datapohjaisten alyliikenneratkaisujen kehittaminen ja hyddyntaminen mikroliikkumisessa avaa uusia
mahdollisuuksia innovointiin, liikenteen hallintaan ja kuluttajien valintoihin. Datan saatavuus lisaa
tilannetietoa esimerkiksi paikkatiedosta, paastoista, olosuhteista ja reiteistd, mika parantaa kuluttajien
mahdollisuuksia tehda valintoja ja toimijoiden mahdollisuuksia yhdistaa henkildiden ja tavaroiden
kuljetustarpeita. Esimerkiksi digitalisaatiota ja paikkatietoa hyodyntavat alyliikenneratkaisut antavat
keinoja asettaa hyvinkin tarkkoja alue- ja tiekohtaisia rajoituksia ja erityissdantoja liikenndinnille. Ne
tarjoavat keinoja myos seurata liikennevirtoja ja ennaltaehkaistd ruuhkia seka pienentaa
onnettomuusalttiutta esimerkiksi suurten yleisétilaisuuksien aikana. Kunnille datan saatavuus
puolestaan tuo paremmat tydkalut kaupunkitilan hallinnoimiseen ja viihtyvyyden lisddmiseen.

19. Voidaanko liikenneinfralla parantaa sahkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen edellytyksia?

Kylld voidaan. Mikrolikkumiseen soveltumaton liikenneinfra voi olla yksi syy liikennesaantojen
noudattamattomuuteen. Esimerkiksi jalkakaytavallda ajamisen taustalla voi olla se, ettei
sahkdpotkulaudalla tai polkupyéralla ole voinut ajaa ajoradalla, koska ajoradan pinta on katukivetyksen
takia epatasainen.

Kunnat voivat parantaa mikroliikkumisen liikenneturvallisuutta huolehtimalla katujen kunnossapidosta
ja parantamalla pyorailyvaylia. Kattavilla ja laadukkailla pyéravaylilla mikroliikkumisesta voidaan tehda
myOs sujuvampaa ja houkuttelevampaa. Ne myds ennalta ehkaisevat mikroliikkumisen siirtymista
jalkakaytaville ja muille niille kuulumattomille tien osille. Katujen kunnossapitoa ja pyoravaylien yllapitoa
koskevat toimenpiteet sisaltyvat myds liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelmaan.

20. Milloin jatkotoimenpiteista paatetaan?

Arviomuistio on lausuttavana 31.3.2023 saakka. Lausuntoajan paatyttya likenne- ja viestintdministerio
kay lausuntopalautteen Iapi ja tekee lausunnoista lausuntoyhteenvedon seka arvioi etenemisen.

21. Liikenneturvallisuusstrategia ja sen toimeenpano

Valtioneuvosto antoi Vviisivuotisen liikenneturvallisuusstrategian maaliskuussa 2022. Strategian
tavoitteena on parantaa kaikkien likennemuotojen turvallisuutta vuoteen 2026 mennessa. Strategian
taustalla on nollavisio, jonka mukaan kenenkdan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessa.
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Liikenneturvallisuusstrategia sisaltda laajan toimenpideohjelman. Toimenpideohjelmaan siséltyy useita
sahkdpotkulautaliikennettd ja mikroliikkumista koskevia toimenpiteitd. Useiden toimenpiteiden
toteuttaminen on jo kaynnistetty.

Liikenneturvallisuusstrategian toimeenpanoon osallistuvat useat viranomaiset ja muut tahot.
Toimeenpanon seurantaa varten on perustettu seurantaryhma.

Mikroliikkumista varten on myos perustettu verkosto, joka kokoontuu saanndéllisesti Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin johdolla. Verkostossa ovat mukana viranomaiset, palveluntarjoajat ja muut
mikroliikkumiseen liittyvat tahot, kuten esimerkiksi Liikenneturva ja Invalidiliitto.

Mikroliikkumista koskevien liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden toteuttamista jatketaan
edelleen osana liikkenneturvallisuusstrategian toimeenpanoa.

Miten sahkopotkulautailua mikroliikkumista nykyisin saannellaan?

22. Mika keskeinen lainsaadanto koskee talla hetkella mikroliikkumista?

Mikroliikennepalvelun tarjoajan ja palvelun kayttajan toimintaa koskee paaasiassa tieliikennelaki,
ajoneuvolaki, kuluttajansuojalaki ja kuluttajaturvallisuuslaki.

23. Koskevatko liikennesaannot ja liikennemerkit sahkopotkulaudalla ajamista?
Kylla koskevat. Sahkopotkulaudan kuljettajan on noudatettava tiella liikkuessaan tieliikennelakia.

Sahkopotkulaudan kuljettajan on noudatettava polkupyorailijaa koskevia liikennesaantéja ja
likenteenohjauslaitteita. Sahkoépotkulautaa kuljetettaessa on noudatettava myds tieliikenteen yleista
huolellisuusvelvollisuutta eli olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja
vahingon valttamiseksi.

24. Missa sahkopotkulaudalla saa ajaa?

Sahkdpotkulaudalla saa ajaa siella missa polkupyoérallakin. Sahkoépotkulaudalla on ajettava pyoratiella
ja pyorakaistalla tai naiden puuttuessa ajoradalla tai pientareella. Sahképotkulaudalla saa ajaa myds
pyorakadulla ja pihakadulla. Kavelykadulla ajettaessa jalankulkijalle on annettava esteetdn kulku.

Sahkdpotkulaudalla ei saa ajaa jalkakaytavalla.
25. Mitka muut vaatimukset koskevat sahképotkulaudan ja polkupyo6ran kuljettajaa?

Sahkopotkulaudan ja polkupyoran kuljettajan on tunnettava liikennesaannét ja liikennemerkit.
Sahkdpotkulaudan ja polkupydran kuljettamiseen ei ole saadetty ikdrajaa eikd sen kuljettaminen
edellytd ajokorttia. Mikroliikennepalvelun tarjoaja voi kuitenkin edellyttda palvelun kayttajalta tiettya
vahimmaisikaa.

26. Onko sahkopotkulautailulle ja polkupyorailylle promillerajaa?

Ei ole. Sahkopotkulautaa ei kuitenkaan saa ajaa se, jolta sairauden, vian, vamman, vasymyksen tai
paihtymyksen vuoksi taikka muusta vastaavasta syysta puuttuu siihen tarvittavat edellytykset. Jos

paihtymyksesta aiheutuu konkreettista vaaraa toisen turvallisuudelle, voi kyseeseen tulla rikoslaissa
rangaistavaksi saadetty liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla.
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Liikenne- ja viestintaministerid on teettanyt liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteen 91 mukaisen
selvityksen polkupydrailyn ja mikroliikkumisen promillerajan asettamisen
likenneturvallisuusvaikutuksista. Selvitys on nyt julkaistun arviomuistion liitteena. Arviomuistion
litteena on lisdksi oikeusministeridén rikosoikeudellinen arvio promillerajan asettamisesta.

Promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksia koskevan selvityksen johtopaatdsten mukaan promilleraja
vahentaisi paihtyneena ajamista ja siitd aiheutuvia onnettomuuksia, mika parantaisi
likenneturvallisuutta. Lisaksi yhteiskunnalle aiheutuvat kustannukset vahenisivat. Promilleraja
yhdenmukaistasi kaikenlaisilla ajoneuvolla ajamisen yleisia vaatimuksia.

Liikenneturvallisuusstrategiaan sisaltyvana toimenpiteend on tieliikennelain muuttaminen siten, etta
poliisilla olisi mahdollisuus kieltda ja tarvittaessa estdd kuljettamasta mitd tahansa ajoneuvoa, jos
paihtymys selvasti vaikuttaa kuljettajan ajokykyyn. Myds tama helpottaisi poliisin puuttumista
paihtyneena sahkopotkulautailuun.

Talld hetkelld pakkokeinolaki ei mahdollista sdhkdpotkulautailijan maaraamistd puhalluskokeeseen.
Poliisilla on kuitenkin tielikennelain nojalla oikeus pysayttda ajoneuvo tieliikennelain noudattamisen
valvomiseksi.

27. Saako sahkopotkulaudalla kuljettaa matkustajia?

Ei saa, koska sahkdpotkulautaa ei ole tarkoitettu matkustajien kuljettamiseen. Tieliikennelain mukaan
matkustajien kuljettaminen on mahdollista vain, jos ajoneuvossa on matkustajalle sopiva istuin.

Matkustajan kuljettaminen lisdd onnettomuusriskia, silla kevyt sdhkdajoneuvo on suunniteltu vain
kuljettajan kaytettavaksi. Matkustajien kuljettaminen vaikuttaa ajoneuvon hallintaan ja ohjautuvuuteen.
Matkustajat voivat myds vaikuttaa kuljettajan tasapainoon ja lisata sitd kautta onnettomuusriskia.
Lisaksi valmistajan ilmoittaman painorajan ylittdminen voi johtaa ajoneuvon vahingoittumiseen ja
vaikuttaa jarrujen toimintaan.

Matkustajien kuljettaminen voi olla my6s mikroliikennepalvelun kayton sopimusrikkomus, jos palvelun
sopimusehdoissa on todettu, ettd sopimus palvelun kdytosta tehdaan vain yhden kayttajan kanssa.

28. Miten sahkopotkulautojen pysakointia saannellaan talla hetkella?

Sahkopotkulautojen pysakointiin sovelletaan samoja likennesaantéja kuin minka tahansa muunkin
ajoneuvon pysakaintiin. Tieliikennelain liikennesaantéjen mukaan

o sahkopotkulaudan saa pysakoida ajoradalle, jalkakaytavalle tai pyoratielle

e sahkdpotkulaudan saa pysakaoida vain mahdollisimman Iahelle tien (esimerkiksi ajoradan, pyoratien
ja jalkakaytavan) reunaa

o sahkopotkulauta on pysakditava tien suuntaisesti, ellei pysakdintitapaa ole erikseen ilmoitettu
likennemerkilla

o sahkdpotkulautaa ei saa pysakoida siten, ettd se vaarantaa turvallisuutta tai haittaa muuta
likennetta

e sahkopotkulautaa ei saa jattaa tielle, jos se voi vaarantaa tai haitata liikennetta.
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29. Voidaanko sahkopotkulautojen maaraa saannella talla hetkella?

Sahkdpotkulautojen vuokraaminen liikennepalveluna ei ole vastaavalla tavalla sdannelty palvelu kuin
henkildiden ja tavaroiden ammattimainen kuljettaminen tielld, kuten esimerkiksi joukkoliikenne tai
taksilikenne, joista saadetddn liikenteen palveluista annetussa laissa. Mikroliikennepalvelun
tarjoamisessa ei ole kyse henkildiden tai tavaroiden kuljettamisesta tiella.

Sahkopotkulautojen palveluntarjoaja toimii vapailla markkinoilla, joita rajoittaa keskeisesti kysynta ja
tarjonta. Koska sahkopotkulautaliikennepalvelun tarjoamista ei ole talla hetkelld rajoitettu lailla,
my6skaan sahkdpotkulautojen maaralle ei ole laissa rajoituksia.

Kunnat ja mikroliikennepalvelun tarjoajat voivat keskenaan sopia sahkdpotkulautojen lukumaarasta.
Sopiminen perustuu vapaaehtoisuuteen.

30. Miten muissa maissa ja kaupungeissa saannellaan sahkoépotkulautailua?

Liikenne- ja viestintaministerion laatiman arviomuistion luvussa 5 on esitelty sahkopotkulautojen
saantelya Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa, Virossa, Isossa-Britanniassa ja Alankomaissa. Muistiossa
kuvataan naiden maiden saantelya seka liikennesaantdjen ettd markkinasaantelyn nakdkulmasta.

Esimerkiksi Norjassa mikroliikkumisen liikennepalveluiden ohjaamista varten on saadetty oma laki, jolla
kunnille on annettu toimivalta antaa palveluntarjoajalle lupa liikennepalvelun tarjoamista varten ja
maaratda muutenkin palveluntarjoamisen ehdoista. Ruotsissa on tarkennettu mikroliikkumisen
pysakointia koskevia liikennesaantoja.

Minkalaisilla keinoilla voidaan ohjata ja valvoa mikroliikkumista?
31. Kuka valvoo mikroliikennetta?

Mikroliikennettd valvovat poliisilaitokset ja kunnalliset pysakdinninvalvonnat. Poliisi on keskeinen
likenteenvalvoja, jonka perustehtaviin kuuluu tieliikennelain noudattamisen valvonta seka
pysayttamista, pysakadintia ja joutokayntia koskevien sdanndsten noudattamisen valvonta.

Kunnalliset pysakdinninvalvonnat valvovat poliisin ohella pysayttamista ja pysakointia seka joutokayntia
koskevien saannosten noudattamista toimialueellaan.

32. Valvooko kukaan mikroliikennepalvelun tarjoajaa?

Kylld valvoo. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes valvoo palveluntarjoajan toimintaa osana
kuluttajaturvallisuuslain noudattamisen valvontaa. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom toimii kevyiden
sahkdajoneuvojen markkinavalvontaviranomaisena. Markkinavalvonnan tarkoituksena on varmistaa,
ettd myytdvana olevat ja maahantuodut valineet ja laitteet ovat turvallisia ihmisten terveydelle,
omaisuudelle ja ymparistdlle ja ettd ne eivat oikein asennettuna ja kaytettyna aiheuta vaaraa.

33. Minka lain perusteella kunnat voivat talla hetkella ohjata mikroliikkumista alueellaan?

Kunnat voivat ohjata sdhkdpotkulautailua tieliikennelaissa saadetyilla toimivaltuuksilla. Juuri naita
samoja toimivaltuuksia on arvioitu ministerion arviomuistiossa, jossa esitetdan niihin lisdyksia, kuten
esimerkiksi uusia liikenteenohjauslaitteita, sahkopotkulautailun liikennesaantojen yhtenaistamista ja
pysakointikieltoa jalkakaytaville ja pyorateille.
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Kunnat ja likennepalvelun tarjoajat voivat myos keskenaan sopia sahkopotkulautojen lukumaarasta tai
lautojen kayttoon liittyvista alueellisista rajoituksista. Kunnan ja palveluntarjoajan valinen sopimus
perustuu ensisijaisesti sopimusvapauteen.

34. Mita toimenpiteita kunnat voivat jo nykyisin tehda ohjatakseen mikroliikkumista?

Kunnat ovat katujensa ja hallitsemiensa alueiden tienpitdjid. Yksi tienpitdjan tarkeimpid tehtavia on
huolehtia liikenteen ohjaamisesta, kuten esimerkiksi likennemerkkien asettamisesta. Liikenteen
ohjaamisella tienpitaja voi vaikuttaa liikenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen.

Tienpitaja voi ohjata mikroliikkumista esimerkiksi osoittamalla pysakdintipaikkoja sahkdpotkulaudoille
ja polkupydrille sekad asettamalla kieltoja ja rajoituksia. Tallaisia voivat olla erilaiset ajokiellot ja
pysakaintikiellot. Sahkopotkulautailijan ja pyodrailijan velvollisuutena on noudattaa asetettuja kieltoja ja
rajoituksia.

Mikroliikenteen ohjaamisesta liikenteenohjauslaitteilla on yksityiskohtaisempia tietoja arviomuistion
litteessa 1. Liitteessa on kasitelty myos pysakointijarjestelyiden tekemista ja suorakaiteen muotoisen
tekstillisen merkin kayttamista.

35. Voivatko viranomaiset puuttua sahkdpotkulautojen lainvastaiseen pysakointiin?

Poliisi ja kunnallinen pysakoéinninvalvonta voivat ryhtyd toimenpiteisiin, jos sahkdpotkulauta on
pysakoity tai jatetty tielle tieliikennelain vastaisesti. Kunta voi siirtda sahkopotkulaudan varastoon, jos
sen pysakdinnista aiheutuu huomattavaa haittaa tien kaytolle tai muulle liikenteelle.

Sahkdpotkulaudan pysakdinti tielikennelain vastaisesti on pysakointivirhe, josta voidaan maarata
pysakointivirhemaksu. Turvallisuutta vaarantava pysakadintivirhe voi olla myods liikennerikos, josta
voidaan maarata tai tuomita rangaistus.

36. Voiko sdhkopotkulaudoille osoittaa pysdkointitilaa kadulta?

Tielikennelain  mukaan sahkopotkulaudan saa pysakoida jalkakaytavalle ja pyoratielle.
Sahkopotkulaudan saa pysakdida myds ajoradan reunaan aivan kuten minkd tahansa muunkin
ajoneuvon. Kunta voi halutessaan varata esimerkiksi kadunvarsipaikkoja sahkopotkulautojen
pysakaintiin.

37. Onko sahkoépotkulautojen kdytosta ohjeistettu ja tiedotettu kayttajia?
Kylla on. Esimerkiksi Liikenneturva, poliisi, Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintavirasto ovat tiedottaneet

sahkdpotkulautailun kaytdsta. Liikenneturvan “Aja oikein — sahkdpotkulaudallakin® -kampanjaan
sisaltyy kymmenen kohtaa turvallisempaan kevyella sdhkdajoneuvolla ajamiseen.

Palveluntarjoajat tiedottavat palvelun kayttajia palvelun ehdoista ja likennesaantdjen mukaisesta
toiminnasta.

Liikenneturvallisuusstrategian linjauksina on, ettd eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava ja
asenteiden on muututtava liikenteessa. Yhtend toimenpiteena tuotetaan tiedotus- ja
koulutusmateriaalia sahkopotkulautailun liikennesaannoistd ja turvallisen sahkdpotkulautailun
edellytyksistd. On tarkeaa, ettd niin palveluntarjoajat kuin viranomaisetkin tiedottavat ja viestivat
sahkopotkulautailun saanndista ja turvallisuudesta.

Kaikkien liikkenteessa toimivien tulee tuntea liikkennesaannot, myos sahkopotkulautailijoiden ja
polkupydrailijéiden.

Liikenne- ja viestintdministeri6  Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm fi
Etelaesplanadi 4 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@gov.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo.lvm@gov.fi


https://www.liikenneturva.fi/kampanjat/ajaoikein/

12(12)

38. Voidaanko sdhkopotkulautojen kayttoa rajoittaa teknisesti?
Voidaan, ja palveluntarjoajat ovatkin rajoittaneet sahkdpotkulautojen kayttdaikaa ja nopeutta.

Sahkopotkulautojen teknisissa rajoituksissa kaytetddn geoaitausta (geofencing). Geoaitauksessa
voidaan huomioida kunnan asettamat kiellot ja rajoitukset. Geoaitauksella voidaan estaa laudan kayttd
tai pysakainti tietylla alueella tai tiettyna aikana.

Geoaitaamisen kayttaminen edellyttaa datan luovutusta kunnan ja palveluntarjoajan valilla. Tietojen
luovutuksessa on huomioitava voimassa oleva tietosuojasaantely.

39. Sahkopotkulautailijoille on sattunut useita onnettomuuksia. Miten onnettomuuksia voidaan
ehkaista?

Mikroliikkumisen turvallisuuteen voidaan vaikuttaa useilla eri keinoilla. Seurantatietojen perusteella
turvallisuustilanne on parantunut palveluiden kehittyessa entista likenneturvallisemmiksi.

HUSIn alueella yleisimpia loukkaantumisen syita ovat olleet ajoneuvolla kaatuminen ja térmaaminen.
Yksinkertaisin keino ehkaista onnettomuuksia on toimia likennesaantéjen mukaan, muistaa etteivat
paihteet sovi liikenteeseen ja huomioida muut tienkayttajat. Sahkopotkulautaillessa on suositeltavaa
kayttda suojakyparaa aivan kuten polkupydraillessakin.

Onnettomuuksia voidaan ehkaistda myds parantamalla katuja ja muita likennevaylid. Lisaksi
sahkopotkulaudan, aivan kuten minka tahansa muunkin ajoneuvon, liikennekelpoisuudesta on
huolehdittava.
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