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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
LAUSUNTO LIIKENNETURVALLISUUS

STRADEGIA LUONNOKSESTA

Liikenneymparistoyhdistys ry haluaa lausua tieliikenteen turvallisuuteen liittyen seuraavaa:

TIEVERKOSTON KUNNON MERKITYS

Strategialuonnoksessa on jatetty lahes huomiotta suurimerkityksellisin liikenneturvallisuutta
huonontava asia, jo kauan jatkunut tieverkostomme tarvittavan ylldpidon laiminlydnnista johtuva,
tieverkoston huono kunto, erityisesti paateiden ulkopuolisella laajalla tieverkostollamme, seka
lilkenneympariston jalkeenjaaneisyys ldhes kaikkialla!

Tieverkostomme on suurelta osin kapeaa, makista, mutkaista seka pinnoiltaan kuoppaista, myds
paallystetyt tiet ovat usein muhkuraista, reikaisia ja paljon paikattuja. Tama kaikki huonontaa
liilkenneturvallisuutta suuresti, ottaen huomioon Suomen erityisen vaihtelevan sdan ja pitkdan pimean
talven!

Koska paastojen vahentaminen on nykyisin erityisend tavoitteena, rappeutuneen tieverkoston
kunnostaminen kunnostaminen ja liikenneympariston kehittaminen sellaiseksi, etta liikenne voisi
kulkea sujuvasti ja turvallisesti kaikkialla, autojen taloudellisimmilla nopeuksilla, polttoainetta
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saastyisi kolmasosan ja paastot pienenee yhta paljon! Lisdksi liikenneturvallisuus paranee ilman
lisdkuluja, josta hyoty on suuri koko yhteiskunnalle ja jaa pysyvaksi.

Polttoaineiden kulutuksen ja paastdjen kasvun lisdaksi huonokuntoinen tieverkosto kasvattaa suuresti
liilkennekuluja, kun autojen rakenteet kuluu seka hajoaa reikaisilla ja muhkuraisilla teilla, vaikka
ajettaisiin miten hiljaa ja varovasti! Liikkenteen madellessa hitaasti, myos kallista aikaa kuluu paljon

turhaan.

Tienpidon investoinnit tyollistavat sekd ovat pysyvasti hyodyllisia ja tuottavia. Tieverkostoon
investoinnit eivat koskaan tule vanhentuneiksi eika tarpeettomiksi, koska tieverkoston varassa
liikenteemme tulee lahes taysin aina kulkemaan, olkoonpa polttoaineina ja energiana mita tahansa!

JALANKULKU JA PYORAILY

Pyorailyn ja kdvelyn lisaamisen voimakkaassa suosittelussa tulisi huomioida reaalitodellisuus, etta
laaja tieverkostomme kulkee ldhes kauttaaltaan asutusten lavitse, eika kevyen liikenteen vaylia voida
eika ole mielekasta tehda kuin rajallisesti. Mutta kun saataisiin kapeisiin teihin edes pientareiden
verran lisda leveyttd, mutkaisuuden oikomista ja ndkemaesteiden poistoa, yha useammalla olisi
rohkeutta kulkea osan matkoistaan polkupydrillakin, ilman vammautumisen ja henkensa
menettamisen pelkoa!

Niin kauan, kuin tieverkostomme on nykyisellaan, pyoraily ja jalankulkukin on hengenvaarallista, eika
niitd kulkemismuotoja voi vaittaa terveytta lisdaviksi!

KYPARAN KAYTTO

On kasittamatonta, etta kyparan kayttoa ei esiteta pyorailijoille vielakaan pakolliseksi?
Vapaaehtoisuutta on perusteltu pyorailyn terveellisyydelld, huomioimatta miten suuri
loukkaantumisen, vakavan vammautumisen ja kuoleman vaarakin, ilman kyparda olevaan paahan
kohdistuvat iskut ovat!

Polkupyo6rassa ei ole minkaanlaista suojaa ymparille ja kaksipyordinen on herkka kaatumaan ja
menemaan hallinnasta, jolloin aina syoksytaan paa edelld ja vastassa voi olla mita tahansa kovaa!
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Pyora on erityisen moninkertaisesti turvattomin liikennevaline, joka aiheuttaa runsaasti eri asteisia
loukkautumisia ja vammautumisia ja esim. nuoren henkilon elinikdiset invalidisoitumiset tulevat
yhteiskunnalle erityisen kalliiksi, ja ovat suuri kdrsimys henkildlle itselleen.

LIIKENNEVAYLIEN RAHOITUS

Luonnoksessa mainitaan, etta liikkenneturvallisuuden parantaminen hoituu uuden
liikennejarjestelmasuunnitelman ansiosta. Valitettavasti po. suunnitelma ei korjaa ongelmaa, koska
siina ei ole tieverkoston korjausvelan poistamiseksi tarvittavaa rahoitusta, vaan painvastoin vield
lisataan jo ollutta suurta epasuhdetta tie- ja rautatieliikenteen valilla! Henkilo- ja
tavaraliikenteestamme noin 95 % on tieliikennettd, mutta po. suunnitelmassa esitetdan
vahamerkityksille rautateille kehitysrahoineen, jopa enemman kuin koko laajalle
tieverkostollemme?!

Tieliikenteelta peritdan ankarina ylimaaraisina veroina tienpidon kulut perati 10- kertaisesti, mutta
junaliikenne osallistuu rautateiden yllapitokuluihin vain noin viidelld prosentilla. Joten tieverkoston
kelvolliseksi ja turvalliseksi kehittaminen on vain tahdon asia, mutta sita tahtoa ei ole valitettavasti
ilmennyt lilkkenneasioita valmistelevassa ja niista vastuussa olevassa liikenne- ja
viestintaministeridssa, vaikka tieliikenne on ministerion suurimerkityksellisin ja tarkein toimiala?

Rautateihin panostaminen ei mydskaan paranna lainkaan kavelijoiden eika pyorailijoiden
olosuhteita, eihan rautateilld saa kulkea kuin vain yksi valine juna, ja vahista tienpidon rahoista ne
kevyen liikenteen ja jalankulun tarpeetkin taytyy rahoittaa! Tie- ja katuverkostoamme hyodyntaa
tarvitsee paivittain jokainen kansalainen, kaikki toiminnat, toimialat seka elinkeinot, joten tama
vihamielinen suhtautuminen tieliikenteeseen ja tienpitoon, on kasittamatonta ja kaikille vahingoksi!

RANGAISTUKSET JA AARIRYHMAT

Koska jokainen on paivittdin mukana liikenteessa, saantoja rikotaan vahingossa ja tahallaan, joten
rangaistuksia ja sanktioita tarvitaan. Rangaistukset ja lilkenteen valvonta tulisi ensisijaisesti
kohdistaa vakaviin rikkomuksiin ja mistaan piittaamattomiin aariryhmiin, luonnevikaisiin,
alkoholiongelmaisiin, huumehorhaoihin jne.. Erilaisten dariryhmien vuoksi ei pida menna
kollektiivisiin rangaistuksiin, Onhan joskus esitetty mm. alkolukkoja ym. kaikille, joihin ei ole tarvetta
eikd perustetta.

Myos liikenteen valvonnan painopiste ei saisi olla pikkutarkassa nopeuden ylityksen valvonnassa
hyvalla saalla vaarattomissa paikoissa, vaan valvonta tulee painottaa ja tahallisiin mistaan
piittaamattomiin todellisiin liikenneturvallisuuden vaarantajiin!
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LIIKENNE KOULUTUS

Jokainen kansalainen on liikenteessa mukana paivittain, joten liikennesaantdjen opetus ja valistus
tulisi aloita jo alle kouluikdisena, koska erityisesti ajokortittomathan kulkee eniten jalan ja pyo6rélla ja
ovat suojattomana, joten liikennesaantojen tunteminen tulisi kuulua kaikkien kansalaisten
perusosaamiseen ja opetukseen. Tietysti eri ajoneuvojenkuljettajilta tulee erityisesti vaatia
lilkennesdantojen osaaminen seka kyky ja osaaminen ajoneuvonsa hallintaan.
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