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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Autoliikenteen Tybnantajaliitto ry haluaa kunnioittavasti esittda lausuntonaan luonnoksesta
lilkenneturvallisuusstrategiaksi seuraavaa:

1. LHKENNETURVALLISUUS ON KOKO YHTEISKUNNAN YHTEINEN ASIA

Strategialuonnoksessa on huomioitu joissain toimenpide-ehdotuksissa ammattiliikenne. Lopullisessa
strategiassa tulisi kuitenkin kauttaaltaan miettia ammattiliikenteen ja muun liikenteen toimijoiden
eroavaisuuksia muun muassa toimenpiteiden, sdanndsten, rangaistusseuraamusten ja tilastoinnin
osalta.

2. PAATOKSENTEON ON PERUSTUTTAVA TIETOON

2.1. Ajoterveyden varmistaminen

Strategialuonnoksen toimenpide-ehdotukset 11, 12, 32, 33 ja 38 liittyvat ajoterveyden arvioimiseen
ja varmistamiseen, ja niista toimenpide-ehdotuksessa 38 on nimenomaisesti huomioitu myds
ammattiliikenne. Tieliikenteen ammattikuljettajien ajoterveyden varmistamista tulisi korostaa
toimenpide-ehdotuksissa viela enemman, koska tieliikenteessa ei ole varsinaisesti kyseiseen
lilkennemuotoon koulutettuja tai perehdytettyja ladkareita, toisin kuin rautatie-, vesi- ja
ilmailuliikenteessa. Terveydenhuollon ammattilaisten osaamista tulisi lisata liikenneldaketieteen
osalta ja painottaa sita tulevaisuudessa heidan koulutuksessaan.
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2.2. Tiedonkulun tehostaminen

Ensisijaisen tarkeaa liikenneturvallisuuden kannalta on nopean tiedonkulun varmistaminen
ajoterveyden ja sen myota ajo-oikeuden voimassaolon osalta. Tavanomaisissa hoitokontakteissa
laakarilla tulisi olla toimenpide-ehdotuksen 11 mukaisesti oikeus tarkistaa luotettavasti
viranomaisrekisterista potilaan ajo-oikeuden voimassaolo, mutta tiedonkulku pitda varmistaa myos
toiseen suuntaan: tavanomaisessa hoitokontaktissa esille tulevien ajoterveyteen ja ajo-oikeuteen
vaikuttavien seikkojen nopea ja automaattinen tiedonkulku Iadkarilta ajokorttiviranomaiselle tulee
varmistaa.

Tiedonkulkua viranomaisten vililla tulee parantaa myds silta osin, etta tiedot alle 6 kuukauden
ajokielloista siirtyisivat ajokorttirekisteriin toimenpide-ehdotuksen 12 mukaisesti.

Ammattiliikenteen osalta lilkkenneturvallisuuden kannalta erittdin tarkeaa olisi myos tiedonkulku
ammattikuljettajan kuljetustyonantajalle. Jos ammattikuljettajan ajo-oikeus poistetaan esimerkiksi
ajoterveyden tai lilkkennerikoksen vuoksi, tieto ajo-oikeuden poistamisesta pitaisi tulla
automaattisesti esimerkiksi tulorekisteria hyodyntaen tyonantajalle. Koska tyonantajalla ei ole
nykyisin oikeutta edes tiedustelun kautta saada tietoa tyontekijakuljettajan ajo-oikeuden
paattymisesta tai voimassaolosta ja koska ajo-oikeuden menettaneelta ei oteta enda aiempaan
tapaan ajokorttia fyysisesti pois, ilman ajo-oikeutta ajavien ammattikuljettajien maara on viimeisten
vuosien aikana selkeasti lisaantynyt tieliikenteessa. Tallainen kehitys on liikenneturvallisuuden
kannalta erittdin huono.

3. ERI TOIMIJOIDEN LIIKENNEOSAAMISTA ON LISATTAVA JA ASENTEIDEN ON MUUTUTTAVA
LIIKENTEESSA

3.1. Osaamisen konkreettinen jalkauttaminen oppilaitoksiin

Mahdollisimman aikaisin aloitetun ja eri ikdvaiheiden lapi jatkuvan elinikdisen koulutuksen merkitys
on suuri liikenneturvallisuuden kannalta. Kuten strategialuonnoksessa on hyvin todettu:
”Liikenteessa toimiminen edellyttaa tietoisuutta liikenteeseen liittyvista saannoista, taitoa
liikennevadlineiden kuljettamiseen ja hallintaan seka kykya arvioida liikenteeseen liittyvia riskeja ja
toimintamalleja.”

Naiden tietojen, taitojen ja kykyjen saavuttamiseksi perusliikennekdyttaytymisen saannot ja
osaaminen pitdisi myos jalkauttaa konkreettisilla ja kaytannon toimilla mahdollisimman laajasti
oppilaitoksiin (toimenpide-ehdotukset 24, 25 ja 27). Tahdn konkreettisena toimenpide-ehdotuksena
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esitamme, ettd AM-luokan ajokorttikoulutus tulisi sisallyttaa ja jarjestaa valinnaisina opintoina
kaikissa ylakouluissa joko julkisena hankintana ilman opiskelijalle aiheutuvia kustannuksia tai
opiskelijan maksamana mahdollisimman alhaisella hinnalla ja vastaavasti B-luokan ajokorttikoulutus
tulisi sisallyttaa ja jarjestaa valinnaisina opintoina kaikessa toisen asteen koulutuksessa joko julkisena
hankintana ilman opiskelijalle aiheutuvia kustannuksia tai opiskelijan maksamana mahdollisimman
alhaisella hinnalla.

3.2. Turvallisuus ja vastuullisuus

Strategialuonnoksen toimenpide-ehdotukset 39, 56 ja 57 liittyvat kuljetusyritysten ja julkisen
sektorin kuljetusten ostajana/kilpailuttajana vastuullisuuteen. Liikenne- ja viestintaviraston
Vastuullisen kuljetustoiminnan suuntaviivat ovat yksi hyva esimerkki vastuullisuusmallista. Henkilo-
ja tavarakuljetusyritysten ja lilkkenteenharjoittajien vastuullisuus turvallisuusasioista laajasti kasittdaen
tulisi huomioida julkisen sektorin kilpailutusten lisdksi myos julkisen sektorin ulkopuolisten
hankinnoissa tilaajavastuusdanndsten kautta.

Liikenne- ja viestintdviraston nykyisia Vastuullisen kuljetustoiminnan suuntaviivoja ja
vastuullisuusmallia pitdisi kuitenkin tdydentaa ja kehittda ainakin sosiaalisen vastuun osalta (mm.
tyonantajan velvollisuuksiin liittyvat asiat), silla niiden toteutumisella on suuri merkitys myos
liikenneturvallisuuden osalta. Tata kehittamistyota toivomme tehtavan yhteistydssa tieliikennealan
tyomarkkinajarjestdjen eli Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry:n ja Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijaliitto AKT ry:n kanssa.

4. LIIKENNEJARJESTELMAN JA SEN KAIKKIEN OSIEN ON OLTAVA TURVALLISIA

4.1. Perusvaylien ja katujen kunnossapito seka turvallisuuden huomioiminen infran suunnittelussa

Kuten toimenpide-ehdotuksessa 67 on erittdin hyvin todettu, perusvaylanpidolla ja katujen
kunnossapidolla parannetaan merkittavasti liikkenneturvallisuutta. Sen lisdksi toimenpide-
ehdotuksissa tulisi korostaa toimenpide-ehdotusta 72 laajemmin ja konkreettisemmin vaylastoon
liittyvid infran muutos-, uudistamis- ja yllapitotoimenpiteita, joista yksinkertaisimmillaan
esimerkkeina ovat keskikaiteet ja tarindraidat.

Toimenpide-ehdotuksissa tulisi huomioida myds liikenneturvallisuuden parantaminen tie- ja
katutydmaiden osalta. Esimerkiksi tydmaa-aikaisissa liikennejarjestelyissa, merkinnoissa ja
tiedottamisessa on paljon kehitettavaa, ja tydmaathan ovat jo ”pysyva normaali”-tilanne
lilkenneymparistossa.
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4.2. Automaattinen lilkkennevalvonta

Turvalliseen liikennejarjestelmaan kuuluu kattava, jatkuva ja nakyva liikennevalvonta. Taman osalta
on tarkeaa huomioida oikea tapapaino automaattisen liikkennevalvonnan ja fyysisen
liikennevalvonnan valilla.

Laadittaessa toimenpide-ehdotuksen 75 mukaista suunnitelmaa koskien automaattisen
lilkennevalvonnan kehittdmista ja lisddmista ei saa unohtaa fyysisesti liikenteessa lasna olevan
poliisin toimesta tapahtuvan valvonnan merkitysta. Automaattinen liikennevalvonta ei ole laheskaan
yhta monipuolista ja liikenneturvallisuutta lisddvaa kuin oikean poliisin valvonta.
Rangaistusseuraamusten “pelko” on fyysisessa poliisivalvonnassa suurempi kuin automaattisessa
lilkennevalvonnassa.

Lisaksi on huomioitava, etta kaikessa tieliikenteessa pitaa valvoa muutakin kuin ainoastaan
ylinopeuksia. Ammattiliikenteen osalta poliisin fyysisesti tienpadalla suorittaman valvonnan tarve
korostuu esimerkiksi ammattikuljettajien vireystilan (ajo- ja lepoaikojen valvonta),
terveysturvallisuuden, ylikuormien, kuorman sidonnan seka ajoneuvon ja sen varusteiden kunnon
valvonnan suorittamisen vuoksi. Siksi yksi tarkea keino liikenneturvallisuuden lisdamiseksi olisikin
poliisin resurssien turvaaminen fyysisesti liikenteessa suoritettavan valvonnan osalta.

5. LAINSAADANNON ON EDISTETTAVA TURVALLISTA LIIKKUMISTA

Strategialuonnoksen vaihtoehtoisissa toimenpiteissa on kasitelty perusmuotoisen rattijuopumuksen
alarajan laskemista kauttaaltaan. Arvioinnissa ei ole tarkasteltu erikseen ammattikuljettajia ja
ammattiliikennetta rangaistuskaytdanndssa eikda myoskaan toimenpide-ehdotuspohdinnoissa.
Monissa Euroopan valtioissa ammattikuljettajat ja muut kuljettajat on asetettu liikennesaanndksissa
laajemminkin eri asemaan ammattikuljettajien korostetumman vastuun ja merkittavan
liilkenneturvallisuusvaikutuksen seka laajemman yhteiskunnallisen esimerkillisyyden vuoksi.
Esimerkiksi rattijuopumusrikosten alhaisemmat alkoholipitoisuusrajat (promille, mg/l) ovat voimassa
ammattikuljettajilla Belgiassa, Espanjassa, Italiassa, Itdvallassa, Kreikassa, Kroatiassa, Kyproksella,
Liettuassa, Luxemburgissa, Portugalissa, Ranskassa, Saksassa, Sloveniassa ja Sveitsissa. Tama
erottelu ammattikuljettajien ja muiden kuljettajien valilla olisi tarpeen tehdda myds Suomessa.

Arvioinnissa ei ole mydskaan kasitelty lainkaan ajokorttilain (386/2011) 64, 66 ja 67 §:issd sadnneltya
ajokieltoseuraamusta. Toimenpide-ehdotuksen 105 mukaan ajokieltomenettelyyn ja ajoluvan
valvontaan liittyvat muutostarpeet selvitettdisiin kokonaisuutena. Tama olisi ehdottomasti tarpeen,
silld ajokiellolla ja sen pituudella seka silla, maarataanko ajokielto ehdottomana tai ehdollisena, on
suuri ennaltaehkaiseva merkitys.
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Taytyy myOs muistaa, etta rattijuopumusrikoksia koskevilla saannoksilla on laajempikin
yhteiskunnallinen viesti. Nykyisin ajokorttilain 67 §:n 1 momentin mukaan ajokielto voidaan maarata
ehdollisena, jos ajo-oikeus on ajokieltoon maarattavalle “ammatin takia valttamaton”. Myos
ajokiellon kestoa maarattdessa otetaan ajokorttilain 66 §:n 4 momentin mukaan huomioon “ne
vaikutukset, jotka toimenpiteelld on ajokieltoon maarattdavan toimeentuloon”. Kyseisilla sdannoksilla
itse asiassa asetetaan ammattikuljettajat muita kansalaisia edullisempaan ja lievemman
seuraamuksen asemaan rattijuopumusrikosten seuraamuksissa, vaikka ammattikuljettajien pitaisi
nimenomaan olla lilkkennekayttaytymisessa esimerkillisessd asemassa muihin liikenteessa oleviin
ndhden. Esimerkiksi ammattikuljettaja, joka on kuljettanut linja-autolla 50 matkustajaa 0,5
promillen humalassa, maarataan lahtdkohtaisesti ehdolliseen ajokieltoon ja lyhyempaan ajokieltoon
kuin yksin henkildéautolla liikkeelld ollut yksityishenkil®. Yhteiskunnallisen viestinhan pitaisi olla
pdinvastainen: ammattikuljettajana tyoskentely ei voi olla korkean ammatillisen ja
liilkenneturvallisuuteen liittyvan vastuun vuoksi seuraamusta lieventava seikka esimerkiksi
rattijuopumustilanteessa.

Vasarainen Mari
Autoliikenteen Tyonantajaliitto ry
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