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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Alykkaan lilkenteen verkosto ITS Finland ry kiittid mahdollisuudesta lausua valtioneuvoston
periaatepaatokseksi liikenneturvallisuusstrategiasta

ITS Finland pitda strategisia linjauksia hyvina. Ne ovat varsin kattavat ja muodostavat yhdessa moni-
puolisen ja loogisen kokonaisuuden. Erityisen kiitoksen ansaitsee teknologisen kehityksen
mahdollisuuksien nakeminen, uusien teknologioiden kdyttéonotto on usein nopeampaa ja
vaikuttavampaa kuin asenteiden muuttaminen.

Lilkennejarjestelman eri osien digitalisoituessa on tietoa saatavissa jo ldhes reaaliaikaisesti kaikista
kulkumuodoista ja tdma tieto tulee saattaa aiempaa paremmin myos likkenneturvallisuustyon
edistamiseen. Perinteisten liikenneturvallisuuskyselyjen rinnalla kannattaa hyodyntaa erilaisten
anturien, sensoreiden ja sovellusten tuottamaa dataa, joilla pdastaan huomattavasti tarkempiin
analyyseihin liikkkumiskayttaytymisesta kuin perinteisilla kyselyilla.

Sidosryhmayhteistyd ja sen resursoiminen niin ministeridissa kuin kaupungeissa on tarkeaa nopeasti
kehittyvan teknologian lisaksi myds kuluttajien kayttaytymismuutosten nakdkulmasta. Uusiin
teknologioihin perustuvat palvelut voivat muuttaa kuluttajien liikkumiskdyttaytymista tavoilla, joista
ei ole aiempia kokemuksia ja joiden hyotyja tai haittoja ei kyeta ennakoimaan.
Liikkumiskayttaytymisen muutoksiin tulee kyeta reagoimaan proaktiivisesti yhteistydssa yritysten,
sidosryhmien ja asiantuntijoiden kesken. Esimerkiksi erilaiset micromobility -palvelut
(sahkopotkulaudat ja muut vastaavat kevyet sahkotoimiset ajoneuvot) tarjoavat hyvan esimerkin
nopeasti kehittyvasta alasta, jonka positiivisia ja negatiivisa ulkoisvaikutuksia ei kyetty taysin
ennakoimaan. Toisaalta se on myds hyva esimerkki alasta, jolla on runsaasti dataa asiakkaidensa
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lilkkumiskayttaytymisesta seka teknologista kyvykkyytta tehdda muutoksia turvallisuuden
parantamiseksi.

Asenteiden merkitys korostuu uusien palvelujen kohdalla, jolloin oikea asenneilmapiiri kannustaa
fiksuihin ratkaisuihin silloin, kun saantely ei ole vield suuntaamassa liikkumiskayttaytymista. Erilaisiin
vaarinkaytoksiin ja niista johtuviin onnettomuuksiin, joihin ei aina voida puuttua teknologisilla
kielloilla tai rajoitteilla, tulisi vaikuttaa ennakkoon asenneilmapiirin kautta. Esimerkiksi ylivoimaisesti
suurin osa sahkdpotkulautojen kayttajille tapahtuvista onnettomuuksista tapahtuu kuljettajan
ollessa humalatilassa. Sindnsa yksinkertaiseen asiaan puuttuminen ja humalassa ajamisen
hyvaksyttavyyden merkittava vahentyminen vahentaisi myds kyseisia onnettomuuksia. Oikein
kaytettyina uudet innovaatiot ovat turvallinen ja tarpeellinen lisa liikennejarjestelman laajojen
tavoitteiden saavuttamiseen.

Strategiassa esille nostettu jatkuvan oppimisen ja asennekasvatuksen ndakokulmasta digitaaliset
tyokalut tuovat aivan uusia mahdollisuuksia ajokayttaytymisen analysointiin. Erilaisia kuljettajaa
avustavia jarjestelmid kaytetadn jo nykyisin erityisesti logistiikkasektorilla, jossa kuljettajan ajotavan
seurannalla ja kehittamiselld on saatu hyvia tuloksia taloudellisen ajotavan kehittamisessa.
Samanlaisia tyokaluja on kdytettavissa myos turvallisemman ajotavan kehittdmiseksi
henkiloliikenteessakin.

Hiljattain valmistunut Liikenne 12 -suunnitelma on nostanut liikkennejarjestelmasuunnittelun
arvostusta ja korostaa pitkajanteisyytta ja kaikkien liikkennemuotojen integroimista yhdeksi
kokonaisuudeksi. Liikenneturvallisuusstrategian kokonaisvaltainen ldhestymistapa on Liikenne 12 -
suunnitelmalle luonnollinen jatke, joka huomioi eri lilkkennemuodot ja niihin liittyvat erilaiset
riskitekijat, ja tukee siten lilkkennemuotojen kehitysta entista turvallisempaan suuntaan. Samoin siina
on tunnistettu hyvin se tosiasia, etta liikenneturvallisuuden nollavisiota ei voida saavuttaa milldan
yksittaisellad toimenpiteelld vaan tarvitaan laaja keinovalikoima, joka huomioi kulkumuotojen
erityispiirteet, erilaiset olo-suhteet ja sosiodemografiset taustamuuttujat.

Nollavision lisaksi periaatepaatoksessa olisi hyva nakya myos liikenne- ja viestintaministerion kavelyn
ja pyorailyn edistamisohjelmassa lanseeraama ns. plussavisio: liikenteen paastoéjen,
lilkennekuolemien ja liikenneonnettomuuksien vahentamiselld yhdessa kansanterveyden
parantumisen kanssa haetaan yhteiskunnalle miljardien eurojen saast6ja. ITS Finland kiinnittaakin
huomiota erityisesti kevyen liikenteen (polkupyorat, e-pyorat, sahképotkulaudat) infrastruktuurin
kehittamiseen, joka tukee niin Suomen paastétavoitteita, lilkkenneturvallisuutta kuin
kansanterveyttd. Panostukset kevyen liikenteen infrastruktuurin tuovat todennakoisesti
tulevaisuudessa nykyista suurempia hyotyja, silla sahkon yleistyminen kayttévoimana esim. pyorissa
lisaa naiden kiinnostavuutta huomattavasti ja mahdollistaa auton korvaamisen pidemmillakin
matkoilla.
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Teknologia tulee lisadamaan merkittavasti lilkkenneturvallisuutta ja teknologian mahdollisuuksista on
vasta raaputettu pintakerroksia. Hyvia kdytannon esimerkkeja ovat mm. edessa olevien ajoneuvojen
ja jalankulkijoiden automaattinen tunnistus, luiston esto, kaistavahti ja mukautuva
vakionopeudensdadin tai digitaaliset palvelut, kuten Porokello. Liikenneturvallisuuden tavoitteiden
kannalta onkin tarkeaa, etta uusia innovaatioita suositaan ja ajoneuvokanta uudistuu nykyista
nopeammin.

Toki uusien teknologioiden ja palvelujen ilmestymiseen liikenteeseen sisaltyy myoés uhkia, joista
kyberturvallisuus on usein nimetty erityisesti automaatioon liittyen. Liikennealalla
teknologiakehityksen osalta korostuvat nimenomaan kuitenkin mahdollisuudet. Tama on sikali
ymmarrettdavaad, kun tiedetdan, ettd onnettomuuksista perati 95 %:a johtuu kuljettajan tekemista
virheista, ndhdaan erilaisissa kuljettajaa avustavissa jarjestelmissa iso potentiaali pienentda kasvavan
liikenteen aiheuttamia inhimillisia ja taloudellisia vahinkoja.

Liikennejarjestelma on kokonaisuudessaan siirtymassa kohti digitaalista aikakautta, jossa ajoneuvo-
ja kulkumuotokohtaisista ratkaisuista siirrytdan yhteen toimiviin ja aktiivisesti dataa ja analysoitua
informaatiota valittaviin jarjestelmatason ratkaisuihin. Digitalisaatio, tekoaly, koneoppiminen,
kyberturvallisuus, automaatio, konenako, 5G, sensorit seka lidarit, sonarit ja radarit ovat nykyaan
lilkennealan jokapaivaista perussanastoa, ja oikein hyédynnettyna ne tarjoavat uudenlaisen perustan
lilkenneturvallisuustyélle. Digitalisaation hyddyntamiseksi ei kuitenkaan tule tyytya aktiivisesti
odottamaan maailmalla syntyvia innovaatioita, vaan niiden kehittamista tulee edistda myos
kansallisesti. Tassa tydssa Business Finlandin TKI-rahoitus yhdistettyna hallinnonalan
kokeilukulttuuriin on erinomainen tyodkalu.
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