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Atgardsprogram for trafiksakerhetsstrategin

Atgardsprogrammet for trafiksékerhetsstrategin innehéller en beskrivning av de atgarder som behévs fér att uppna strategins vision samt av de ansvariga parterna och utfalls-
matarna. Inom exempelvis vagtrafiken fokuserar atgarderna pa olyckor dar alkohol och/eller narkotika forekommit, olyckor med inblandning av unga forare, olyckor inom
mikromobilitet samt olyckor bland &ldre. Atgarderna omfattar ocks& plankorsningsolyckor samt avsiktligt vallade personpakérningar inom den sparbundna trafiken, alkoholrela-
terade olyckor inom sjétrafiken samt tillbud inom den obemannade luftfarten till féljd av till exempel okunskap om luftfartsreglerna.

Programmets indelning av atgarderna féljer de strategiska riktlinjerna s att under varje riktlinje presenteras de atgarder med vilka riktlinjen ska genomféras. Atgarderna har
vidare delats upp sa att de atgarder som géller alla eller flera transportformer raknas upp forst. Darefter laggs atgarderna fram per transportform i fljande ordning: vagtrafik,
spartrafik, sjotrafik och luftfart. Varje atgard presenteras i en av kolumnerna i tabellen i atgardsprogrammet. | en separat kolumn anges de organisationer som ska genomféra
atgarden, med fokus pa samarbete och samverkan. Den/de huvudansvariga genomféraren/genomférarna av varje atgard anges med fetstil. Den utsedda organisationen har
huvudansvaret for att inleda, framja och samordna genomférandet, oavsett om atgarden kraver samarbete med andra organisationer. D& en atgard har flera huvudansvariga
genomfdrare ansvarar dessa i lika stor omfattning och oberoende av varandra fér genomférandet.

Atgarder som har en storre effekt eller betydelse, totalt 20 stycken, har markerats med bld kantlinje i tabellen. Syftet har varit att p& detta s&tt underlatta fér de ansvariga
organisationer att tilldela resurser till de mest verkningsfulla och betydelsefulla atgarderna. Indelningen har gjorts utifrén en konsekvensbeddmning samt diskussionerna och
synpunkterna i arbetsgrupperna for trafikséakerhetsstrategin. Arbetsgrupperna bestod av foretradare for centrala berérda parter inom trafiksdkerhet samt av trafiksékerhetsex-
perter. Utfallet for de sarskilt markerade atgarderna bor dgnas sarskild uppmarksamhet aven under uppfoljningen.

Atgarderna har delats in i tre kategorier beroende p& om de &r fortséattning av befintlig verksamhet, utveckling av befintlig verksamhet eller ny verksamhet. Fér varje atgard
anges ocksa om verksamheten ar fortlopande eller en engangsinsats.

@ = vagtrafik

= spartrafik
e = gjotrafik

= |uftfart

Konsekvensbedémning
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Bedomningen av atgardernas konsekvenser for trafiksakerheten gjordes av Sitowise pa uppdrag av kommunikationsministeriet. Konsekvensbedémningen hade en styrgrupp
som bestod av representanter fér kommunikationsministeriet, Transport- och kommunikationsverket och Institutet for Olycksinformation. Konsekvensbeddémningen har publi-
cerats pa webbsidan for projektet for en trafiksakerhetsstrategi (https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM054:00/2019).

Trafiksékerhetsstrategin innehaller en bred uppséttning atgarder inom de olika sektorerna av trafiksakerhetsarbetet. Bedomningen av enskilda atgarders konsekvenser omfat-
tade specifika atgarder, sammanlagt 53 stycken. Urvalet av atgarderna gjordes utgdende fran huruvida atgarden kunde associeras till en olyckskategori pa vilken atgardens
konsekvenser riktades. | urvalet ingick ocksa atgarder som redan pagar och som anses vara synnerligen viktiga for att uppréatthalla trafiksakerhetsstatus. Det bor noteras att
konsekvenserna av atgarder med en och samma malgrupp ofta delvis dverlappar varandra, vilket innebér att den verkliga totala effekten sannolikt &r mindre &n summan av
de enskilda atgarderna, men ocksa stérre an av endast en atgard. Likasa bor man vara medveten om att de dodsfall i trafiken som uteblir tack vare forebyggande insatser inte
blir beaktade vid en bedomning av trafiksékerhetsarbetets konsekvenser utifrdn antalet intraffade olyckor.

D& man i berdkningarna franser fran de viktigaste 6verlappande konsekvenserna kan strategins atgarder enligt en grov uppskattning minska antalet omkomna i trafiken med
20 personer under strategiperioden. Konsekvenser har ocksé andra atgarder i trafiksakerhetsstrategin samt saddana atgarder i Trafikledsverkets investeringsprogram som inte
upptas i strategin samt andra strategier och program, liksom ocksd myndigheters och organisationers ordinarie verksamhet, vilken bedémdes framst for Trafikskyddets del.
De effektivaste enskilda atgarderna var en omfattande kampanj mot rattfylleri och droger i trafiken, mojligheten att lakarna i samband med vardkontakt kan kontrollera korrét-
ten och utfarda korférbud samt, av atgarderna i trafikmiljon, sankning av hastighetsbegransningarna. Det bor noteras att atgarderna ocksa kan ge en betydande minskning av
antalet skadade i trafiken. Atgarderna paverkar ocksé bland annat den upplevda sékerheten och trafikklimatet, med andra ord &r den beraknade minskningen av dodsfall i
trafiken och de direkta effekterna endast en del av helheten.

De fordelar for trafiksakerheten som kan uppnas med trafiksakerhetsstrategin ar storre an de som redovisas i berakningarna ovan, eftersom alla atgarder inte har kopplats till
kvantitativa, numeriskt skattade konsekvenser. Dartill ger en del av atgarderna indirekta effekter dver tid. Syftet med strategin ar att forankra ett samhallsgenomgripande
sdkerhetstankande vars genomforande sannolikt har vittgdende verkan. Trafiksakerhet ar ett tema som bor hallas standigt aktuellt och debatteras, med samtidig uppféljining
av omvarldsforandringar, fenomen och forskning som ar relevanta for trafiksakerheten. Dartill behdvs medverkan fran regionerna och forskarsamhallet samt en dialog med
medborgarna. Det &r viktigt att medborgarna har en absolut klar bild av samhéllsambitionen om nollvisionen och exempelvis trafik utan inblandning av alkohol och droger.
Tillsammans med andra strategier och program ska genomférandet av den mangsidiga och omfattande trafiksakerhetsstrategin bidra till att minska antalet trafikddodade.
Sammankopplingen av olika program framjar ocksa det sektorsdvergripande samarbete som accentueras i strategin. Aven upprattandet av strategin i sig samt den sektorso-
vergripande och inkluderande strategiprocessen framjar det gemensamma engagemanget i malen och trafiksakerhetsarbetet.

En beddmning av konsekvenserna av varje atgard anges i en separat kolumn i tabellen i atgardsprogrammet. | bedomningen ingar ocksa ett kvantitativt varde, i de fall som
det har varit mojligt att rakna ut det. Det bor dock noteras att dessa kvantitativa konsekvenser delvis dverlappar varandra och att en del atgarder varit foremal for en samlad
beddmning.
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Trafiksakerheten ar en gemensam fraga for hela samhaéllet
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Mal: Trafiksakerhet ska vardeséttas hogre i samhallet, myndigheterna ska samarbeta mer och manniskorna ska kanna sig trygga i trafiken. Trafiksakerhet ska vara ett atagande och ett
genomgripande tema for hela samhéllet.

Matare: Beaktande av trafiksdkerheten i kommunikationsministeriets och andra férvaltningsomradens projekt och strategier. Medborgarnas néjdhet med trafiksystemet. Staten har en gal-
lande trafiksakerhetsstrategi under trafiksystemplanens hela I6ptid.

Identifikator

Atgard

Ansvarig organisation

Konsekvensbeddmning

Typ

1.

Q0
®

Intensifiera det férvaltningsévergripande samarbetet for trafiksaker-
het pa alla nivaer, och ge trafiksékerhet en bred tolkning. Saker-
stélla 6verensstammelsen med andra politiska och samhalleliga
malséattningar for béttre trafiksakerhet. Trygga arbetsfoérdelningen
och en tydlig organisering av uppgifterna pa trafiksakerhetsomradet
vid genomférande av reformer, som social- och halsovardsrefor-
men.

KM, UM, JM, IM, FSM,
FM, UKM, JSM, ANM,
SHM, MM och ambets-
verken som lyder under
dem

Generellt framjar atgarden beaktandet av trafik-
sakerheten i forvaltningsomradenas verksamhet
och mal. Overgripande forbattring av trafiksaker-
heten gynnar alla transportformer och trafikant-
grupper i Finland. De stdrsta effekterna kan upp-
nas inom vagtrafiken.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

Stédja forebyggande mentalvardsarbete genom forvaltningsévergri-
pande samverkan mellan myndigheterna och andra parter, och inte-
grera férebyggande av sjalvmord i vag- och spartrafiken som en
aspekt i offentliga forvaltningens dvriga strategier.

SHM, KM, Transport-
och kommunikationsver-
ket, Institutet for halsa
och vélfard samt organi-
sationer, som Mieli rf och
Forebyggande rusme-
delsarbete EHYT rf.

Satsningarna pa att hindra sjalvmord i vag- och
spartrafiken ska inga i det évergripande suicid-
preventiva arbetet. Effekterna inom véag- och
spartrafiken beror p& hur den allmanna mental-
hélsosituationen utvecklas och hur val mental-
varden lyckas. Eftersom de flesta som avlider i
suicid i trafiken &r man, torde atgarderna pa-
verka denna grupp mest. Genom att sjalvmord
paverkar suicidoffrens anhoriga har suicidpre-
vention ocksd mer omfattande effekter pa véalbe-
finnandet. Att hindra sjalvmord i trafiken i form
av frontalkrockar eller avsiktliga sjélvdestruktiva
handlingar i spartrafiken har ocksa en effekt pa
véalbefinnandet hos dem som dérigenom inte blir
inblandade i en olycka.

En minskning med cirka 0,8 suicidfall i trafiken
per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.
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3.
Q0

Fordjupa och utvidga det forvaltningsdvergripande samarbetet mel-
lan olika aktdrer for att férebygga avsiktliga sjalvdestruktiva hand-
lingar i spartrafiken. Stodja och delta i samarbetet for att genomfora
programmet fér suicidprevention. Sakerstélla att forebyggande av
avsiktliga sjalvdestruktiva handlingar i spartrafiken beaktas i stor
omfattning i projekt pa olika forvaltningsomraden.

KM, SHM, IM, FSM

Genom att minska antalet avsiktliga sjéalvde-
struktiva handlingar kan sékerheten i spartrafi-
ken forbattras betydligt. Utdver att manniskoliv
besparas avspeglas konsekvenserna pa de an-
hdrigas och lokférarnas valbefinnande.

En minskning med cirka 0,8 suicidfall i trafiken
per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

Vidta systematiska atgarder mot anvandning av berusningsmedel
och anvandningens konsekvenser for trafiksakerheten i ett sa tidigt
skede som mgjligt. Erbjuda den beroende — och hens narstdende —
hjalp och stéd och hanvisa hen till lamplig vard, samt informera om
méjligheten att frivilligt lata installera alkolas i bilen.

SHM, Institutet for hdlsa
och vélfard, IM, Polissty-
relsen, Brottspafoljds-
myndigheten samt orga-
nisationer, som FRK och
Forebyggande rusme-
delsarbete EHYT rf.

De flesta av alkohol- eller drogonyktra férare ar
man i dldern 25-54 ar. Genom att offren i sam-
manstotningsolyckor ar personer i olika trafikant-
och aldersgrupper har forebyggande av olyckor
aven bredare konsekvenser. Atgarderna paver-
kar ocksa valbefinnandet bland de alkohol- och
drogonyktra forarnas anhdériga. Det dr ocksa
vanligt att samma personer gor sig skyldiga till
upprepad trafikonykterhet; i Finland handlar det
om fler &n var tredje rattfyllerist.

En minskning med cirka 0,3 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

Trafikdvervakning ar ett centralt element i att forbattra trafiksaker-
heten. Polisstyrelsen verkstéller Polisens program for trafikbvervak-
ning och trafiksdkerhet och forbattrar pa sa satt trafiksakerheten.
Genomforandet riktas sarskilt pa foljande faktorer: kérhalsa och
uppmarksamhet; alkohol, narkotika och lakemedel; unga personer;
korsatt och kérhastigheter; anvandning av sékerhetsbélte, saker-
hetsanordningar fér barn och skyddsutrustning; ouppmérksamhet;
gang, cykeltrafik och dvergangsstallen; samt yrkestrafik.

Polisstyrelsen.

Riskfyllt beteende i vagtrafiken forekommer mest
i de yngre aldersgrupperna; detsamma géller un-
derlatenhet att anvanda sakerhetsanordningar.
Framgangsrik 6vervakning torde paverka mest
olyckorna i denna aldersgrupp. Synlig 6vervak-
ning starker rétt trafikbeteende i alla alders- och
trafikantgrupper och far darigenom mer omfat-
tande konsekvenser. Konsekvensernas storlek
och omfattning beror pa tilldelningen och inrikt-
ningen av resurserna.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

Det regionala trafiksdkerhetsarbetet ska beakta de riksomfattande

strategierna, planerna och anvisningarna pa trafiksakerhetsomradet.

Kommunerna och NTM-
centralerna.

Kommunerna ska skapa férutséttningar for ett
sunt och tryggt liv, varigenom trafiksakerhet ut-
gor en del av kommunernas grundlaggande ata-
gande. Genom riksomfattande strategier, planer
och anvisningar skapas forutsebara och sam-
stdmmiga verksamhetsforutsattningar for olika
slags regioner. Trafiksékerhetsarbetet i region-
erna spelar en avgdrande roll for forbattringen
av trafiksdkerhetsléget i hela landet.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.
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Effektivisera samarbetet for sdkerheten i sjétrafiken genom att un-
der batlivsnatverket inratta en undergrupp for att samordna och
styra kampanijer for béttre sjotrafiksékerhet. Undergruppen ser éver
inriktningen av kampanjerna arligen.

Transport- och kommu-
nikationsverket och
medlemmarna i under-
gruppen inom batlivsnat-
verket.

Batlivsnatverket ar ett viktigt samarbetsorgan for
berdrda parter, och genom att inréatta en under-
grupp for sdkerhetskampanjer inom sjotrafiken
kan man sékerstélla att kommunikationssamar-
betet fungerar och sakerhetskampanjerna riktas
in p& ett effektivt satt. Atgéarden bidrar till bade
en positiv sékerhetsutveckling inom sjétrafiken
och en battre sékerhetskultur.

Ny verksamhet. Ge-
nomfors under 2022.

Fortldpande.

Stodja koherensen avseende obemannad flygtrafik genom nation-
ella riskhanteringsinsatser, intressentmdéten och andra evenemang.

Transport- och kommu-
nikationsverket, Fin-
lands Flygférbund, Suo-
men moottorilent&jien li-
itto, Finavia, Forsvars-
makten, Polisstyrelsen
och Gransbevakningsva-
sendet

Inom fritidsflyget har sakerhetsutvecklingen varit
positiv tack vare flygklubbarnas arbete fér séker-
het och koherens. Att skapa motsvarande kohe-

rens inom obemannad luftfart och forbéttra kun-

skaperna om regleringen av obemannad luftfart

kan antas bidra till fortsatt god sékerhet trots den
6kande anvandningen av obemannade luftfar-

tyg.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

Beslutsfattandet ska grunda sig pa information

Mal: Det ska vara mojligt att granska nulaget for trafiksakerheten och forbattra trafiksakerheten utgaende fran statistik. Uppgifterna i statistiken ar aktuella och tillforlitiga samt relevanta for
arbetet for battre trafiksdkerhet. Dataleverantorerna for trafikolycksfallsstatistiken forbinder sig att utveckla statistikforingen. Statistiken anvands ocksé i det regionala trafiksidkerhetsarbetet.
Datadverforingen mellan myndigheter sker smidigt.

Matare: Rapportering av singelolyckor och upptagning av den i statistiken (cykeltrafik, mikromobilitet, motorcyklister). Etablering av samarbetsgrupper inom atgarderna for att sakerstalla
informationsspridningen.

Identifikator

Atgard

Ansvarig organisation

Konsekvensbeddmning

Typ

9.

Q0
0

Sammanstalla och uppratthalla information om trafiksakerheten
inom uppfoljningen av den riksomfattande trafiksystemplanen och
lagesbilden for trafiksystemet (s.k. trafiksystemanalysen).

Transport- och kommu-
nikationsverket.

Atgarden framjar sval anvandningen och an-
vandbarheten av information som uppféljningen
av den allméanna trafiksékerhetssituationen och
malutfallet. Malgruppen utgérs av informations-
anvandarna, exempelvis myndigheterna, fors-
karna, medierna och medborgarna.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.
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10.

Q

Skapa en process for uppféljning av allvarliga trafikskador. | detta
syfte ta fram metoder for informationsutbyte mellan olika myndig-
heter, och de vasentligaste statistikuppstallningarna, samt samla
och tillgangliggora analyserna och undersokningarna tillgangliga pa
ett stalle. Utveckla olycksstatistiken 6ver allvarliga olyckor s& att den
ocksa innehaller lagesdata och uppgift om transportformen.

Institutet for Olycksin-
formation och Statistik-
centralen, Institutet for
halsa och valfard, Polis-
styrelsen, sjukhusen, for-
sakringsbolagen, Trafik-
ledsverket, Transport-
och kommunikationsver-
ket och raddningsvéasen-
det.

Utveckling statistikens omfattning, innehall, till-
ganglighet och aktualitet kompletterar helhetsbil-
den av allvarliga personskador samt férbattrar
mojligheterna for mer aktuell uppféljning och
snabbare respons samt effektivare inriktning av
trafiksékerhetsinsatserna. Det forutsatter att in-
formationen anvénds aktivt for Iagesanalyser,
undersokningar och beslutsfattande. Att samla
statistik och forskningsdata pa ett stélle gor in-
formationen lattare att anvanda och ger en
battre uppfattning om statistikens representativi-
tet. Utveckling av statistikforingen 6ver allvarliga
olyckor férbattrar informationen framfor allt om
singelolyckor och i synnerhet om omkullkér-
ningar hos cyklister, mopedister och motorcyklis-
ter. De viktigaste aldersgrupperna ar unga mo-
pedister och &éldre cyklister.

Ny verksamhet. Ge-
nomférandet har bor-
jat.

Fortldpande.

11.

Effektivisera halsokontrollerna avseende vagtrafiken genom att moj-
liggora att lakarna i samband med vardkontakt kan kontrollera pati-
entens korratt och korforbud fran en tillforlitlig kalla.

Transport- och kommu-
nikationsverket, SHM
och KM, Institutet for
halsa och valfard och
FPA.

Genom att effektivisera informationsspridningen
ar det mojligt att minska olyckor som orsakas av
fysiska eller psykiska

sjukdomar. Det &r viktigt att samtidigt effektivi-
sera beddmningen av korhélsa enligt korhalso-
anvisningarna.

En minskning med cirka 2 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.

12.

Att utveckla statistikféringen 6ver hela vagtrafiken till exempel sa att

Statistikcentralen, Insti-
tutet for Olycksinformat-
ion och Institutet for
halsa och valfard.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

a) det skapas en battre lagesbild av trafikséakerheten for cy-
klister, mopedister och motorcyklister.

Statistikcentralen, Insti-
tutet for Olycksinformat-
ion och Institutet for
halsa och valfard.

Utveckling av statistikforingen férbattrar betydligt
uppféljningen av olycksantalet och sékerhetsla-
get for de grupper som omfattas av atgarden, lik-
som ocksa planeringen av férebyggande atgar-
der. De konkreta effekterna pa séakerheten er-
halls genom att informationen anvands och at-
garderna genomfors. Utveckling av statistikfo-
ringen framjar férebyggandet av omkullkérningar
som singelolycka.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.




7027)

LUONNOS
b) detiden nationella kodtjansten infors en separat or- Institutet for hélsa och Mikrotransportmedel &r ett nytt fenomen och det | Ny verksamhet.
sakskod for mikrotransporter. valfard saknas systematisk statistikforing dver olyckor Fortldpande.
som involverar dem. Statistikforing starker effek-
ten av trafiksékerhetsarbetet inom mikromobili-
tet.
c) trafikolyckor som intréffat i terrdng identifieras och registre- | Statistikcentralen, Tra- Genom baéttre statistikféring och anvandning av Utveckling av befint-
ras battre enligt olyckskategori och olyckstyp. fikférsékringscentralen, information kan man effektivisera i synnerhet f6- | lig verksamhet.
Institutet for Olycksin- rebyggandet av lokala privatpersoners olyckor
formation. med fyrhjulingar och snoskotrar pa fritiden. For Fortldpande.
narvarande ar informationen otillracklig.
13. Inrétta ett natverk for mikromobilitet. Natverket ska bland annat in- Transport- och kommu- | Mikrotransportmedel &r ett nytt fenomen, och Ny verksamhet. Ge-

hamta och utbyta aktuell information. Dessutom ska natverket iden-
tifiera eventuella behov av reglering samt nya transportformer och
deras konsekvenser for trafiksékerheten.

nikationsverket. Till nat-
verket ska hora Institutet
for Olycksinformation,
Trafikskyddet, Polissty-
relsen och Institutet for
halsa och valfard, Sta-
tistikcentralen, Trafik-
ledsverket, kommuner-
nas representanter, radd-
ningsvasendet samt le-
verantorer av mikromobi-
litetstjénster.

bland annat regleringen kraver fortsatt utveckling
utifrdn uppfoljningsinformationen. F6r narva-
rande riktas konsekvenserna framfér allt pa de
storsta staderna och pa unga trafikanter.

nomfors under 2022.

Fortldpande.

heten.

14. Med olika metoder inhamta systematisk information om vaganvan-
darnas attityder och erfarenheter i syfte att férbéttra vagtrafiksaker-

Trafikskyddet.

Data om vaganvandarnas attityder och erfaren-
heter ger information om status for vagtrafiksa-

kerheten. Informationen kan vandas vid besluts-
fattande som hanfor sig till sakerheten i vagtrafi-
ken.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

0O O

Fortsatta verksamheten med rattfylleriutredningar.

Polisstyrelsen och Insti-
tutet for halsa och val-
fard.

Datamaterialet anvands for olika slags forskning
samt som underlags- och uppfdljningsdata for
forebyggande av alkohol- och drogrelaterade
olyckor. Att utredningarna fortsétter i den nuva-
rande omfattningen sakerstaller att tillgangen till
data forblir oférandrad.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

16. Sakerstélla polisens mdjligheter att identifiera om personer som
stoppas i trafiken ar drogpaverkade, med adekvata patientnara
drogtester.

Polisstyrelsen, SHM.

Det gar inte att enkelt detektera droganvandning
utifrdn lukt eller i utandningsluften. Drogdetekte-
ring kraver specifika analysmetoder, som pati-
entnéra drogtester, for provtagning av saliven

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.
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med efterfoljande laboratorietester for verifiering
av eventuella positiva provsvar.
En minskning med cirka 0,32 dodsfall per ar.
17. Inleda i enlighet med EU-kommissionens alaggande insamling av Transport- och kommu- | Genom att forkorta tiden fér raddningspersona- Ny verksamhet.

data om insatser efter en olycka, det vill sdga om den tid som forflu-
tit i minuter och sekunder mellan nédsamtalet efter en trafikolycka
som lett till personskada och raddningspersonalens ankomst till
olycksplatsen. Dessutom utvecklas insatser efter en olycka utga-
ende fran insamlade data.

nikationsverket, radd-
ningsvasendet.

lens ankomst till olycksplatsen kan man mark-
bart forbattra allvarligt skadade personers éver-
levnadsmadjligheter samt mildra foljderna av all-
varliga skador och forbéttra de skadades livs-
kvalitet. Centrala fragor utdver minimering av ti-
den till vard &r kvaliteten pa den prehospitala
akutsjukvarden samt samarbetet mellan radd-
ningsvasendet, akutsjukvarden, polisen och
sjukhuset.

Fortldpande.

18.

Forbattra lagesbilden av antalet viltolyckor och av olycksplatserna
som stod fér bestamning av lampliga hjortdjursstammar. Dra upp
allmanna riksomfattande riktlinjer, visserligen med beaktande av att
populationerna definieras for varje alghushalliningsomrade separat.

Finlands viltcentral,vilt-
raden, Naturresursinstitu-
tet, Transport- och kom-
munikationsverket, Tra-
fikledsverket, NTM-cen-
tralerna, polisen.

Genom att forbattra informationsunderlaget och
sprida information ar det mgjligt att starka de
uppnadda positiva effekterna inom utvecklingen
av antalet viltolyckor och deras regionala sprid-
ning. Att dra upp riksomfattande riktlinjer och ef-
fektivare sprida information ger en béttre ut-
gangspunkt for faststallandet av hjortdjursstam-
marna.

En minskning med mindre &an 0,02 dddsfall per
ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

-

Inhamta information om sadana problematiska jarnvagsavsnitt dar
personer olovligen korsar sparen. Ta fram ett verktyg for lokférarna
for enkel rapportering av problemavsnitt.

Trafikledsverket, de 6v-
riga bannatsforvaltarna
och jarnvagsoperato-
rerna.

Atgarden har stor férebyggande betydelse med
tanke pa att minska risken med olovliga 6ver-
gangsstallen.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

20.

o

Utreda hur information om bristande uppmérksamhet vid plankors-
ningar kan samlas in &ven i andra sammanhang for att forbattra sa-
kerheten i plankorsningar.

Transport- och kommu-
nikationsverket, Trafik-
ledsverket och akto-
rerna inom spartrafiken.

Att forbattra sékerheten i plankorsningar spelar
en avgorande roll for att minska olyckorna i spar-
trafiken, eftersom plankorsningsolyckor &r den
nast vanligaste kategorin av olyckor med dddlig
utgang efter suicid. En minskning av plankors-
ningsolyckorna inverkar ocksa pa valbefinnandet
bland lokférare och offrens anhdriga.

Att avlagsna plankorsningar enligt hur farliga de
ar ger en minskning med cirka 1,2 dodsfall per
ar.

Ny verksamhet.

Fortldpande.
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21. Fokusera kampanijer for trygg sjotrafik till sddana regioner dar Transport- och kommu- | Atgérden bidrar till bade en positiv sakerhetsut- Utveckling av befint-
olyckor intréaffar enligt statistiken dver sjotrafik- och drunkningso- nikationsverket, Fin- veckling inom sjétrafiken och en béttre séker- lig verksamhet.
e lyckor. Rikta sakerhetskampanjer inom sjétrafiken till bland annat lands Simundervis- hetskultur. Det kan vara svarare att nd malgrup-
aldre béatfarare och personer som sporadiskt ror sig med bat. nings- och Livradd- pen &n genomsnittet. Dessutom beror det arliga | Fortldpande.
ningsférbund rf och antalet olyckor i sjotrafiken pa temperaturen un-
Finlands Sjéraddnings- | der sommaren.
séllskap rf samt andra
parter inom sakerhets- En minskning med cirka 0,5 dodsfall per ar.
kommunikation till sjoss.
22. Utdka statistiken dver olyckor i sjotrafiken med uppgift om anvand- Transport- och kommu- | Utvidgning av statistiken 6ver anvandningen av Utveckling av befint-
ningen av réaddningsvast/flytplagg. nikationsverket och raddningsvast/flytplagg gor det lattare att identifi- | lig verksamhet.
e Statistikcentralen, Po- era malgrupperna for kampanjer for 6kad an-
lisstyrelsen, Gransbevak- | vandning och mdjliggor utvardering av &ndringar | Fortldpande.
ningsvéasendet, radd- i beteendet.
ningsvasendet, Finlands
Sjoraddningssallskap rf,
Finlands Simundervis-
nings- och Livraddnings-
forbund rf.
23. Framja tillgdngen och spridningen av information om vaderforhallan- | KM, Meteorologiska insti- | Informationsspridning bidrar sannolikt till battre Utveckling av befint-
den, flyghinder och andra obemannade luftfartygs positioner. tutet, Transport- och sakerhet inom fritidsluftfarten genom att minska lig verksamhet.
6 kommunikationsverket, uppkomsten av farliga situationer, tilloud och
Trafikstyrningsbolag olyckor, forutsatt att informationen anvénds. Fortldpande.
Fintraffic Ab.
Olika aktorers trafikkompetens maste 6kas
Mal: Tillrackliga kunskaper och fardigheter utgor grunden for trygg mobilitet, vilket forbattrar trafikséakerheten. Den allmanna trafikkompetensen hos ménniskor fran olika grupper och av olika
alder starks. Likasa ska myndigheternas kompetens starkas. Trafikundervisningen ska vara livet ut.
Matare: Andelen skolor, laroanstalter och enheter inom smabarnspedagogik som tagit med trafikundervisning i sin lasarsplan, verksamhetsplan eller motsvarande. Antal olyckor med barn
eller ungdom och cyklist.
Identifikator Atgard Ansvarig organisation Konsekvensbedémning Typ
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24.
Q0

Tillhandahalla smabarnspedagogiken, forskoleundervisningen, den
grundlaggande utbildningen och utbildningen pa andra stadiet stod
for trafikutbildning, till exempel stddmaterial.

Utbildningsstyrelsen.

Trafikutbildning inom smabarnspedagogiken och
pa alla skolstadier starker forutsattningarna for
trygg mobilitet. Stodmaterial frAmjar laroanstal-
ternas trafikutbildning.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

(A L

Ta med trafikundervisning i beredningen av de nya laroplanerna och
examensgrunderna for andra stadiet.

Utbildningsstyrelsen.

Langsiktig trafikutbildning p& andra stadiet stér-
ker sarskilt ungdomars kunskaper, fardigheter
och attityder gallande trygg mobilitet.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

O:0

Starka malinriktad och langsiktig trafikundervisning pa andra stadiet.
Kompetens for valbefinnande &r ett av delomradena enligt gymna-
sielaroplanen och ett av dess mal &r att den studerande aktivt age-
rar for sin egen och andras hélsa och sékerhet.

Utbildningsstyrelsen
och kommunerna.

Trafikutbildning pa andra stadiet starker sarskilt
ungdomars kunskaper, fardigheter och attityder
gallande trygg mobilitet.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

O:

Ge vardnadshavarna stod for beslutsfattandet da ett minderarigt
barn ska ta férarexamen, i form av information om ungdomars ut-
veckling och de fardigheter som féraren ska besitta.

Trafikskyddet, Trans-
port- och kommunikat-
ionsverket, Finlands
Bilskoleférbund, Automo-
bilférbundet

For narvarande saknas information till vardnads-
havarna infor forarexamen. Foréldrarnas roll d&
minderariga ska ta korkort kommer sannolikt att
Oka, om reformen av korkortslagen forverkligas.

En minskning med cirka 0,2 dodsfall per ar.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

(10 E

Ge fdraldrarnas roll i trafikundervisningen stérre hansyn &n tidigare,
och utreda effektiva sétt att vagleda och informera foraldrarna.

Trafikskyddet.

Atgarder som fokuseras pa foraldrarna samt for-
aldrars begransningar pa och kontroll av ungdo-
marna kan minska ungdomars riskbendgenhet i

trafiken. Effekten ar visserligen mindre i familjer

dar foraldrarna inte sjalv foérbundit sig till gott tra-
fikbeteende. Riskbeteende och personlighet ver-
kar ga i arv. Det innebar att alla féraldrar sanno-
likt inte frivilligt tar emot den information som er-
bjuds.

En minskning med cirka 0,2 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

Tillhandahalla kurser och utbildningar for uppratthallande av kor-
skickligheten hos aldre och medvetandegéra dem om nya trafikreg-
ler.

Kommunerna, Pension-
arsorganisationerna,
Trafikskyddet, Automo-
bilférbundet, Finlands
Bilskoleforbund, Liiken-
teen turvallisuuskoulutta-

jatry.

Andelen aldre fortsatter att 6ka i vagtrafiken och
foljaktligen 6kar ocksa antalet aldre som har kor-
kort. Att uppratthalla aldre forares korskicklighet
forbattrar trafiksakerheten bade bland de aldre
och for andra trafikanter. | synnerhet malgrup-
pen aldre man &r svarare att nd &n genomsnittet.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.
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En minskning med cirka 5,3 dodsfall per ar.

30.

Fortsatta implementeringen av Transport- och kommunikationsver-
kets anvisning till halso- och sjukvardspersonal om bedémning av
korhéalsa, och férbattra anvandbarheten av anvisningen.

Transport- och kommu-
nikationsverket, SHM.

Sjukdomar samt anvandning av lakemedel och
droger okar olycksrisken jamfoért med normala
forare. Kérhalsoanvisningen hjalper hélso- och
sjukvardspersonal att bedoma forarens korhalsa
i olika situationer och stéarker halso- och sjuk-
vardspersonalens kompetens sarskilt gallande
bedémning av korhalsan eller kdrratten.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

31.

Stérka polisens kunskaper om kdrhélsan. Det &r viktigt att i sam-
band med trafikbvervakningen kunna identifiera de korrattsinneha-
vare vars korhalsa ar otillracklig. Som en sakerhetsatgard kan poli-
sen ocksa utfarda ett tillfalligt kérforbud med omedelbar verkan om
en sadan korrattsinnehavare patraffas i trafiken.

Polisstyrelsen.

Polisen évervakar férarnas korformaga och kor-
hélsa i vagtrafiken Genom att stérka polisens
kunskaper om hur de ska identifiera och hantera
situationer som eventuellt kréver ingripande med
avseende pa forarens korhalsa kan man for-
battra évervakningen av korhéalsan.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

I enlighet med Polisens program for trafikbvervakning och trafiksa-
kerhet stodja och utveckla polisens kompetens och beredskap att
hanvisa en person som misstanks for rattfylleri eller en person i vag-
trafiken vars korférmaga annars ar nedsatt till Iagtroskeltjanster eller
utvardering.

Polisstyrelsen och IM.

Att forbattra och starka polisens beredskap for
att i samband med trafikdvervakning, och aven
vid till exempel brottsutredning, ingripa i och
slussa personer med missbruksproblem till vard
bidrar till battre trafiksékerhet.

En minskning med cirka 0,4 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

33.

Foga till undervisningen hos samtliga anordnare av kérundervisning
ett utbildningspaket om positiv psykisk hélsa och hur den hjélper att
undvika olyckor.

Transport- och kommu-
nikationsverket.

Psykisk ohélsa, speciellt bland unga, verkar ha
Okat i Finland de senaste aren. Betydelsen av
forebyggande mental- och missbrukarvard samt
av forebyggande av marginalisering for att for-
battra trafiksékerheten har 6kat med tiden.

Ny verksamhet.

Engangsinsats.
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34.

=

Stddja och utveckla malen och metoderna for forebyggande rusme-
delsarbete genom att ta med alkohol- och drogmissbruk i trafiken.
Utarbeta for personer som arbetar med ungdomar handlingsmo-
deller som kombinerar férebyggande rusmedelsarbete och trafikun-
dervisning och som tar hansyn till den sociala kretsens inverkan pa
ungdomars anvandning av berusningsmedel och beteende i trafi-
ken, ger ungdomarna verktyg for att motverka grupptryck samt stéar-
ker sociala normer som stddjer trygga val.

Institutet for halsa och
valfard och Trafikskyd-
det samt organisationer,
som Férebyggande rus-
medelsarbete EHYT rf.

Genom att beléna séakra val kan man motarbeta
ett riskfyllt korsatt, speciellt bland unga forare.
Man har ocksé konstaterat att det finns fordelar
med att lara ut "passagerarkunskaper”, som att
ingripa i forarens riskfyllda kérbeteende.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

35.

Q

Framja trygg mobilitet inom smabarnspedagogiken, forskoleunder-
visningen och den grundlaggande utbildningen. | cykelundervis-
ningen for skolelever betonas vikten av att handla férutseende och
ta hénsyn, anvanda sékerhetsutrustning samt stédja utvecklingen
av en saker trafikattityd. Framja framtagningen av mobilitetsplaner
och planeringen av trygga och smidiga rutter samt végleda till an-
vandning av kollektivtrafik.

Kommunerna, Cykelfor-
bundet, Trafikskyddet
och Finlands Foéraldrafor-
bund

Genom att cyklingens andel som fardmedel 6kar
och for att bibehalla den goda cykeltrafiksaker-
heten behovs det stdrre satsningar an tidigare
pa cykelundervisning och framjande av anvand-
ningen av sakerhetsutrustning.

En minskning med cirka 5,3 dodsfall per ar.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

36.

=

Ta med yrkesmassig trafik i Transport- och kommunikationsverkets
anvisning till halso- och sjukvardspersonal om bedémning av kor-
hélsa.

Transport- och kommu-
nikationsverket.

Genom storre fokus pa kraven pa yrkesmassiga
transporter kan man forbattra beaktandet av be-
démningen av kérhalsan inom yrkestransporter.
Det &r viktigt att samtidigt effektivisera hela be-
démningen av kérhalsa enligt kérhalsoanvisning-
arna.

En minskning med cirka 0,05 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

37.

Transport- och kommunikationsverket implementerar riktlinjerna for
ansvarsfulla transporter och vid behov uppdaterar dem, till exempel
avseende social hallbarhet.

Transport- och kommu-
nikationsverket.

Ansvarsfulla transporter i foretag handlar i syn-

nerhet om sékerhets- och miljéledning. Riktlin-

jerna for ansvarsfulla transporter &r avsedda att
anvandas av transportbestallare och akerier pa
frivillig basis. Riktlinjerna stddjer insatserna for

hallbarhet och ansvar i vagtrafiken.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

38. Forbattra spartrafikaktorernas cybersakerhetskompetens. Trans- Transport- och kommu- | Cybersakerhet ar ett viktigt delomrade for saker- | Utveckling av befint-
= port- och kommunikationsverket informerar aktivt om sin rekommen- | nikationsverket. het som genom den tekniska utvecklingen pa lig verksamhet.
= dation for framjande av cybersakerheten inom spartrafiken och upp- trafikomradet &ven kommer att paverka trafiksa-
daterar rekommendationen efter behov. kerheten. Fortldpande.
39 Ge sparvagspersonalen béttre fardigheter att identifiera tecken pa Transport- och kommu- | Att utbilda sparvagspersonal i att identifiera per- | Utveckling av befint-

eventuellt sjalvdestruktivt beteende och ingripa i situationen pa ett
tryggt sétt.

nikationsverket, aktdrer
inom spartrafiken och
mentalvarden.

soner med sjalvskadebeteende ar en av de mest
kostnadseffektiva och genomférbara atgarderna

lig verksamhet.

Fortldpande.
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for att forebygga sjalvmord i spartrafiken. Ge-
nom att utbilda personalen ar det sannolikt moj-
ligt att avstyra sjalvmord.
En minskning med cirka 0,25 dodsfall per ar.

40. Inratta under béatlivsnatverket en undergrupp for att planera och ut- Transport- och kommu- | Atgérden starker den positiva sékerhetsutveckl- Ny verksamhet.
veckla utbildningsorganisationernas verksamhet och innehdllet i ut- | nikationsverkets bat- ingen inom sjotrafiken och forbattrar kunskapsni-
bildningarna. Utbildningsinnehallet utarbetas ocks& med beaktande | livsnatverk. van inom sjotrafiken. Fortldpande.
av digitala larmiljéer och webbkurser samt utvecklingen av dem.

41. Informera olika anvandargrupper om trygg anvandning av obeman- | Transport- och kommu- | Atgarden framjar implementeringen av nya krav | Fortsattning av be-
nade luftfartyg, med héansyn till bland annat olika yrkesgrupper och nikationsverket, Fin- och bidrar till att forebygga tillbud, farliga situat- fintlig verksamhet.
alderskategorier. Utarbeta olika slags utbildnings- och kampanj- lands Flygférbund rf och ioner och olyckor som orsakas av obemannade
material och informera om det saval via aktérernas kommunikat- Polisstyrelsen, Utbild- luftfartyg. Fortldpande.
ionskanaler som i samband med kdp av obemannade luftfartyg ningsstyrelsen och Tra-
samt &ven pa skolor. fikskyddet.

42. Starka kunskaperna och fardigheterna hos flyglararna inom fritids- Utbildningsorganisat- Syftet ar att minska antalet olyckor och allvarliga | Utveckling av befint-

flyg genom regelbundna frivilliga pabyggnadsutbildningar for att hoja
lararnas kompetens.

Attityderna ska forandras i trafiken

Mal: Manniskorna ar insatta i de trafikregler som géller i deras omvarld och foljer reglerna, vilket hojer trafiksakerheten. Man beter sig i trafiken pa ett ansvarsfullt satt och ar medveten om

ionerna inom fritids-
flyg, Transport- och
kommunikationsverket

tillbud, vilket ar vasentligt med tanke pa att fore-
bygga olyckor med dédlig utgéng. Atgérden
stodjer en fortsatt positiv sékerhetsutveckling.

riskerna i sitt trafikbeteende bade for sig sjilv och for andra. Sakerhetskommunikationen &r langsiktig och kontinuerlig.

Matare: Procentuell andel forare som féljer hastighetsbegransningarna inom olika hastighetsnivaer samt fortkorning som observerats vid de automatiska matpunkterna. Procentuell andel som

anvander sakerhetsutrustning, som cykelhjalm, alkolas och flytvast. Antal fall av rattfylleri per ar.

lig verksamhet.

Fortldpande.

Identifikator

Atgard

Ansvarig organisation

Konsekvensbedémning

Typ
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43. Uppmarksamma vardnadshavarna om deras roll i skapandet av tra- | Trafikskyddet. Atgérden &r viktig som en férebyggande insats. Ny verksamhet.
fikvanor och om vikten av att foregd med gott exempel, bland annat Med tanke pa att uppréatthalla god trafiksakerhet
avseende anvandningen av sakerhetsutrustning. Tillhandahalla vag- ar det viktigt att fokusera annu mer pa foraldrar- | Fortlopande.
ledande material om bland annat sékra satt att skjutsa barn pa cy- nas exempel.
keln.
44, | forarutbildningen fasts avseende vid 6kningen av antalet cykeltra- Finlands Bilskolefér- Effekterna forverkligas gradvis genom utbild- Utveckling av befint-

Q

fik, inklusive elassisterade cyklar, och beaktandet av dem i trafiken.

bund rf.

ningen av nya férare. Atgarden &r viktig dels
med tanke pa att férebygga olyckor bland cyklis-
ter 6ver lag, dels d& man for narvarande stravar
efter en betydande dkning av cykling som trans-
portsatt och da elcyklar okar i popularitet.

lig verksamhet.

Fortldpande.

45.

Q

Framhava betydelsen av livslangt trafiklarande genom att medve-
tandegora framfor allt vaganvandare i arbetsfor alder om sin roll i
trafiken och hur den paverkar trafikséakerheten.

Trafikskyddet, NTM-
centralerna och kommu-
nerna.

Genom att ett stort antal dédsolyckor orsakas av
personer i arbetsfor alder ar de en viktig mal-
grupp for trafiksakerhetsinsatser. Det &r inte latt
att na denna malgrupp; arbetet kraver olika
slags metoder och paverkan till exempel via ar-
betsplatserna. Arbetet ska vara fortldpande och
langsiktigt. Eftersom den berdrda gruppen ar
stor &r ocksa den potentiella minskningen av
dddsfallen betydande.

En minskning med cirka 5,3 dodsfall per ar.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

46.

Utarbeta informations- och utbildningsmaterial om trafikreglerna for
mikromobilitet och forutséttningarna fér séker och trygg trafik. Ta
med mikromobilitet i trafikundervisningen.

Trafikskyddet, Utbild-
ningsstyrelsen.

Olyckor med elsparkcyklar beror ofta pa okun-
skap om eller underlatenhet att folja trafikregler.
Att kénna till och félja trafikreglerna ar ett viktigt
element i den egna och andras sakerhet.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

47.

Upprétthalla och starka en allman negativ instalining till att kéra pa-
verkad (inkl. lakemedelspaverkad), med hjalp av kommunikation
och utbildning. Lansera en riksomfattande trafiksdkerhetskampanj
mot rattfylleri och drograttfylleri, vars utgadngspunkt ar att starka den
sociala normen och som kombineras med dvervakning.

Trafikskyddet, Trans-
port- och kommunikat-
ionsverket, polisen, Insti-
tutet for halsa och valfard
samt organisationer, som
natverket for olycksfore-
byggande arbete

Kampanjer mot trafikonykterhet fungerar battre
for att minska olyckor an allménna trafikséker-
hetskampanjer. For att effekterna ska realiseras
behovs en omfattande kampanj i kombination
med poliskontroller. Atgarden stédjer samhalls-
ambitionen om trafik utan inblandning av alkohol
och droger.

En minskning med cirka 1,8 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.
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48.

Q

Rikta sdkerhetskommunikation sarskilt till &ldre méan géllande kor-
halsa och aldrande. Utnyttja indirekt paverkan via narstaende.

Trafikskyddet.

Malgruppen for atgarden ar stor och &ven sva-
rare att nd 4n genomsnittet. Atgarden kréaver
noga malinriktad och personlig kommunikation
som stéd for allmanna kampanijer.

En minskning med cirka 1 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

49.

Q

Sprida information till &ldre personer i olika sammanhang om séaker-
hetsanordningar for cykeltrafik samt om seniorcyklar.

Trafikskyddet.

Aldre ar betydligt oftare inblandade i allvarliga
cykelolyckor @n de yngre aldersgrupperna. Aldre
cyklister ar dverrepresenterade i cykelolyckor
med dodlig utgang eller allvarliga skador. Det
krdvs mer satsningar an tidigare pa att forbattra
cykelsédkerheten bland aldre.

En minskning med cirka 0,4 dodsfall per ar.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

50.

Fortsatta arbetet for att framja trygga hastighetsnivaer med hjalp av
normal polisévervakning och sakerhetskommunikation.

Polisstyrelsen, Trafik-
skyddet.

Sedvanlig trafikdvervakning spelar en viktig roll

for att framja trafiksdkerheten. Kommunikation i

kombination med évervakning ar en effektiv me-
tod for att forbattra sékerheten i trafiken.

En minskning med cirka 5,3 dodsfall per ar.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

Uppmuntra person- och godstransportféretag och transportorer att
infora Transport- och kommunikationsverkets riktlinjer for ansvars-
fulla transporter, enligt vilka ansvarsfulla transporter i féretag hand-
lar i synnerhet om sékerhets- och miljéledning.

Transport- och kommu-
nikationsverket, Fin-
lands Transport och Lo-
gistik SKAL rf, Logisti-
ikkayritysten liitto, Fin-
lands Speditions- och Lo-
gistikforbund rf, Autolii-
kenteen TyOnantajaliitto
ALT, Linja-autoliitto.

Foretagens sakerhetsprogram och ledningens
engagemang minskar risken for olyckor. Séker-
heten ar forknippad med faktorer som ledning-
ens engagemang, sakerhetsutbildning och pla-
neringen av forarnas arbetsscheman. Konse-
kvensernas omfattning beror ocksa pa utgangs-
laget, det vill saga hur manga féretag som redan
har ett system for séakerhetsledning.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

djurskrockar.

Finlands Bilskoleférbund,
Trafikskyddet.

bilda bilférare i att forutse algkrockar, ta fram
nya metoder for att varna om riskomraden och
ge vagledning i ratt handlande vid en kollision.

52. Ansvarsfulla transporter bor utgora ett viktigt krav vid upphandling Upphandlande organi- Med ansvarsfulla transporter avses att verksam- | Utveckling av befint-
av person- och godstransporttjanster. Ett satt att tilgodose ansvars- | sationer, som kommu- heten ar ekonomiskt, socialt och ekologiskt samt | lig verksamhet.
aspekten ar att implementera Transport- och kommunikationsver- nerna, NTM-centralerna sékerhetsmassigt hallbart.
kets riktlinjer for ansvarsfulla transporter. och FPA. Fortldpande.

53. Fortsatta kampanjen Algskylt for att 6ka medvetenheten om hjort- Finlands jagarforbund, | Trafiksdkerheten kan forbattras genom att ut- Fortsattning av be-

fintlig verksamhet.

Engangsinsats.
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En minskning med cirka 0,09 dodsfall per ar.

Kommunicera om att olovligt betradande av spéaren ar forbjudet.

Trafikledsverket, VR-
Group Ab, Polisstyrelsen,
Fintraffic Jarnvag Ab,
kommunerna och sté-
derna samt Helsingfors-
regionens trafik, Helsing-
fors stads trafikverk och
Samkommunen Helsing-
forsregionens trafik (met-
rotrafik).

Att olovligt betrada sparen innebar alltid en risk.
Kommunikation om att det ar férbjudet ar viktig
forebyggande verksamhet.

En minskning med cirka 0,01 dodsfall per ar.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

Fréamja sékerheten vid plankorsningar med hjélp av kommunikation.

Trafikskyddet och Vag-
foreningen i Finland,
NTM-centralerna, kom-

Vaganvandarnas bristande kunskaper om hur
man tar sig 6éver en plankorsning pa ett sakert
sétt eller felbeddmning av risken ar ofta bidra-

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

munerna, Polisstyrelsen, | gande orsaker till plankorsningsolyckor. Fortldpande.

Trafikledsverket, Trans-

port- och kommunikat- En minskning med cirka 0,2 dodsfall per ar.

ionsverket.
56. Stérka finansieringsunderlaget for sdkerhetskommunikationen inom | KM. Finansieringsunderlaget for sékerhetskommuni- | Ny verksamhet.

sjotrafiken. kationen inom sjotrafiken ska sakerstéllas pa
lang sikt. Engangsinsats.

57. Framja anvandning av sékerhetsutrustning i sjdtrafiken med hjélp av | Transport- och kommu- | Information och upplysning har ansetts vara de Fortsattning av be-

sékerhetskommunikation. Framja anvandning av flytplagg, som flyt-
vast, genom att fortsétta Transport- och kommunikationsverkets
kampanj Visa vattenmarket. Framja anvandning av isdubbar genom
att fortsatta Finlands Simundervisnings- och Livréaddningsférbunds
kommunikationskampanj om isvett Jarki jaalla.

nikationsverket och
Finlands Simundervis-
nings- och Livradd-
ningsférbund rf.

viktigaste atgarderna for att framja anvand-
ningen av flytplagg, som raddningsvast. Flyt-
plagg skulle sannolikt eller méjligtvis ha raddat li-
vet pa de forolyckade i 70-80 procent av drunk-
ningsolyckorna.

fintlig verksamhet.

Fortldpande.

58.

Utreda vilken metod som &r effektivast och bast for att skapa en di-
gital plattform for personer som sysslar med obemannade luftfartyg
genom vilken man enkelt kan sprida information om aktuella fragor.

Finlands Flygférbund
och Transport- och kom-
munikationsverket.

Den organiserade verksamheten har en social
karaktér, varigenom attityder och goda vanor latt
sprids till nya medlemmar som borjar med flyg-
hobby via den organiserade verksamheten.

Ny verksamhet.

Engangsinsats.
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59. Inkludera en stdrre andel material om attityder och beteende i utbild- | Utbildningsorganisat- Syftet med atgarderna ar att minska antalet Utveckling av befint-
ningen av personer som tar flygcertifikat inom fritidsflyg. ionerna inom fritidsflyg | olyckor och allvarliga tillbud, vilket &r vasentligt lig verksamhet.
@ och Transport- och kom- | med tanke p4 att férebygga olyckor med dddlig
munikationsverket. utgang. Engangsinsats.
60. Transport- och kommunikationsverket sprider information om séker- | Transport- och kommu- | En god rapporteringskultur och iakttagande av Fortsattning av be-
hetskulturen och rattvisekulturen till luftfartsintresserade och yrkes- nikationsverket. rattvisekulturen ar vasentliga element i aktérer- fintlig verksamhet.
6 massiga aktorer. nas sakerhetskultur och en forutsattning for att
luftfartsorganisationernas sékerhetshanterings- Fortldpande.
system ska fungera effektivt.

Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sakra

Mal: Trafiksystemet ska vara sa sakert att manskliga misstag inte leder till att manniskor omkommer eller skadar sig allvarligt. Trafiksystemet ska vara tillgangligt for alla anvandargrupper pa
lika villkor.

Matare: Beraknad minskning av olyckor genom vaghallningsatgarder. Risk for plankorsningsolyckor i statens sparnat. Antal slopade eller forbattrade plankorsningar. Mangden kommunala
vagavsnitt och vagar med 30 km/h hastighetsgrans. Andel personbunden spartransport.

Identifikator Atgérd Ansvarig organisation Konsekvensbeddmning Typ
61. Forbattra trafiksakerheten med basunderhallet av transportinfra- Trafikledsverket, kom- Véagbanor som &r i daligt skicka okar risken for Fortsattning av be-
strukturen och gatuunderhallet. munerna, NTM-cen- olyckor. A andra sidan ger underhall av vigba- fintlig verksamhet.
tralerna. norna (t.ex. ny beldggning) inte en positiv effekt

pa trafiksakerheten, eftersom battre vagar leder Fortldpande.
till hogre hastigheter. Enligt studier har ocksa
ombyggnad av grusvégar till asfalterade vagar
motsvarande effekt.

En minskning med cirka 0,05 dodsfall per ar.

62. Anvisa forbattringsfinansiering till sma vag- och anslutningsarrange- | NTM-centralerna, Tra- Det ar svart att gora en samlad bedémning av Fortsattning av be-
mang pa landsvagar framfor allt i tatorter med fokus pa trafiksaker- fikledsverket, kommu- konsekvenserna av sma insatser for trafikséker- | fintlig verksamhet.
heten. nerna. heten, eftersom konsekvenserna varierar bero-

ende pa atgarden och trafikmiljon. Likasa ar det | Fortlopande.
inte enkelt att faststalla malgruppen for insatsen,
eftersom det saknas information om i vilka omra-
den atgarder kommer att genomféras.

En minskning med cirka 0,03 dodsfall per ar.
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63.

Genomfora atgarder for att forbattra trafiksakerheten for gang och
cykeltrafik pa statens vagnat, vilket ocksa forbattrar forbindelserna
med kommunernas vagnat och gér gdng och cykling mer attraktiva
alternativ.

NTM-centralerna, Tra-
fikledsverket, kommu-
nerna.

Hur mycket atgarderna for battre trafiksakerhet
inom gang och cykeltrafik paverkar risken for
olyckor varierar i stor utstrackning beroende pa
atgarden och trafikmiljon. Dartill bér det noteras
att forbattring av forutsattningarna fér gang och
cykling gor dessa fardmedel attraktivare och
Okar deras andel, vilket har en inverkan pa trafik-
sékerheten dver lag.

En minskning med cirka 0,1 dodsfall per ar.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

64.

Séakerstalla vid valet av infrastrukturbyggen i allménhet samt under
genomférandet dem att sékerhetskraven enligt lagstiftningen tillgo-
doses och att trafiksdkerheten kan forbattras pa ett effektivt satt.
Inga beslut som minskar de positiva effekterna pa trafiksakerheten
far fattas i projekt under genomférandet.

Kommunerna och NTM-
centralerna samt Tra-
fikledsverket.

Planeringen, prioriteringen och utvecklingen av
trafikarrangemangen har en proaktiv effekt pa
trafiksékerheten pa vagarna. Vid planeringen
och genomférandet av trafikarrangemang &ar syf-
tet att minska forekomsten av allvarliga skador
och dodsfall i trafiken.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

65.

Utreda om hastighetsbegransningarna pa landsvagarna och i tator-
terna ar férenliga med anvisningarna om hastighetsbegransningar.
Uppdatera anvisningarna om hastighetsbegransningar. | uppdate-
ringen ska inga att hastighetsbegransningarna i tatorter understoder
en utbredning av hastighetsbegrénsningen 30 km/h. Vid uppdate-
ringen ska goras en utvardering av de svenska och norska mo-
dellerna, dar véagar dar hastigheten ar éver 80 km/h har mittsepare-
ring, med hansyn till transportsmidigheten och vaghallningskostna-
derna. Sarskilt granskas hastighetsbegransningarna effekt pa saker-
heten i forhallande till de 6vriga samhalleliga effekterna, bland annat
malen for den riksomfattande trafiksystemplanen, det vill saga till-
ganglighet, hallbarhet och effektivitet.

Trafikledsverket, Trans-
port- och kommunikat-
ionsverket, NTM-cen-
tralerna och kommu-
nerna.

Utbredningen av zoner med hastighetsbegréns-
ningen 30 km/h i tétorter och sénkningen av has-
tighetsbegransningen pa vagavsnitt utan mitt-
racke med 6ver 80 km/h i den féreslagna omfatt-
ningen beréknas ge en minskning med 1 dods-
fall per ar.

En sankning av hastighetsbegransningen pa 5
procent av vagavsnitt med 100 km/h berdknas
ge en minskning med 0,41 doédsfall per ar.

En sankning av hastighetsbegransningen pa
5 procent av 50 km/h avsnitten i tatorter till
30 km/h beréknas ge en minskning med 0,34
dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.
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66.

Q

Uppratta riktade végsakerhetsinspektioner och en riskbaserad nét-
verksovergripande vagsakerhetsbedémning fére 2024. Syftet med
bedémningen ar att identifiera olycksrisker som hanfér sig till infra-
strukturen och rikta in bland vaghaliningsatgéarder sa att vagsaker-
heten kan forbattras. Resultaten av beddmningen beaktas i styr-
ningen av och anvisningarna om vaghallning.

Trafikledsverket, NTM-
centralerna, Transport-
och kommunikationsver-
ket.

Utvidgning av tillampningsomradet for TEN-T-
natet med tillhérande vagsakerhetsinspektioner
och riskbaserade natverksdvergripande vagsa-
kerhetsbeddémningar framjar identifieringen av
fokusomréaden for battre vagsakerhet och under-
lattar effektivare prioritering av atgarderna enligt
trafiksakerhetshansyn. Malet &r att uppna en sa
stor minskning av forekomsten av dédsfall och
allvarliga skador i vagtrafiken som majligt.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

67.

Kontrollera att hastighetsbegransningarna pa huvudlederna inom
landsvagsnétet dverensstdammer med anvisningarna.

NTM-centralerna.

En uppdatering av anvisningen enligt atgard 68
leder inte i sig till en minskning av olyckorna,
utan effekterna syns nar hastighetsbegransning-
arna dverensstammer med den uppdaterade an-
visningen.

Ny verksamhet.

Engangsinsats.

Sakta ner kdrhastigheterna, till exempel genom att sédnka hastig-
hetsbegransningen till 30 km/h i omradden med mycket cyklister och
fotgéngare. Ge dessutom sérskild uppmérksamhet till att lugna ner
trafikmiljon kring skolor och daghem.

Kommunerna och NTM-
centralerna.

Att sakta ner kdrhastigheterna &r en effektiv me-
tod for att minska trafikolyckor. Utbredning av
30 km/h-zonen i kombination med andra atgar-
der for att lugna ner trafikmiljon har en positiv ef-
fekt pa trafiksakerheten i synnerhet for fotgang-
are och cyklister samt p& den upplevda saker-
heten.

En minskning med cirka 0,5 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.

69.

Utarbeta en plan for utveckling och 6kning av den automatiska trafi-
kdvervakningen.

Polisstyrelsen, Trafik-
ledsverket, NTM-cen-
tralerna, kommunerna
och Fintraffic Ab.

Anlaggning av nya avsnitt med automatisk dver-
vakning sénker korhastigheterna och minskar
mangden olyckor med personskador pa de vag-
avsnitt som omfattas av dvervakningen. Kdrhas-
tigheterna minskar ocksa nagot pa vagavsnitt
som inte omfattas av dvervakningen. Konse-
kvensens omfattning beror p4 mangden och pla-
ceringen av de nya 6vervakade vagavsnitten.
Trafikljusdvervakning i ttorter forbattrar séker-
heten sarskilt i korsningar och for oskyddade tra-
fikanter i de korsningar som omfattas av 6ver-
vakningen. Bilister &r mer medvetna om
situationshastigheten.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.
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70.

=

Granska transporter som en helhet utifran kundernas behov, till-
ganglighet och sakerhet da det géller aldre personer och personer
med en fysisk eller annan funktionsnedsattning. Agna séarskild han-
syn at lagstadgade transporter och transporter som administreras
av FPA.

Staten faststéller vilken
instans pa de ansvariga
ministerierna som ska
ansvara for framjandet
av samordningen av per-
sontransporter.

Aldre férare och andra férare med nedsatt fysisk
funktionsformaga utgor en riskgrupp i trafiken.
Neurologiska sjukdomar samt nedsatt syn, hor-
sel eller reaktionsformaga 6kar olycksrisken 6ver
genomsnittet. Genom att stodja dessa gruppers
mobilitet genom lagstadgade transporter ar det
mojligt att minska behovet av att kora sjalv utan
att begransa dessa personers mojligheter att
réra sig.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

71.

=

Genomfora pilotforsék med tillgéngliga och trygga resekedjor.

Transport- och kommu-
nikationsverket och
Trafikledsverket.

Anvandbarheten och tillgangligheten av mobili-
tetstjanster blir battre, vilket 6kar méanniskors
jamlikhet avseende méjligheterna att réra sig.
Enkel och god tillgang till mobilitetstjanster och
resekedjor gor det mojligt fér exempelvis aldre
att leva ett sjalvstandigt liv, vilket stéarker
livskontrollen och sékerhetskanslan.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.

72.

Q

Halla cykeltrafik- och gangbanorna i skick under alla arstider, bland
annat med hjalp av god planering samt underhall och skétsel. Dess-
utom fasts uppmarksamhet sarskilt vid att det ska ga att réra sig
obehindrat pa banorna vintertid. Utveckla anvandarforstaelsen i an-
slutning till underhallet, interaktionen och dataunderlaget om under-
hallets konsekvenser for trafiksakerheten.

Kommunerna, NTM-
centralerna och fastig-
hetsinnehavarna.

Effektivt underhall av cykel- och gadngbanorna
kan forbattra trafiksékerheten. Den effekten ar
dock begransad och enligt statistiken &r endast
f& dodsfall inom gang och cykling relaterade till
underhallet. Battre vinterunderhall kan dock bi-
dra till att forebygga fallolyckor som pa arsniva
ger upphov till stora mangder sjukhusvard och
sjukskrivning. Battre underhall av gang- och cy-
kelbanorna kan ockséa oka populariteten av cyk-
ling och g&ng som transportform, vilket har posi-
tiva halsoeffekter, men kan & andra sidan dka
mangden olyckor i da volymen av cykling 6kar.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

73.

Beakta cykling och gang som led i resekedjan. Agna sarskild fokus
at utvecklingen av anslutningsomraden och 6vergangsstallen pa
kérbana samt transportknutpunkter och stationsregioner.

Kommunerna.

Forbattring av infrastrukturen for cykling och
gang har en direkt effekt pa trafiksakerheten. Ef-
fekten beror dock pa atgarden och utgdngslaget
i den trafikmiljo som forbattras. Ett bra natverk
av cykel- och gangbanor gor dock cykling och
gang attraktivare som transportform, vilket fram-
jar omstallningen till hallbara transportformer.

En minskning med cirka 0,085 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.
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74.

=

Ta upp terrangtrafik — och i synnerhet 6kande terrdnganvandning av
icke-motoriserade transportformer — i de regionala sékerhetspla-
nerna, sarskilt i regioner dér terréangtrafik har betydande konsekven-
ser.

Kommunerna, NTM-
centralerna.

Genom att uppréatta skerhetsplaner kan man
bygga upp ett dataunderlag om terréngtrafiken
och dess karaktéar, speciellt i regioner dér den
spelar en viktig roll.

En minskning med cirka 0,05 dodsfall per ar.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

75.

=

Vid férvaltningen av hjortdjursstammarna beakta att hjortdjursska-
dorna i trafiken ska hallas pa en rimlig niva.

Finlands viltcentral, vilt-

raden.

Genom att vid bestamningen av mélen for hjort-
djursstammarna ta hansyn till de skador som
djuren orsakar kan man ocksa paverka trafiksa-
kerheten.

En minskning med mindre an 0,02 dddsfall per
ar.

Fortsattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

76.

Trafikledsverket fortsétter plankorsningsprogrammet, som ska for-
battra bade sparsakerheten och vagsakerheten.

Trafikledsverket.

Att forbéttra sékerheten i plankorsningar spelar
en avgorande roll for spartrafiken att minska
olyckorna i spartrafiken, eftersom plankorsnings-
olyckor &r den nast vanligaste kategorin av
olyckor med daédlig utgang efter suicid. En
minskning av plankorsningsolyckorna inverkar
ocksa pa valbefinnandet bland lokférare och off-
rens anhdriga.

Att avlagsna plankorsningar enligt hur farliga de
ar ger en minskning med cirka 1,2 dédsfall per
ar.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

77.

Undersoka gangvagarna samt mojligheterna att installera ljudsigna-
ler och bygga stangsel p& banomraden i sddana faststallda pro-
blemstallen dar spéren korsas olovligen. Oka dndamaélsenlig 6ver-
vakning av bangardsomraden.

Trafikledsverket och de

Ovriga bannatsforval-
tarna.

En viktig preventiv atgard for att minska risken
som hanfor sig till olovliga 6vergangsstallen,
men det kan vara svart att uppna en kostnadsef-
fektiv verkan.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

78.

Arbetet for implementering av Finlands Flygforbunds sakerhetshan-
teringssystem SMS (Safety Management System) i flygklubbarna
fortsétter.

Finlands Flygférbund

rf.

Med ett fungerande sakerhetshanteringssystem
kan organisationer identifiera och prioritera ris-
kerna och riskfaktorerna, vilket gér det lattare att
hantera dem.

Fortséattning av be-
fintlig verksamhet.

Fortldpande.

Den tekniska utvecklingen ska medféra trygghet
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Mal: Automatiseringen och den tekniska utvecklingen ska forbattra trafiksakerheten. Den tekniska utvecklingen inom transporter ska ske med hansyn till trafiksakerheten.

Matare: Antal sdlda nya bilar och hela bilbestandets medelalder. Antal forsoks- och pilotprojekt for automatisering i landsvags- och gatumiljoer. Genomforande av lagstiftningsprojekt som
hanfor sig till cybersékerheten i transporter.

Identifikator

Atgard

Ansvarig organisation

Konsekvensbeddmning

Typ

79.

o

O

Det framjas en handlingsmodell dar matdata om vadret och forhal-
landena inhamtas fran smart trafikinfrastruktur och fordon och bear-
betas i realtid till IAgesbilder och prognoser med nagra tiotals meters
noggrannhet for vag-, sjo- och spartrafikens behov.

Meteorologiska institu-

tet samt Trafikstyr-
ningsbolag
Fintraffic Ab.

Det &r allt vanligare med smarta I6sningar bade i
fordon och i trafikinfrastrukturen. Sammankopp-
ling av miljé och fordon samt informationsdelning
ger manga fordelar for trafikséakerheten.

En minskning med cirka 0,16 dodsfall per ar.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

projektet for dversyn och beredning av regleringen av auto-
matiseringen av transporter ska vara att 6ka trafiksaker-
heten.

bete med andra aktorer pa
trafikomradet.

80. Genomféra atgarderna enligt fardplanen for fossilfria transporter i KM. Séakerhetsanordningarna och krocksakerheten i Utveckling av befint-
syfte att férnya bilbestandet. fordon har hela tiden utvecklats mot det battre. lig verksamhet.
Trafiksdkerheten kan anses bli battre genom att
bilbestandet blir nyare. Fortldpande.
En minskning med cirka 0,18 dodsfall per ar.
81. Beakta trafiksdkerheten vid genomforandet av atgarderna enligt Ny verksamhet.
principbeslutet om automatisering av transporter. Sarskild uppmark- o
@ samhet ska agnas till féljande: ! sarzlba__nd med utarbeta_ndet av Iagstlftnlngs- Bade fortlopande
och atgardsplanerna trafikautomation har aven
ett projekt inletts for utveckling av bedémningen verksamhet och en-
@ 6 av proj 9 9 gangsinsatser.
automatiseringens konsekvenser Det ar en kra-
vande uppgift, och en nyhet dven pa det inter-
nationella planet. Darfér kan konsekvensbedém-
ningar i detta skede goras endast som grova ex-
pertbedémningar. Offentliga aktérer ansvarar for
ledningen och uppftljningen av atgarderna, men
a) Utveckling av regleringen: Ett av malen for det omfattande KM. genomforandet och planeringen sker i samar-
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b) Utnyttjande av information: Tackningen, kvaliteten och till- KM, Transport- och kom-
gangligheten hos uppgifter om gatunétet utvecklas i enlig- munikationsverket, Tra-
het med den riksomfattande trafiksystemplanen, i 6verens- | fikledsverket, kommu-
stdmmelse med automattrafikens behov och for forbattring | nerna samt privata akto-
av trafiksékerheten. rer.

c) Forsoks- och pilotprojekt: | férsoks- och pilotprojekten for Transport- och kommu-

automattrafik bedéms ocksé konsekvenserna for trafiksa-
kerheten systematiskt.

nikationsverket, Trafik-
ledsverket, KM, Meteoro-
logiska institutet, kommu-
nerna, forskningsinstitu-
ten, aktérerna i forsoks-
omradena och andra pri-
vata aktorer.

Aktérerna inom spartrafiken verkstaller de atgarder som ingar i
Transport- och kommunikationsverkets rekommendation for fram-
jande av cybersakerheten inom spartrafiken. Sparvagsaktorerna in-
strueras i att verkstéalla atgarderna.

Aktorerna inom spar-
trafiken och Transport-
och kommunikationsver-
ket.

Spartrafikaktorernas blir battre medvetna om cy-
bersékerhet och mer insatta i cyberséakerhetsris-
ker och cybersékerhetsangrepp. Genom risk-
hantering stérker spartrafikaktérerna sin bered-
skap och

sina skyddsataganden mot cyberhot som riktas
mot deras verksamhet. Spartrafikaktérerna ckar
sitt samarbete for att stédrka det sammantagna
skyddet av spartrafiken med tillhtrande system.
Genom atgarderna starks kapaciteten hos orga-
nisationer och myndigheter inom jarnvagssyste-
met och stadssparvagssystemen att detektera
och identifiera cybersakerhetsincidenter som pa-
verkar spartrafiken samt skydda sig mot dem
och aterhamta sig s snabbt som mgjligt. | nya
systemanskaffningar

beaktas cybersékerheten béattre &n tidigare.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

o

Beakta systematiskt konsekvenserna aven for trafiksékerheten i
projektet Digirata.

Trafikledsverket.

Projektet Digirata fortydligar i trafikstyrningen pa
jarnvagarna och ger mojligheter att 6ka ban-
kapaciteten. Det nya systemet ger béttre saker-
het och sékrare drift av trafiken. Moderna styrsy-
stem stodjer en hogre sakerhetsniva i tagtrans-
porter &n tidigare. Det &r viktigt att gardera sig
noga mot cyberhot och ocksa se till sakerheten
och beredskapen mot nya hot.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.
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84.

Utarbeta allménna cybersakerhetsanvisningar for att medvetande-
gora utdvare av obemannad luftfart om cybersdkerheten.

Transport- och kommu-
nikationsverket.

Den obemannade luftfarten 6kar kraftigt och en
verksamhetskultur kring den haller pa att vaxa
fram. Medvetenheten om riskerna med och for
obemannad luftfart 6kar. De oavsiktliga stérning-
arna minskar. Myndigheter ingriper inte lika
latt/inte alls.

Ny verksamhet.

Engangsinsats.

85.

Utreda om aven obemannade luftfartyg avsedda for privat bruk kan
certifieras med Transport- och kommunikationsverkets Cybersaker-
hetscenters Cybersakerhetsmérke. Uppmuntra tillverkare av obe-
mannade luftfartyg avsedda for privat bruk att anséka om Cybersa-
kerhetsmarke for sina produkter, och uppmana utévare av obeman-
nad luftfart att valja fartyg som har Cybersékerhetsmarke.

Transport- och kommu-
nikationsverket ska
rikta kommunikation om
Cyberséakerhetsmarket
aven till tillverkare av
obemannade luftfartyg.

Mangden cybersakerhetsmarkta luftfartyg av-
sedda for privat bruk 6kar och andelen fartyg
som saknar markning minskar. Atgérden framjar
informationssakerheten i utrustning som an-
vands av privatpersoner.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Fortldpande.

86.

Definiera U-space-luftrum i enlighet med forslaget till gemensamma
regler fér obemannade luftfartyg inom EU (U-Space). Definieringen
av luftrummen ska ske s att alla luftrumsanvandares behov tillgo-
doses. Utveckla funktionen och utnyttjandet av U-space-luftrum ge-
nom dmsesidig samverkan mellan den privata och den offentliga
sektorn.

Lagstiftningen ska framja trygga fardsatt

Mal: Trafiksakerhetslagstiftningen ska forbéttra trafiksakerheten for saval individer, myndigheter som andra aktorer.

Matare: Genomfdrda utredningar. Genomfdrda lagstiftningsprojekt.

Transport- och kommu-
nikationsverket, Flyg-
vapnet, Finlands Flygfor-
bund, RPAS Finland ry.

Det sker farre tilloud och olyckor i luftrummet d&
spelreglerna &r tydligare. U-space mojliggor
battre och tillforlitligare drift av nya obemannade
luftfartyg i framtiden samt smidigare tjanster dar
dessa fartyg anvands i luftrummet utan kollis-
ioner.

Ny verksamhet.

Fortldpande.

Identifikator

Atgard

Ansvarig organisation

Konsekvensbeddmning

Typ

87.

006

Se dver lagstiftningen om transporter av farligt gods och évervaka
lagens konsekvenser.

KM.

Andamélsenligt strukturerad och harmoniserad
lagstiftning utgor utgdngspunkten for transporter
av

farligt gods och medvetenheten om ansvaret i
anknytning till detta &ven i framtiden och ar en
faktor i sdkerhetskulturen for transporter av far-
ligt gods.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.
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88.

Kartlagga &ndringsbehoven avseende béttre kdrhélsa, till exempel
mojligheten att utvidga lakarnas skyldighet att meddela polisen om
korforbud utfardat av lakare genom att férkorta fristen for informat-
ionsskyldigheten till 3 manader.

KM.

Det finns en stor potential fér minskning av
olyckor relaterade till kérhélsa och missbruk.
Framjande av korhalsan kraver andringar i lag-
stiftningen.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.

O:

Kartlagga andringsbehoven gallande forfarandet med koérférbud och
dvervakning av kortillstdnd/forarbevis enligt korkortslagen.

KM, JM, IM och Polissty-
relsen.

Det behdvs flera omfattande andringar i syste-
met med férférbud; till exempel tar processen for
lange och omfattar fér manga moment. And-
ringar i lagstiftningen skulle gora férfarandet
med korforbud mer konsekvent och effektiv.

Utveckling av befint-
lig verksamhet.

Engangsinsats.

(0 E

Utreda mdjligheten att i lagstiftningen 6ka stadernas befogenheter
sa att de battre ska kunna styra mobilitetstjansterna pa sitt omrade,
inklusive mikromobilitet, for att tjansterna ocksa ska forbéttra trafik-
sékerheten.

KM, kommunerna.

Elsparkcyklar har snabbt blivit vanliga i centrum-
omraden av de storre stadderna och de orsakar
ocksa farliga situationer och olyckor. Genom
andringar i lagstiftningen &r det mgjligt att ge sta-
derna tillrackliga verktyg for att forbattra trafiksa-
kerheten pa sitt omrade.

Ny verksamhet.

Engangsinsats.

det vid transporter som bekostas eller ordnas av samhallet.

eller allvarliga skador vid transporter som be-
kostas av samhaéllet. Att frimja anvandningen av
alkolas ar en viktig atgard for att malet ska upp-
nas.

91. Utreda inférande av en promillegréans for cykling och mikromobilitet KMoch JM. En promillegrans &r ett tydligt budskap om att al- | Ny verksamhet.
och beddéma konsekvenserna av promillegransen pa trafikséker- koholbruk inte &r godtagbart i samband med
@ heten. cykling eller mikromobilitet. Dessutom blir ver- Engangsinsats.
vakningen enklare med en promillegrans.
Vid utredningen och konsekvensbedémningen ska beaktas féljande
fragor: Vid beddmningen av trafiksékerhetsstrategins
— konsekvenserna av olika hdga promillegranser konsekvenser gjordes bedomningen utifran ett
— definitioner av olika transportformers struktur och alternativ dar promillegransen for cykling och
anvandning, deras egenskaper samt skillnader mikromobilitet var 0,5 promille. Om faststéllandet
(t.ex. cykel, elassisterad cykel och elsparkcykel) av den gransen skulle minska dédsolyckorna
— Att onykterhetsrelaterade olyckor inom cykling bland cyklister ungefar lika mycket som promille-
och mikromobilitet i regel orsakar mindre olégen- gréansen for bilférare, skulle det enligt berakning-
heter for utomstaende an rattfylleri arna ge en minskning med 0,2-0,3 dddsfall och
— Bedomning av straffbarhet och proportionella pa- cirka 200 skadefall per ar. Promillegransen
folider. skulle ocks& minska antalet olycksfall med
elsparkcykel.
92. Framja anvandning av alkolas genom att lagstiftningsvagen krava KM. Malet ar att det inte ska intraffa nagra dodsfall Utveckling av befint-

lig verksamhet.

Engangsinsats.
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93. Lansera ett projekt for bedomning av konsekvenserna av drograttfyl- | Polisstyrelsen, Institutet | Antalet drogpaverkade forare 6kar for varje ar Ny verksamhet.
leri, i syfte att fa battre insyn i till hur anvandningen av samt kon- for halsa och valfard. vid poliskontroller och i trafikolyckor. Genom den
centrationerna av berusningsmedel paverkar forarnas riskexpone- kunskapsokning som projektet ger kan man pre- | Engangsinsats.
ring i trafiken. Sarskilt studeras erfarenheter frAn Norge och Dan- cisera pafoljderna for drograttfylleri och effektivi-
mark kring amnet. sera dvervakningen.
94. Andra 183 § i vagtrafiklagen s& att polisen och andra myndigheter KM, Transport- och kom- | Att ingripa i framférande av cykel och elsparkcy- | Utveckling av befint-

=

som namns i denna paragraf far férbjuda och vid behov férhindra fo-
raren att fora vilket som helst fordon, som cykel eller elsparkcykel,
om berusningen klart paverkar férarens korférméga. Overvaka till-
lampningen av 183 § och beddma dess konsekvenser for trafiksa-
kerheten.

munikationsverket och
Polisstyrelsen.

kel som berusad stddjer samhallets budskap om
att det inte ar acceptabelt att framfora ett fordon
som onykter och att féraren ska vara nykter
aven d& det galler cykel och elsparkcykel. Atgar-
dens verkan beror mycket pa mangden av 6ver-
vakning och information.

lig verksamhet.

Engangsinsats.

o

promille.

férandrats pa ett satt som gor det befogat att ut-
reda en sénkning av promillegransen. Inom sjo-
trafiken har det blivit allt vanligare att batférare
medvetet dricker just s& mycket alkohol att de
inte 6verskrider straffgransen. Batarna har ocksa

95. Beakta cybersékerhet i lagstiftningen och bestdmmelserna om vag- | KM. Kopplingarna mellan kommunikationsnéten, tra- | Ny verksamhet.
trafiken. fiksystemet och transportformerna ékar. Lagstift-
@ ningen maste halla jamna steg med utveckl- Fortlopande.
ingen.
96. Faststélla i lagstiftningen tydliga och proportionerliga informations- KM. Cybersakerheten inom spértrafiken ska framjas Ny verksamhet.
sakerhetskrav for aktérerna inom spartrafiken. Utarbeta informat- ocksa genom lagstiftningen. Cybersakerhet ar
_ ionssakerhetskraven i dverensstammelse med den internationella ett element i spartrafiksystemets sékerhet, och Engangsinsats.
lagstiftningen och de begransningar och krav som foreskrivs i den. inte bara en separat sektor av den totala séker-
heten.
97. Anta nédvandiga lagandringar for att ge Transport- och kommuni- KM. Transport- och kommunikationsverket spelar en | Ny verksamhet.
kationsverket behdrighet att utfarda bestdmmelser om informations- central roll i cybersakerheten inom spartrafiken
= sakerheten i spartrafiken. som helhet. Verket framjar bland annat framtag- | Engangsinsats.
ningen av en férvaltningsmodell for cyberséker-
heten inom spartrafiken, vilket bidrar till tydligare
verksamhet, ansvarsfordelning och roller samt
till informationsspridning till de relevanta par-
terna. | lagstiftningen ska faststéllas tillrackliga
befogenheter for att utfarda foreskrifter for detta.
98. Utreda mojligheten att sdnka promillegransen i sjétrafiken till 0,5 JM. Utvecklingen av sakerheten inom sjétrafiken &r Ny verksamhet.

Engangsinsats.
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effektivare motorer och &r mer snabbgaende, vil-
ket staller hogre krav pa férarens reaktionsfor-
maga och uppméarksamhet samt formégan att
hantera baten. P& vissa stéllen ar sjétrafiken liv-
lig och allt fler batforare har inte egentligen na-
gon batvana.
99. Forenkla sakerhetskraven pa publikevenemang, inklusive evene- IM i samarbete med de Andringar i lagstiftningen forbattrar planeringen Utveckling av befint-
mang till sjéss. Fortydliga tillstdnds- och anmalningsforfarandena, ovriga ministerierna. och organiseringen av sakerheten vid publikeve- | lig verksamhet.
e och enhetliga myndigheternas arbetssatt genom en dvergripande nemang. En helhetshedémning fér det mojligt att
oversyn av lagstiftningen p& omradet. Oversynen bor vara heltack- fortydliga sakerhetskraven pa publikevenemang | Engangsinsats.
ande och genomfdras av ministerierna i samarbete. i riktning mot ett forfarande med en kontaki-
punkt.
100. Beakta i lagstiftnings- och sékerhetsarbetet inom sjotrafiken att det KM, Transport- och Bade andelen och antalet snabbgaende béatar Ny verksamhet.
finns allt fler snabbgéende béatar bland Iangsammare farkoster. Fra- | kommunikationsverket. | med stor motoreffekt haller tydligt pa att 6ka. Vid
gan foljs upp aktivt. hogre hastigheter har man kortare tid att obser- Fortldpande.
vera och reagera och en st6rre sannolikhet att
forlora kontrollen 6ver baten och orsaka allvarli-
gare skador vid en kollision.
101. Gora en forstudie om framjande av anvandningen av raddningsvast | KM. Raddningsvast forbattrar betydligt éverlevnads- Utveckling av befint-
i lagstiftningen. mojligheterna for den som hamnar i vattnet och lig verksamhet.
@ underlattar sok- och réddningsinsatserna.
Engangsinsats.
102. Paverka aktivt utarbetandet av regleringen av obemannad luftfart KM och Transport- och Den civila luftfarten omfattas ratt langt av inter- Fortsattning av be-

inom EU och vid Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet
(Easa). Delta aktivt i framtagningen av internationella normer och

kommunikationsverket.

nationella regelverk. Genom paverkan och aktivt
deltagande pa internationella forum kan man sa-

fintlig verksamhet.

fran EU-regleringen, bland annat om U-space-luftrum.

for att det ska vara mgjligt att bedriva verksam-
het enligt regleringen om U-space i Finland.

rekommendationer for obemannad luftfart vid Internationella civila kerstélla att lagstiftningen dverensstammer med | Fortldpande.
luftfartsorganisationen (ICAO). Finlands malséattningar.
103. Kartlagga och tillgodose behoven av nationell reglering utgdende KM. Den nationella lagstiftningen behdver ses dver Ny verksamhet.

Engangsinsats.




