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Lausuntoyhteenveto liikenneturvallisuusstrategian lausuntopalautteesta

Lausuntopyynto ja saadut lausunnot

Liikenne- ja viestintaministeri® pyysi lausuntoja luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi
likenneturvallisuusstrategiasta, seka sen liitteend olevista asiakirjoista: liikenneturvallisuusstrategia,
likenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelma ja katsaus liikenneturvallisuuden nykytilasta.
Lausuntoaika oli 21.12.2021-31.1.2022. Lausunnot pyydettiin toimittamaan ensisijaisesti
lausuntopalvelu.fi -sivuston kautta. Lausuntopyyntd Iahetettiin liikenneturvallisuuden kannalta
relevanteille julkisille ja yksityisille toimijoille, ja nailta pyydettiin palautetta strategiasta seka sen
vaikutuksista kyseisten tahojen toimintaan. Lisaksi strategia oli vapaasti kommentoitavissa
lausuntopalvelussa.

Lausuntoja tuli yhteensa 111 kappaletta. Lista lausunnonantajista on yhteenvedon lopussa. Lausunnon
antaneita yksityishenkildita ei ole merkitty tahan lausuntoyhteenvetoon. Kaikki 31.1.2022 mennessa
saapuneet lausunnot on huomioitu liikenneturvallisuusstrategian jatkoty6ssa. Lausunnot on julkaistu
valtioneuvoston hankeikkunassa (https://valtioneuvosto.fi’lhanke?tunnus=LVM054:00/2019).

Tahan lausuntoyhteenvetoon on koottu likenneturvallisuusstrategian luonnoksesta
lausuntokierroksella annetut keskeiset kommentit ja kehitysehdotukset.

Yhteenveto liikenneturvallisuusstrategian lausuntopalautteesta

Yleinen palaute strategiasta

Yleisesti lausunnoissa pidettiin liikenneturvallisuusstrategian laatimista tarkeana ja tarpeellisena.
Laajaa kannatusta sai strategiassa omaksuttu kokonaisvaltainen lahestymistapa ja se, etta
likenneturvallisuusstrategia koskee laajasti kaikkia liikennemuotoja. Strategisia linjauksia pidettiin
paasaantodisesti asianmukaisina ja kokonaisuutta pidettin tarkedna linjanvetona tulevalle
likenneturvallisuustydlle.

Liikenneturvallisuusstrategiassa korostetaan eri  toimijoiden valisen yhteistydn merkitysta
likenneturvallisuusvision saavuttamiseksi. Lausunnoissa yhteistyota pidettiin merkittdvana tekijana
likenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi. Strategiassa huomioidaan my6s mielenterveyden ja
elamanhallinnan teemoja, mita pidettiin lausunnoissa kokonaisuuden kannalta tarkeana. Ensimmaisen
lausuntokierroksen jalkeen tehtyja rakenteellisia muutoksia pidettiin lausunnoissa onnistuneinta.
Lausunnoissa koettiin, etta strategia on nyt selkedmmin luettavissa ja toimenpiteet on jaoteltu selkeasti
strategian linjausten mukaisesti.

Strategian monipuolisuus nahtiin sen vahvuutena ja tutkitun tiedon merkitysta korostettiin useissa
lausunnoissa. Paatdksenteon tulee perustua tietoon ja tiedonkulun on oltava nopeaa, jotta voidaan
tehda oikeansuuntaisia ja -aikaisia toimenpiteitd liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Osassa
lausunnoista strategian toimenpiteisiin toivottiin enemman konkretiaa.
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Liikenneturvallisuusstrategian valmisteluprosessia pidettiin onnistuneena ja valmistelua tyéryhmissa
pidettiin monipuolisena seka sidosryhmia osallistavana. Strategian kokonaisvaltainen lahestymistapa
nakyi jo valmisteluvaiheessa, silla sidosryhmid Kkuultin ja osallistettin  poikkihallinnollisesti.
Lausunnoissa strategian nahtiin kytkeytyvan luontevasti moniin muihin ajankohtaisiin strategioihin ja
uudistuksiin, kuten sisaisen turvallisuuden selontekoon, paihde- ja riippuvuusstrategiaan seka
ehkaisevan paihdetyon toimintaohjelmaan.

Strategiset linjaukset ja toimenpiteet toteutetaan valtiontalouden kehysten ja valtion talousarvion
puitteissa. Toimenpiteet rahoitetaan suuntaamalla nykyista toimintaa ja olemassa olevia maararahoja
toimenpiteiden toteutukseen. Mahdollisiin lisérahoitustarpeisiin otetaan kantaa normaaliin tapaan
valtion talousarvioita koskevin paatoksin. Lausuntopalautteessa nousivat useasti esiin resurssit ja
niiden varmistamisen tarkeys likenneturvallisuustydssa. Yleisesti nahtiin, etta
likenneturvallisuustydhon tulisi kohdistaa pysyvat ja riittavat resurssit. Erityisesti nostettiin esiin, etta
strategian toimenpiteiden onnistunut toteutuminen edellyttda riittdvan rahoituksen varmistamista
toimenpiteiden vastuutahoille. Lausunnoissa korostettin myds liikkenneinfrastruktuurin  seka
poliisivalvonnan merkitysta liikenneturvallisuuden kehitykselle.

Strategian visio ja strategiset linjaukset

Strategian visiota kannatettiin laajasti lausuntopalautteessa ja sita pidettiin yhtenaisena kansainvalisten
likenneturvallisuustavoitteiden kanssa. Visiota pidettin ajankohtaisena ja kunnianhimoisena.
Nollavision laajentamista kaikkiin likennemuotoihin pidettiin yleisesti kannatettavana. Osassa
lausuntopalautteista esitettiin tavoiteaikataulun kiristamistd ja sita, ettd strategiassa tulisi nostaa
selkeammin esiin EU:n puolittamistavoite, eli liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten
vaheneminen 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Toisaalta lausuntopalautteessa todettiin, etta
nollavision toteutuminen tulee olemaan erittdin haastavaa ja muutamassa lausunnossa nollavisiota
pidettiin eparealistisena tavoitteena.

Strategian valmistelu nahtiin tarkeana tyona ja strategiset linjaukset nahtiin oikean suuntaisina. Niita
pidettiin kattavina ja niiden katsottiin muodostavan yhdessa monipuolisen ja loogisen kokonaisuuden.
Erityisesti pidettiin tarkeana linjauksia, joiden mukaan paatdksenteon on perustuttava tietoon ja sita,
etta liikenneturvallisuusty® edellyttaa tiivista hallinnonalojen valista yhteistyota kaikilla tasoilla.

Lausuntopalautteessa pidettiin erittain tarkeana, ettd liikenneosaaminen ja asenteet on nostettu
keskeisiksi tekijoiksi liikenneturvallisuuden parantamisessa. Osaamisen lisddmisen kannalta pidettiin
erityisen tarkedna kouluissa ja oppilaitoksissa tapahtuvaa liikkennekasvatusta. Lausuntopalautteessa
pidettiin tarkeana mahdollisimman aikaisin aloitetun ja eri ik&vaiheiden Iapi jatkuvan elinikaisen
koulutuksen merkitysta liikenneturvallisuuden kannalta.

Liikenneonnettomuuksien tilastoinnin kehittaminen nahtiin erittdin kannatettavana ja sen todettiin
parantavan mahdollisuuksia likenneturvallisuustoimenpiteiden  oikeaan kohdentamiseen.
Lausuntopalautteessa muistutettiin kuitenkin myds siita, etteivat pelkat tilastotiedot riita ilman riittadvaa
likenneturvallisuustutkimusta. Tavoitteiden etenemisen kannalta pidettin mydnteisena, etta
strategiassa otettiin myos huomioon toteutumisen seuranta. Toimien vaikuttavuuden seurannan
merkitys ja toimenpiteiden riittdva rahoitus nousivat esiin useissa lausunnoissa.

Strategian toimenpiteet
Strategian toimenpiteisiin kohdistuneessa lausuntopalautteessa tuli esille useita kehitysehdotuksia.

Lausunnoissa pidettiin hyvana, ettd toimenpiteiden kirjo on laaja ja ehdotuksia on tehty myods
poikkihallinnollisesti. Toimenpiteiden suureen maaraan suhtauduttiin osassa lausunnoista positiivisesti
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ja sitd pidettiin osoituksena laaja-alaisesta ja monipuolisesta tarkastelusta. Toisaalta toimenpiteiden
suureen maaraan suhtauduttiin osassa lausunnoista myds kriittisesti. Tarkeana koettiin uudistus, jossa
vaikuttavampia tai muutoin merkittdvampia toimenpiteita oli priorisoitu.

Osassa lausunnoissa pidettiin strategian toimenpide-ehdotuksia onnistuneina ja toteutuessaan niiden
vaikutuksia pidettiin liikenneturvallisuudelle myonteisina. Toisaalta osassa lausunnoista todettiin, etta
toimenpiteet eivat olisi riittavia ja osa toimienpiteista nahtiin keskeisiin ongelmiin nahden tehottomina.
Kriittisissa lausunnoista toimenpiteisiin kaivattiin lisda selkeytta ja konkreettisia kehitysehdotuksia, silla
niitd pidettiin joiltain osin yleisluonteisina ja abstrakteina. Tasta aiheutui myos se, etta tallaisten
toimenpiteiden turvallisuusvaikutusten arviointi koettiin haastavaksi.

Strategiaan ensimmaisen lausuntokierroksen jalkeen tehtyja sisalldllisia ja rakenteellisia muutoksia
pidettiin onnistuneinta. Taman lisaksi vaikutusten arviointi ja seurantaan tehdyt tdsmennykset saivat
paljon kiitosta. Toimenpiteiden vaikutusten arviointia pidettiin osassa palautteista harhaanjohtavana ja
epaselvand, minkd vuoksi osioon toivottiin lisda selkeytta. Yksittisten toimenpiteiden numeeristen
vaikutusarvioiden esittamistd toivotiin vield harkittavaksi, koska nykyisessa esittamistavassa on
epatarkkuuksia. Ratkaisuna tadhan nahtin muun muassa se, ettd vaikutusarvio Kkorvattaisiin
vaikutusarvion taustamuistiossa esitetylla yhteenvetotaulukolla vaikutuksista toimenpideryhmittain.

Toimenpiteiden vastuutahojen osalta pidettiin yleisesti hyvana, ettd toimenpiteiden vastuutahojen
maarittelyssa korostuu eri tahojen yhteistyd ja yhteistoiminta. Tarkeana pidettiin myods sita, etta
strategian toimenpiteiden toteutukselle on asetettu selked paavastuutaho. Palautteessa korostettiin
listauksen vastuutahoineen ja vaikutusarvioineen kuitenkin olevan vasta hyva alku
likenneturvallisuuden paranemiselle. Useat toimenpiteet vaativat tarkat ja selkeat toteutussuunnitelmat
ja tehokasta toteutumisen seurantaa, jotta toimenpiteitd voidaan myds tasmentaa ja paivittaa
tarvittaessa.

Toimenpiteisiin kohdistuvia yksityiskohtaisia muutosehdotuksia ehdotettiin paljon. Suurimmaksi osaksi
ne olivat luonteeltaan teknisia ja toimenpidetta tasmentavia. Lisaksi lausuntopalautteessa ehdotettiin
kokonaan uusia toimenpiteita lisattavaksi strategiaan.

Strategian toteuttamisen seuranta

Lausuntopalautteessa pidettiin tarkeana, ettd liikenneturvallisuusstrategian toteutumisen seuranta
suunnitellaan  huolellisesti.  Liikenneturvallisuusstrategian  toteutumisen seurantaa varten
perustettavaan seurantaryhmaan toivottiin laajaa sidosryhmien edustusta. Lausunnoissa toivottiin tiiviin
sidosryhmayhteistydn jatkumista myds strategian toteuttamisvaiheessa.

Lausuntopalautteessa kiinnitettin  huomiota strategian mittareihin ja seurannan tehokkuuteen.
Mittareiden merkitys korostuu strategian seurannassa, silla niiden avulla strategian toteutumista
voidaan seurata ja tarpeen mukaan suunnata toimenpiteitd uudelleen seka lisata tarvittavia
toimenpiteita. Toivottin myds mahdollisuutta jarjestda liikenneturvallisuusfoorumi useammin kuin
kerran vuodessa. Seurantaryhman perustamista ja liikenneturvallisuusfoorumin jarjestamista pidettiin
yleisesti erittain kannatettavina ehdotuksina.

Liikenteen tieteellinen tutkimus

Strategiassa esille  nostettua liikenneonnettomuuksien tilastoinnin  kehittdmista  pidettiin
lausuntopalautteessa  erittdin  tarkeana  tavoitteena, joka  parantaa = mahdollisuuksia
likenneturvallisuustoimenpiteiden oikeaan kohdentamiseen. Lausuntopalautteessa korostettiin
kuitenkin  tieteellisen  tutkimuksen  merkitystd tilastojen  analysoinnissa ja  yleisesti
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likenneturvallisuustydssa. Jotta paatdksenteko voisi perustua tutkittuun tietoon, tulisi tilastoinnin
kehittdmisen lisaksi panostaa myos laajasti eri tutkimusmenetelmiin.

Liikenneturvallisuustutkimusta pidettin Suomessa vahaisena ja strategiaan toivottin enemman
toimenpiteita tieteellisen tutkimustydn lisdamiseksi. Lausuntopalautteessa esitetdan, etta strategiassa
ohjattaisiin taloudellisia liséresursseja liikkenneturvallisuustyéhén myos tieteellisen tutkimuksen osalta.
Osa palautteen antajista naki tarpeelliseksi laatia pitkdkestoinen liikenneturvallisuuden
tutkimussuunnitelma, jotta tarvittavaa tietoa saadaan kattavasti liikenneturvallisuuden kehittdmiseksi.

Palautteessa nahtiin, ettd Suomessa on kansainvalisesti arvokkaita aineistoja kuten
likenneonnettomuuksien tutkijalautakunta-aineisto, jota tulisi hyddyntaa
likenneturvallisuustutkimukseen nykyistd enemman. Tutkimukset tulee pyrkia julkaisemaan
vertaisarvioituina, jotta niiden tieteellinen sisaltd olisi luotettavaa ja julkista. Liikkenneonnettomuuksien
ja —kuolemien lisdksi toivottiin, ettd tutkimuksissa otettaisiin huomioon liikenteen positiiviset
terveysvaikutukset. Lausuntopalautteessa toivottin myds lisda psykologiaan perustuvaa tutkimusta
turvallisuuden kehittamiseksi.

Paihteet lilkenteessa

Lausuntopalautteessa nahtiin yleisesti, ettd likenneturvallisuusstrategiassa oli huomioitu paihteiden
tuomat ongelmat liikenneturvallisuudelle riittavalla laajuudella. Palautteessa korostettiin
ennaltaehkaisyn ja varhaisen puuttumisen merkitystd paihdeongelmien ja paihteista johtuvien
likennekuolemien vahentamisessa. Samalla kuitenkin myds korostettiin, etta pelkka ennaltaehkaiseva
toiminta ei ole riittavaa tamanhetkisessa yhteiskunnassa. Lisaksi tarvitaan muun muassa riittavaa
valvontaa, tehokasta hoitoonohjausta ja viranomaisten valista laajaa yhteistyo6ta.

Paihteiden lisdantyminen liikenteessd nahtiin vakavana ongelmana. Onnettomuuksien ja
likennekuolemien lisdéntymisen lisdksi paihteiden nahtiin heikentavat yleistd Iluottamusta
kanssaliikkujiin ja liikkujien turvallisuudentunnetta. Toivottiin selkeda viestid siita, ettd paihteet ja
likenne eivat kuulu yhteen. Keinoina esitettiin muun muassa promillerajan laskemista laajasti kaikissa
likennemuodoissa. Vesilikenteen promillerajan laskeminen nahtiin useissa palautteissa tarpeelliseksi
yhdenmukaisuuden lisdamiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Toisaalta oikeusministerid
totesi omassa lausunnossaan, ettd vesilikenteen turvallisuustilanteessa ja asiaa koskevissa
rangaistavuuden arviointiin liittyvissa perusteissa ei ole viime vuosina tapahtunut sellaisia olennaisia
muutoksia, joihin ndhden promillerajan laskemista koskevaa selvitysta olisi pidettava ajankohtaisena ja
aiheellisena.

Rattijuopumusvalvonta ja huume- ja ladkeainepikatestien kehittdminen nahtiin tarkeiksi. Poliisin
likennevalvonnan resursseja toivottiin kasvatettavan. Poliisin ndkyvan roolin liikenteessa ja alhaisen
puuttumiskynnyksen liikennerikkeisiin nahtiin vahentavan merkittavasti liikennerikosten maaraa.
Automaattivalvontaa ei koettu riittavana, koska sen avulla voidaan havaita ainoastaan ylinopeuksia ja
mahdolliset liikennejuopumukset ja vaarantavat ajovirheet jadvat toteamatta. Automaattivalvonnan
avulla ei myoskadan pystytd pysayttdmaan muita vaarantavaa ajoa ja nain ehkaisemaan
onnettomuuksia ja vaaratilanteita. Tehokasta liikennevalvontaa toivottiin tielikenteen lisaksi myos
vesiliikenteeseen. Muun muassa juopumustutkimuksen laajentamista ehdotettiin tielikenteen lisdksi
vesiliikenteen puolelle.

Lausuntopalautteessa koettiin, etta paihteisiin liittyvaan asennekasvatukseen on suunnattava riittavat
resurssit, jotta erityisesti lasten ja nuorten asenteisiin voidaan vaikuttaa tehokkaasti. Tehokasta
viestintaa paihteiden haitoista toivottiin jo alakoulusta asti ja erityisesti toisen asteen opiskelijoille.
Palautteessa koetiin tarkeaksi, ettd erityisesti riskiryhmat oli huomioitu hyvin strategiassa. Yleisen
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tietoisuuden lisddminen eri paihteiden haitoista liikenteessa koettiin tarkedksi ja siihen toivottiin myds
lisda resursseja eri toimijoille.

Lausunnoissa kannatettiin paasaatoisesti polkupydérailyyn ja mikroliikkumiseen liittyvien promillerajojen
tarkastelua ja kaupunkien vaikuttamismahdollisuuksien lisdamista. Lausuntopalautteessa kannatettiin
vahvempaa puuttumista alkoholin kayttéon pyorailyssa ja sahkdpotkulautailussa. Nahtiin, etta poliisilla
olisi hyva olla oikeus keskeyttda vaarallinen ajo, vaikka siitd ei aiheutuisikaan vaaraa ulkopuolisille
ihmisille. Toisaalta lausuttiin, etta poliisin mahdollisuudet puuttua muita vaarantavaan ajoon olisivat jo
nyt riittavat.

Useat palautteen antajat toivoivat selvitystd alkolukon kayton laajentamiseen liittyen. Erityisesti
alkolukko nahtiin tarpeelliseksi yhteiskunnan korvaamissa tai jarjestdmissd kuljetuksissa. Toisaalta
palautteessa todettiin alkolukon vaatimisen aiheuttavan taksiyrittgjille lisdkuluja ilman, etta
toimenpiteella olisi tutkittuun tietoon perustuvaa turvallisuusvaikutusta.

Terveys

Lausuntopalautteessa pidettiin erittdin perusteltuna, etta liikenneturvallisuustydhdn on liitetty vahvasti
myds mielenterveystyd. Elaman hallintaan ja terveyteen liittyvien ongelmien nahtiin heijastuvan
vahvasti myos liikenteeseen. Positiivista palautetta sai strategian poikkihallinnollinen lahestymistapa
likenneturvallisuutta parantavaan ennaltaehkaisevaan mielenterveystyohon. Palautteessa korostettiin
my0Os paihteiden, terveysongelmien ja itsemurhien valista yhteytta, mihin ratkaisuna nahtiin tehokas
ennalta estava tyo.

Liikenneturvallisuuden lisaksi toivottiin likkumisen positiivisten vaikutusten parempaa huomioimista
strategiassa. Strategiaan toivottin enemman konkreettisia ehdotuksia polkupyérailyn ja kavelyn
lisddmiseksi ja yksityisautoilun vahentamiseksi.

Osa palautteen antajista koki strategian luovan ikdantyneista liian homogeenisen ryhman. lakkaat
henkil6t ovat moninainen vaestoryhma, joka koostuu esimerkiksi terveydeltdan ja sosioekonomiselta
asemaltaan erilaisista henkildista. Ikadantyminen ei automaattisesti tarkoita heikentynytta toimintakykya
likenteessd. Muistisairaudet ja tavalliset ikdantymisen mukanaan tuomat muutokset asettavat
vaatimuksia my0s turvalliselle likenneymparistolle. Muun muassa opasteiden selkeys, riittava valaistus
ja varoitusjarjestelmat koettiin asioiksi, jotka auttavat ikaantyneita selviamaan turvallisesti likenteessa.

Lausuntopalautteessa nahtiin tarve terveydenhuollon ammattilaisten sek& poliisin osaamisen ja
koulutuksen lisdamiselle ajoterveysasioiden osalta. Liikenteen terveysvalvontaa toivottiin
parannettavaksi kaikkien luvanvaraisten toimijoiden osalta, ei ainoastaan tielikenteen osalta. Tarkeana
pidettiin sita, ettd tieto kulkee tehokkaasti ja nopeasti terveydenhuollosta ajokorttiviranomaisille.
Toisaalta nahtiin, ettd strategiassa ehdotettu l|aakarien ilmoitusvelvollisuuden laajentaminen
koskemaan 3 kuukauden ajokyvyn menetyksia voisi tuottaa kohtuuttomasti lisatyota.
Lausuntopalautteessa pyydettiin myés huomioimaan ajokokeiden merkitys ajokyvyn testaamisessa.

Ammattiliikenne

Lausuntopalautteessa nahtiin tarve korostaa ammattilikenteen merkitysta osana turvallista liikennetta.
Palautteessa toivotiin ammattikuljettajien koulutukseen laajempaa liikkenneturvallisuuden huomioimista.
Palautteessa kiinnitettiin huomiota my®és tieliikenteen ammattikuljettajien ajoterveyden varmistamiseen,
silla tieliikenteessa ei ole kyseiseen liikennemuotoon koulutettuja tai perehdytettyja l1aakareita, toisin
kuin muissa liikennemuodoissa.

Liikenne- ja viestintaministerio  Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm fi
Eteldesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ilvm.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi



6(13)

Lausuntopalautteessa nostettiin esille, etta liikenneturvallisuuden kannalta olisi tarkeda mahdollistaa
tiedonkulku ammattikuljettajan ajokiellosta tai ajo-oikeuden poistamisesta ammattikuljettajan
tydnantajalle. Tyénantajalla ei nykyisin ole mahdollisuutta saada suoraan laakarilta tietoa tydntekijan
ajo-oikeuden paattymisesta tai voimassaolosta. Tydnantajan velvollisuuksia ja vastuita korostettiin
erityisesti sosiaalilainsadadannon noudattamiseen liittyen. MyOs tyOsuojelun roolia nostettiin esiin
tehokkaana vaikutuskeinona.

Ajokieltojen pituudet ja ammattikuljettajien rangaistukset liikkennerikoksista nousivat esiin monissa
lausuntopalautteissa. Naissa palautteissa nahtiin ongelmallisena se, ettda ammattikuljettajien
rangaistukset liikennerikoksista ovat usein lievempiad ja ajokiellot lyhyempia kuin muilla autoilijoilla.
Osassa palautteista nahtiin tarpeelliseksi esimerkiksi alentaa ammattikuljettajien promillerajoja
tielikenteessa ja saataa taksikuljettajille teoriakokeen lisaksi myos pakollista teoriakoulutusta.

Lausuntopalautteessa ehdotettiin tehokkaan liikennevalvonnan ulottamista myds rautatieliikenteeseen.

Lapset ja nuoret liikenteessa

Lausuntopalautteessa nahtiin erittdin tarkeana kaikki tyd, jota tehdaan lasten ja nuorten turvallisuuden
edistamiseksi. Tahan nahtiin hyvana keinona laaja hallinnonalojen valinen yhteistyd seka tutkittuun
tietoon perustuvat paatdkset. Lausuntopalautteessa toivottiin laadukasta ja riittavaa koulutusta uusille
nuorille kuljettajille. Muun muassa autokoulun teoria- ja ajo-opetusmaarien lisdaminen nahtiin useissa
palautteissa tarpeelliseksi. Laadukkaalla ja riittavalla koulutuksella voidaan parantaa nuorten
perustietoja liikennesaannoista ja liikennejarjestelmasta. Samalla autokoulu koettiin paikaksi, jossa
pystytaan vaikuttaman nuorten asenteisiin ja parantamaan nain liikenneturvallisuutta.

Lausuntopalautteessa korostettiin vanhempien merkitysta liikennekasvatuksessa, joka oli otettu hyvin
huomioon myos strategiassa. Vanhempien merkityksen esiin nostamista toivottiin tieliikenteen lisaksi
myds vesilikenteessa. Myos puolustusvoimien merkitystd nuorten aikuisten liikennekasvatuksessa
haluttiin nostettavan enemman esiin strategiassa. Osa lausunnon antajista nosti esiin kevytautojen
lainsdadantohankkeen ja osa toivoi henkildauton ajo-oikeuden ikdrajan alentamisesta luovuttavan,
kunnes on olemassa kattavaa ja analysoitua tietoa nuorten kuljettajien liikennekayttaytymisesta.

Teiden kunto ja riittdva valaistus nahtiin tarkedksi lasten koulumatkojen ja muun liikkumisen
nakokulmasta. Lausuntopalautteessa toivottiin lasten ja nuorten kuulemista muun muassa turvallisia
koulureittejd suunniteltaessa. Palautteen mukaan koulukuljetusten ammattikuljettajien ajokuntoa ja
terveyttd tulisi valvoa tehokkaasti. Koulukuljetuksissa tulisi ottaa tehokkaammin huomioon myds
ajoneuvon turvallisuus ja muun muassa turvavoiden kaytto kuljetusten aikana.

Osa palautteen antajista toivoi toimenpiteen “Vahvistetaan liikennekasvatuksen osaamista ja roolia
nuorisoty6ssé seké nuorten harrastustoiminnassa” palauttamista strategiaan. Nahtiin, etta nuorisotyolla
ja harrastustoiminnalla on hyvin keskeinen rooli nuorten arjessa ja elamassa, ja on tarkeaa varmistaa,
etta nuorten kanssa toimivilla ammattilaisilla on kaytdssaan tarvittavaa koulutusta, materiaaleja ja tukea
likennekasvatuksen toteuttamiseen aiemman kirjauksen mukaisesti.

Asenteet liikenneturvallisuutta kohtaan

Lausuntopalautteessa tieliikenteen lainsdadannoén tukena toimiva asennekasvatus nahtiin tarkeana
osana strategiaa. Liikenneturvallisuusstrategian nahtiin yleisesti sisaltdvan monia tarkeita asenteisiin
vaikuttavia toimenpiteitd. Osa palautteen antajista koki toimenpiteiden kuitenkin painottuvan liikaa
riskiryhmiin, vaikka asenteisiin vaikuttavia toimipiteita tulisi kohdistaa kaikkiin liikkujiin. Strategiassa
mainittu toisen asteen liikennekasvatuksen kehittaminen nahtiin tarpeelliseksi linjaukseksi.
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Palautteessa korostettiin my6s mahdollisimman aikaisin aloitetun ja elinikaisen koulutuksen merkitysta
likenneturvallisuuteen. Tarpeellisten tietojen ja taitojen saavuttamiseksi pidettiin tarkeana sita, etta
likenneturvallisuusasiat saadaan jalkautettua tehokkaasti varhaiskasvatukseen ja kaikille kouluasteille.

Liikenneturvallisuusstrategiassa on nostettu esiin tehokas turvallisuusviestinta. Tama nahtiin
palautteissa erityisen tarkeana, silla tehokkaalla viestinnalla voidaan lisata liikenteessa toimivien
tahojen ja kansalaisten laajempaa ymmarrystd liikenteen vaaroista. Asianmukainen
turvallisuusviestinta tukee liikenneturvallisuusstrategian tavoitetta vaikuttaa liikennekayttaytymisen
taustalla olevien asenteiden muodostumiseen. Kannatusta sai erityisesti tavoite turvallisuusviestinnan
pitkdjanteisyydesta ja jatkuvuudesta. Vesiliikenteen osalta huomautettiin, ettad turvallisuusviestintaa
tulee kohdentaa entista tasmallisemmin kattamaan kaikki eri vesillaliikkujaryhmat.

Lausuntopalautteessa liikennekasvatuksen rooli kouluissa nahtiin talld hetkelld liian vahaiseksi ja
likennekasvatusta toivottiin lisattdvaksi opetussuunnitelmiin alakoulusta lahtien. Myés vanhempien
vastuuta liikennekasvatuksessa painotettiin. Osa palautteen antajista naki, etta strategiassa tulisi ottaa
selkedmmin kantaa kuljettajaopetuksen kehittamiseen. Kuljettajantutkinnon kehittdminen uusien
kuljettajien tietojen ja taitojen varmistamiseksi ja likenneosaamisen parantamiseksi nahtiin useissa
palautteissa tarpeelliseksi. Nahtiin, ettd myos kuljettajatutkinnon kehittdmisen tulee perustua tutkittuun
tietoon.

Palautteissa nahtiin ongelmallisena matkapuhelinten kayttd liikenteessa, koska se vie keskittymista
pois tieliikenteestd. Palautteessa toivottin tehokasta asennekasvatusta, jotta muun muassa
heijastimien ja pyo6railykyparien kayttd lisdantyisi liikenteessa.

Turvallinen liikennejarjestelma ja infrastruktuuri

Lausuntopalautteessa nostettiin esiin, etté infrastruktuuriin liittyvat toimenpiteet edellyttavat riittavaa
rahoitusta toteutuakseen. Lausuntopalautteessa toivottiin, ettd strategiassa tulisi kiinnittda viela
laajemmin huomiota liikennejarjestelman kehittdmiseen liittyvien toimijoiden rooleihin ja yhteistydhon
erityisesti alueellisessa ja paikallisessa liikenneturvallisuustydssa.

Liikenneturvallisuusstrategian infrastruktuuriin liittyvat toimenpiteet on sovitettu yhteen valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman kanssa, joka ohjaa liikennejarjestelman kehittdmista seuraavat 12
vuotta. Osa lausuntopalautteen antajista naki kytkennan liikenneturvallisuusstrategian ja
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valilld vahvana. Toisaalta osassa lausunnoista
esitettiin, ettd valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma tulisi huomioida strategiassa viela
nakyvammin.

Strategiassa nostetaan esille puuston raivausta maanteiden suoja-alueilla nékyvyyden parantamiseksi,
mika nahtiin tarkeaksi. Samalla kuitenkin muistutettiin, ettd kaupunkiymparistdon suunnittelussa on
panostettava risteysalueiden ja suojateiden nakyvyyteen. Kaupungeissa teiden kunnossapidossa
erityisesti talvi, lumikinosten aiheuttamat nakemaesteet ja liukkaus voivat aiheuttaa haasteita
tuvallisuudelle. Turvallisen infrastruktuurin  merkitystd painotettiin  erityisesti jalankulkijoiden,
pyorailijdiden seka mikroliikkumisen turvallisuudessa. Strategiassa on nostettu esiin perusvaylanpidon
ja katujen kunnossapidon merkitys liikkenneturvallisuudelle. Tama nahtiin tarpeelliseksi, mutta samalla
toivottiin erilaisten liikenteessa olevien tyomaa-alueiden parempaa huomioimista strategiassa.
Tydmaiden liikennejarjestelyissa, likennemerkinndissa ja tiedottamisessa nahtiin parantamisen varaa.

Strategiassa esiin nostettua esteettémien matkaketjujen pilottihankkeiden toteuttamista kannatettiin
lausuntopalautteessa. Esteettomyys ja inmisten yhdenvertaiset mahdollisuudet liikkua ovat tarkea osa
kaikille turvallista liikkennejarjestelmaa. Joukkoliikenteen kayttdon kannustavia toimenpiteita toivottiin
voimakkaammin esiin strategiassa. Useat lausuntopalautteen antajat nostivat esiin, etta joukkoliikenne
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on turvallisin likennemuoto, jolla yhdessa kavelyn ja pyorailyn kanssa on myonteisia vaikutuksia
kansanterveyteen. Yleisen lausuntopalautteen mukaan strategiaan tulisi lisatd konkreettisia
toimenpiteitd  henkildautoliikenteen vahentamiseksi ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
vahvistamiseksi. Palautteen mukaan infrastruktuurin pitaisi kannustaa ihmisia likkumaan enemman
polkupydrilla tai kavellen. Samalla osa palautteen antajista koki kuitenkin strategian vahattelevan
yksityisautoilun hyvia puolia ja toivoi myos yksityisautoilun edistamista strategiassa.

Nopeusrajoitusten muuttamista pidettiin osassa palautteista tarpeellisena, mutta se sai myds kritiikkia
osakseen. Joissakin lausunnoissa nopeusrajoitusten muuttamista ei pidetty riittavana toimenpiteena ja
turvallisuuden edistamiseksi ehdotettiin muun muassa hidasteiden, kaiteiden, nopeuskameroiden ja
tiemerkintdjen kehittamistd. Lausuntopalautteessa nousi esiin se, etteivat pelkat nopeusrajoitusten
muutokset riita, ellei liikenteen infrastruktuuri tue tehtyja muutoksia. Liikennevalojen toimintaan toivottiin
muutoksia, jotta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden olisi turvallisempaa liikkua taajamissa.

Ajoneuvotekniikan kehittyminen

Lausuntopalautteessa nostettiin esiin uuden ajoneuvotekniikan merkitys lilkenneturvallisuuden
parantamisessa ja toivottiin asian selkedmpaa esiintuomista myos strategiassa. Kuljettajaa avustavat
jarjestelmat parantavat turvallisuutta erityisesti silloin, kun kuljettaja ei itse kykene havainnoimaan
likennetilanteita riittavasti ja syntyy tahattomia virhearvioita. MyOs autojen rakenteiden ja turvalaitteiden
kehityksen nahtiin parantavan liikenneturvallisuutta merkittavasti. Ajoneuvokannan uudistamisen ja
tieverkon parantamisen nahtiin yleisesti olevan hyvia keinoja liikenneturvallisuuden parantamiseen.
Tahan nahtiin ratkaisuna muun muassa autokannan uusiutumiseen tahtddva verotuksen
keventaminen.

Palautteessa nahtiin tarpeelliseksi huomioida satelliittinavigointijarjestelmien riskit strategiassa. Tahan
haluttiin ennakoivia toimia kaikkien likennemuotojen lainsdddanndn ja maarayksien keinoin.

Lausuntopalautteessa nostettiin esiin vesiliikenteen turvallisuuden kehittdminen teknologian avulla.
Osassa palautteista nahtiin, ettei vesilikenteessa tapahtuvia onnettomuuksia olisi voitu estaa edes
paremman teknologian avualla. Vesilikenteen automaatiokehityksessa pyydettiin huomioimaan
aluksen paallikdn vastuut aluksesta, matkustajista, lastista seka turvallisesta kulusta. Aluksen paallikon
vastuu korostuu erityisesti onnettomuustilanteissa. Automaation tasosta ja aluksen miehityksesta
huolimatta, tulee paallikén vastuun olla aina selkea.

Lilkennevalvonta

Lausuntopalautteessa korostettiin yleisesti kattavan ja nakyvan liikennevalvonnan merkitysta
likenneturvallisuuteen. Automaattinen lilkkennevalvonta nahtiin tarpeelliseksi, mutta palautteessa
korostettiin yleisesti poliisin nakyvan valvonnan merkitystd. Fyysisen valvonnan nahtiin lisdavan
mahdollisuuksia puuttua ylinopeuksien lisdksi myds muuhun vaarantavaan liikennekayttaytymiseen.
Fyysista valvontaa voidaan kohdistaa myds ammattikuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvontaan. Suomen
ajoneuvokanta on myos keskimaaraistd vanhempaa, mista johtuen lausuntopalautteessa nahtiin selva
tarve poliisin suorittamalle valvonnalle ajoneuvojen kunnon osalta.

Osa palautteen antajista koki tie- ja vesilikenteen sadantelyn olevan riittavalla tasolla. Ongelma nahtiin
talléin 1ahinna valvonnan tehokkuudessa ja maarassa. Palautteessa pyydettiin tieteellista selvitysta
siita, paljonko likenneonnettomuuksia ja kuolemia voidaan vahentaa likennevalvonnan tehostamisella.
Myds viranomaisten koulutusta ja yhteistydmahdollisuuksia korostettiin palautteissa.
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Liikenteen lainsaadanto

Lausuntopalautteessa toivottiin useita muutoksia voimassa olevaan lainsdadantéon. Erityisesti uusiin
likkumismuotoihin liittyvia ehdotuksia tuli useita. Sahkodautojen aanettémyyteen, sahkdpotkulautojen
pysakaintiin ja miehittdmattdmien ilma-alusten toimintaan liittyvat kehittdmishankkeet nahtiin tarkeiksi.
Kannatusta sai myds strategian toimenpiteissa mainittu selvitystyd kaupunkien toimivallan lisdamiseksi
alueillaan oleviin liikkumisen palveluihin liittyen. Mahdollisten lakimuutosten nahtiin parantavan
kaupunkien ja kuntien asukkaiden mahdollisuutta vaikuttaa omaan liikenneturvallisuuteensa
paikallisesti.

Alkolukon kayton laajentaminen nahtiin lausuntopalautteessa tarpeelliseksi. Nahtiin myds tarpeelliseksi
parantaa ajokieltoon maarattyjen mahdollisuutta ottaa alkolukko kayttdon. Muita palautteessa
kannatettuja toimia olivat selvitystoimenpiteet promillerajan alentamiseksi tie- ja vesilikenteessa seka
promillerajan sdataminen polkupyorailyyn ja mikroliikenteeseen. Myds ammattikuljettajien promillerajan
laskeminen nahtiin tarpeelliseksi osassa lausunnoista. Toisaalta lausuntopalautteessa kuitenkin myos
todettiin, ettei uutta rikoslainsdadant6a tulisi saataa pelkastaan yhteiskunnallisen viestin Iahettamiseksi.
Oikeusministerion lausunnon mukaan vesi- tai tieliikenteen turvallisuustilanteessa ei ole viime vuosina
tapahtunut sellaisia olennaisia muutoksia, joihin nahden promillerajan laskemista koskevaa selvitysta
olisi pidettdva ajankohtaisena ja aiheellisena.

Poliisille ehdotettiin toimivampaa toimivaltasaantelya paihtyneiden mikroliikkujien ja polkupyorailijéiden
ajon keskeyttamiseen. Toisaalta palautteessa myds huomautettiin poliisilla olevan jo nyt
mahdollisuuksia puuttua paihtyneend tapahtuvaan ja muita vaarantavaan pyorailyyn tai
sahkopotkulautailuun. Strategiassa esitetaankin toimenpidettd tieliikennelain 183 §:n muuttamiseksi
niin, etta poliisin oikeus pysayttaa paihtynyt ja vaaraa aiheuttava kuljettaja, ulotettaisiin koskemaan
kaikkia ajoneuvoja. Lisaksi palautteessa esitettiin laajempaa mahdollisuutta maarata ajokieltoon
maaratty uutteen ajokokeeseen ennen ajo-oikeuden palautumista.

Kuljettajatutkinnon kehittdmiseen ehdotettiin perustettavaksi erillinen asiantuntijoista koostuva
tyéryhma, jonka tarkastelisi kuljettajatutkinnon liikenneturvallisuusvaikutuksia ja kehittaisi
kuljettajatutkintoa tutkittuun tietoon perustuen.

Mikroliikkumisen verkosto

Liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelmassa ehdotetaan mikroliikkumisen verkoston luomista.
Verkoston tehtavia olisivat muun muassa ajantasaisen tiedon kerdaminen ja vaihtaminen
mikroliikkumiseen liittyen. Lisaksi verkoston tehtavana olisi tunnistaa mahdollisia sdantelytarpeita seka
uusia liikkumisen muotoja ja niiden vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Mikroliikkumisen verkoston
perustaminen nahtiin yleisesti erittdin positiivisena asiana. Verkostoon toivottiin laajaa osaamista
likenneturvallisuuden eri osa-alueilta. Verkoston rajaukseen ehdotettin muutosta siten, ettd myds
pyoraliikenteen asiat kuuluisivat verkoston tehtavakenttdan. Tama nahtiin lausunnoissa tarpeelliseksi,
koska mikroliikkumisen ja polkupyorailyn turvallisuuteen liittyvat ongelmakohdat ovat usein samoja.

Vesiliikenteen lausuntopalaute

Vesiliikenteeseen liittyvia palautteita tuli tielikenteen jalkeen toiseksi eniten. Vesiliikenteen palautteissa
strategia nahtiin padosin onnistuneena. Vesilikenteen promillerajan laskemista ja pelastusliivipakkoa
tarkastelevia toimenpiteitd kannatettiin laajasti. Samalla kuitenkin osassa palautteista promillerajan
laskemista ei nahty tarpeellisena, eikd pakkoa nahty oikeana keinona kestdvan kehityksen
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aikaansaamiseksi. Veneilyn koulutuksiin, turvallisuusviestintdan, veneiden kuntoon ja veneilijoiden
asenteisiin vaikuttava kehitystyo nahtiin tarkeaksi.

Lausuntopalautteessa kehotettiin huomioimaan, etta vesiliikenteessa tapahtuvissa
kuolemantapauksissa nousee erityisesti esiin pelastusliivien tai muiden pelastuspukineiden kayttamatta
jattaminen. Kelluntavélineiden kayttdminen nahtiin tehokkaana keinona hukkumiskuolemien
vahentamiseksi. Lausuntopalautteessa nostettiin esiin, etta pelastusliivien kayttamattdmyys on osittain
asenteellista ja siihen voidaan pyrkia vaikuttamaan myos turvallisuusviestinnan keinoin.

Veneilyverkoston alatyéryhman perustamista, jonka tehtavana on vesiliikenteen
turvallisuuskampanjoinnin  koordinointi ja ohjaaminen seka koulutusten sisallon suunnittelu ja
kehittaminen, pidettiin kannatettavana. Kannatusta sai myds vesiliikenteen turvallisuusviestinnan
suuntaaminen vesiliikenteen onnettomuus- ja hukkumistilastojen perusteella niille alueille, joilla
onnettomuuksia tapahtuu. Lausuntopalautteessa esitettin  muun muassa selvitystd veneiden
katsastuspakosta sekd pakollisen veneilykoulutuksen edellyttdmistd suurempien ja nopeampien
veneiden paallikailta ja haltijoilta.

Raideliikenteen lausuntopalaute

Lausuntopalautteessa nostettiin esiin raideliikenteen turvallisuushaasteiden keskeisimpina osa-alueina
luvattomat liikkujat raiteilla seka& tasoristeysonnettomuudet. Turvallisuuden parantaminen
tasoristeyksissa nahtiin tarkeaksi, mutta sen korostettiin edellyttdvan investointeja rataverkkoon
varoituslaitteiden asentamiseksi tai vartioimattomien tasoristeysten poistamiseksi.
Lausuntopalautteessa pidettiin tarkednad ja tarpeellisena jatkaa Vaylaviraston raideliikenteen
tasoristeysohjelmaa. Lausuntopalautteessa kiinnitettiin huomiota myés kaupunkien keskusta-alueiden
lapi kulkevaan tavaraliikenteeseen ja erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksiin, joiden nahtiin
aiheuttavan vaaraa yleiselle turvallisuudelle.

limailun lausuntopalaute

Lausuntopalautteessa kannatettiin strategiassa kuvattuja ilmailun toimenpiteita. Palautteessa esitetiin
kuitenkin myds teknisid ja tdsmentavid huomioita toimenpiteisiin. Lausuntopalautteessa ehdotettiin
muun muassa, etta toimenpideohjelmaan lisattaisiin omat kohdat matkaviestiverkkojen vapaan kayton
edistamiseksi iima-aluksissa etenkin matalissa korkeuksissa seka ilmailun turvallisuustietojen avoimen
koneluettavuuden edistamistad. Koulutus ja viestintd kaikille ilmatilan kayttajille ovat avainasemassa
hyvan turvallisuustason yllapitamiseksi. Lausuntopalautteessa toivotiin myds U-Space toimintamallin
kehittdmistd yksityisen ja julkisen sektorin valisen tiiviin yhteistydn avulla seka turvallisuustietojen
laajempaa saatavuutta esimerkiksi poikkeamakoosteiden muodossa.
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Lista lausunnonantajista
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Ahvenanmaan maakuntahallitus

A-klinikkasaatio

Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry
Autoliikenteen Ty6nantajaliitto ry

Autoliitto ry

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry
Business Finland Oy

Ehkaisevan paihdetydn jarjestdverkosto

ELO - Suomen liikennelaaketieteen yhdistys

. Elakeliitto ry

. Espoon kaupunki

. Etela-Karjalan liitto

. Etela-Pohjanmaan liitto

. Finanssiala ry

. Helsingin kaupunki

. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma
. Hdmeen ammatti-instituutti Oy

. Hatdkeskus

. limatieteenlaitos

. Invalidiliitto ry

.ITS Finland ry

. It&-Suomen yliopisto

. Keski-Pohjanmaan liitto

. Keski-Suomen Autokouluyhdistys ry
. Kilpailu- ja kuluttajavirasto

. Kuopion kaupunki, kaupunkisuunnittelupalvelut
. Kymenlaakson liitto

. Lahden kaupunki, konsernipalvelut

. Lapin liitto

. Lappeenrannan kaupunki

. Lapsiasiavaltuutetun toimisto

. Lilkkenneoikeusyhdistys ry

. Liikenneopetus ry

. Lilkkenneturva

. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry
. Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry
. Linja-autoliitto ry

. Logistiikkayritysten Liitto ry

. Lounais-Suomen aluehallintovirasto
. Maanmittauslaitos

. Muistiliitto ry

. Nakévammaisten liitto ry

. Oikeusrekisterikeskus

. Oikeusministerio
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45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54,
55.
56.
57.
58.
59.
60.
. SAK ry
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.

61

Oikeusministeri®, Kriminaalipolitiikka- ja rikosoikeusosasto
Onnettomuustietoinstituutti

Onnettomuustutkintakeskus

Opetushallitus

Puolustusministerio

Pohjois-Karjalan sosiaali- ja terveyspalvelujen kuntayhtyma
Pohjois-Pohjanmaan liitto

Posti Group Oyj

Puolustusvoimat

Pydraliitto ry

Pyorailykuntien verkosto ry

Rahtarit ry

Rajavartiolaitos

Rikosseuraamuslaitos

Rovaniemen kaupunki

RPAS Finland ry

Satakuntaliitto

SF-Caravan ry

Sitowise Oy

Sisaministerio

Sosiaali- ja terveysministerio

Suomen Autokoululiitto ry

Suomen Huolinta- ja logistiikkaliitto ry
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Suomen Kuntaliitto ry

Suomen Lukiolaisten Liitto

Suomen meripelastusseura ry

Suomen Moottoriliitto ry

Suomen Motoristit ry

Suomen Navigaatioliitto

Suomen Psykologiliitto ry

Suomen Punainen Risti

Suomen Purjehdus ja Veneily ry
Suomen riistakeskus

Suomen Taksiliitto ry

Suomen Tieyhdistys ry

Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusiliitto
Suomen Vanhempainliitto ry
Taksipalvelu MPS Oy

Tampereen kaupunki, Kaupunkiymparisto
Tampereen Navigaatioseura ry

Ty6- ja elinkeinoministerio

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos THL
Tier Mobility Finland
Tietosuojavaltuutetun toimisto
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91. Tilastokeskus

92. Traficom

93. Tukes

94. Tulli

95. Valtioneuvoston kanslia

96. Vantaan kaupunki

97. Venealan Keskusliitto Finnboat
98. Valtiovarainministerio

99. Voi Technology

100. VR Group Oy

101. Vaylavirasto

102. Wing Aviation Finland Oy

Naistd Ahvenanmaan maakuntahallitus, Business Finland oy, Hatdkeskus, Lappeenrannan kaupunki,
Oikeusrekisterikeskus, OM, Opetushallitus, Rikosseuraamuslaitos, TEM, Tukes, Tulli ja
Valtioneuvoston kanslia ilmoittivat, etta heilla ei ole lausuttavaa luonnoksesta.
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