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Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynto luonnoksesta
liikenneturvallisuusstrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

ELY-keskusten liikenne- ja infrastruktuurivastuualueet ovat vastaanottaneet niille osoitetut
lausuntopyynnot luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi ja ovat laatineet tasta yhteisen
lausunnon.

Lausunnossamme otamme kantaa vain tieliikenteeseen, eli emme kommentoi strategialuonnosta
muiden liikkennemuotojen (ilma- vesi- ja rautatieliikenne) osalta.

ELY-keskukset lausuvat liikenneturvallisuusstrategiasta seuraavaa:

Yleista

On hienoa ja erittdin kannatettavaa, etta tekeilld on valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia,
jossa tavoitteena on 0-visio valitavoitteineen. Tavoite on haastava, silla onnettomuustilastojen
perusteella se edellyttda nykyista merkittavasti vahvempaa panostusta erilaisiin
liikenneturvallisuutta parantaviin toimenpiteisiin.

Strategia on laaja-alainen kattaen kaikki kansallisen vaikutusmahdollisuuden piirissa olevat
lilkennemuodot. On hyva, etta lilkkenneturvallisuus ja sen parantaminen nahdaan koko yhteiskunnan
yhteisena asiana. Liikennejarjestelman toimivuuden roolia on hyvin nostettu esille. Samoin nahdaan
tarkedksi ajoterveyden ja paihderiippuvuuksien vaikutusten seka lilkkennevalvonnan painottaminen
seka myds elinikdisen liikkennekasvatuksen merkitys. Tilastoinnin kehittdminen on seurannan ja

Lausuntopalvelu.fi 110



analyysien kannalta tarkedssa roolissa, vaikkakin on huomioitava, ettd meilla on jo nyt monilta osin
riittavan hyvin tietoa lilkenneturvallisuustoimien tehokkaaksi kohdentamiseksi.

1. Strategian visiosta ja tavoitteista

Tavoitteiden toteutuminen

EU-tasolla sovitut tavoitteet liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten puolittamisesta
vuodesta 2020 vuoteen 2030 ovat erittain haastavia. Viimeisten kymmenen vuoden
onnettomuuskehitys ei tue sitd, etta ilman merkittavia uusia toimia paastaisiin nyt asetettuihin
tavoitteisiin. Tassa strategialuonnoksessa esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuutta ei kuitenkaan
ole arvioitu eli kasitys strategian tehokkuudesta puuttuu.

Strategiaan sisaltyvissa liikennemuodoissa tieliikenteen kuolemien osuus on noin 70 prosenttia.
Vakavien loukkaantumisten voidaan olettaa tapahtuvan valtaosin tieliikenteessa. Tieliikenteen
kolme selvasti muita suurempaa onnettomuusluokkaa ovat moottoriajoneuvojen
suistumisonnettomuudet ja kohtaamisonnettomuudet, sekd mopoilijoiden, pyorailijdiden ja
jalankulkijoiden onnettomuudet. ELY-keskukset ndkevat, ettd tehokkaimmat toimenpiteet tulisi
kohdentaa juuri ndiden onnettomuustyyppien estamiseen.

Lilkennekayttdaytymisen ja asenteiden seka tietoisen riskinoton vahentdamisen eteen on tehty eri
organisaatioiden toimesta pitkadjanteista ja ansiokasta liikenneturvallisuustyota jo vuosikymmenia.
Nyt esitetyt toimenpiteet ovat pitkalti jo kaytossa. ELY-keskukset ndkevat, etta
liilkenneturvallisuuden pa-rantaminen nailla toimenpiteilla edellyttaisi Lilkenneturvan ja varsinkin
polisiin resurssien merkittavaa lisaamista.

Muutokset turvallisempiin kulkutapoihin (joukkoliikenne) tai liikenteen automaatio (inhimillisten
virheiden vaikutuksen vahentaminen) eivat toteudu nopeasti. Myodskaan ajoneuvotekniikka ei tuo
nopeaa parannusta lilkkenneturvallisuuteen, silla esim. autojen turvallisemmat korirakenteet ovat
pitkalti jo saavutettu. Joukkoliikenteen kayton lisdédaminen edellyttdd huomattavaa panostusta
matkaketjujen infrastruktuuriin, jotta mm. kdvelyn ja pyorailyn osuudet saadaan turvallisiksi ja
kayttajille houkutteleviksi. Lilkenne 12 suunnitelma sisaltda tahan liittyvia tavoitteita ja
toimenpiteitd, joita tulee toteuttaa kuntien ja muiden toimijoiden kanssa maaratietoisesti.

Perusvaylanpidon rahoituksen kohdistaminen Liikenne 12 suunnitelman mukaisesti
liilkenneturvallisuutta parantaviin kohteisiin 5-10 M€ vuodessa ja kadvelya, pyoradilya edistaviin
kohteisiin noin 10 M€ vuodessa seka 2-5 M€ vuodessa liityntapysakointiin on mydnteinen, mutta ei
riittava rahoitus lii-kenneturvallisuustavoitteisiin nahden. Tavoite kavelyn ja pyorailyn lisdamisesta ja
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samalla niiden kokonaisturvallisuuden paranemisesta, on siten erittdin haastava. Kunnossapidon
tason sailyttaminen ja korjausvelan kurominen sy6 perusvayldanpidon rahoitusta siind maarin jo
nykyisin, etta lilkkenne-turvallisuustoimenpiteille on osoitettavissa vain vahainen lisdpanostus.
Liikenne 12 suunnitelman mukainen nykyistad pienempi panostus tieverkon kehittamiseen ei
myoskaan tuo merkittdvaa positiivista muutosta mm. kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien
maariin.

Lainsaadanto on tuonut uusia menettelyja tieverkon turvallisuuden varmistamiseen EU-tasoisen
infraturvallisuusdirektiivin kdyttéonoton myota. Nama lakisdateiset menettelyt on nostettu esiin
strategiassa yhtena toimenpiteena. Naiden vaikutusta liikkenneturvallisuuden paranemiseen on tdssa
vaiheessa vaikea arvioida.

Toimenpiteissa on nostettu esiin myos ajonopeuksien merkitys ja etenkin paateiden
nopeusrajoitusten tarkistamiset, taajamien ajonopeuksien hillitseminen seka Vaylaviraston
nopeusrajoitusohjeen uusiminen. Lisdksi korostetaan automaattisen liikennevalvonnan kehittdmisen
tarkeytta, mika edellyttda ELY-keskusten mielestd myds muunlaisen poliisin suorittaman
lilkennevalvonnan resurssien turvaamista ja lisdédamista. Nailla toimilla on tehokkaasti toteutettuna
ehkapa kaikista esitetyista toimenpiteistad suurin vaikuttavuus.

ELY-keskusten arvio on, etta strategian mukaisilla toimenpiteilla ei paasta luonnoksessa esitettyihin
vision mukaisiin, EU-tasolla sovittuihin valitavoitteisiin, joissa tavoitteena on puolittaa kuolemien ja
vakavien loukkaantumisten maara vuoteen 2030 mennessa. ELY-keskukset ndkevat, etta liikenne-
turvallisuusstrategialuonnoksen mukaisiin tavoitteisiin paaseminen edellyttaa laajaa kansallista
tahtotilaa, mika nakyy nykyista merkittavampana pa-nostuksena vilkkaimman ja
onnettomuusherkimman maantieverkon parantamiseen seka jalankulun, py6railyn seka
matkaketjujen infrastruktuurin ja liilkenneturvallisuuden parantamiseen. Lisdksi tulisi vahvistaa
liikenneturvallisuustyon (kasvatus, valistus, tiedotus) henkiloresursseja seka lilkkennevalvonnan koko
tehtavakentan resursseja.

Edella esitetty johtopdatds ei tarkoita sita, etteivatko strategiassa esitetyt toimenpiteet koko
laajuudessaan olisi merkityksellisid ja kannatettavia. Esim. padihderiippuvuuteen puuttuminen,
mielenterveysty6 seka tiedonkulun kehittaminen terveydenhuollon ja poliisin valilla nahdaan erittain
tarkeina toimenpiteina.

Vaikutukset ELY-keskusten toimintaan ja resursseihin:

ELY-keskusten Liikenne-vastuualueet vastaavat mm. teiden suunnittelusta (esisuunnittelu, tie- ja
rakennussuunnitelmat) seka perusvaylanpidon rahoituksella tehtavista tieinfrastruktuurin
kunnossapidosta ja investoinneista. ELY-keskukset osallistuvat myos aktiivisesti alueensa
liilkennejarjestelman seka maankaytdn suunnitteluun seka toimivat osaltaan toimivaltaisena
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joukkoliikenteen viranomaisena. ELY-keskukset teettavat yhdessa kuntien kanssa alueellisia
lilkenneturvallisuussuunnitelmia seka tukevat rahallisesti seka toimintaan osallistumalla kuntien
liilkenneturvallisuustyota.

Henkiloresurssit seka perusvaylanpidon liikenneturvallisuustoimiin kaytettavissa olevat rahoitukset
ovat ELY-keskuksissa jo nyt niukat. Monet strate-gialuonnoksessa ELY-keskuksille osoitetut
toimenpiteet ovat osa tekemista jo nyt - kdytettavissa olevien resurssien puitteissa. Joidenkin
esitettyjen uusien toimenpiteiden seka nykyisten toimenpiteiden lisdpanostuksen voidaan siksi
katsoa vaativan nykyistd enemman seka henkil6- etta rahallisia resursseja:

. koulujen ja pdivakotien lahistojen turvallisten ja sujuvien reittien suunnittelu yhteistyossa
kuntien kanssa seka liikenteen rauhoittaminen vaativat henkiléresursseja ja rahoitusta toimenpiteille
(toimenpide 37)

. elinikaisen liikennekasvatuksen tukeminen ja voimistaminen osana kuntien kanssa tehtavaa
lilkenneturvallisuusty6ta ja liikenneturvalli-suussuunnitelmia vaatii jonkin verran lisaa seka
henkildresursseja ettd rahoitusta hankkeille (toimenpide 48)

. kavelyn ja pyordilyn toimenpiteiden lisadminen on huomattavan kallista, jo pienehkdissa
toimenpiteissa seka suunnittelu etta investoinnit ovat suhteellisesti kalliita verrattuna suurempiin
hankkeisiin. Toimenpiteiden vahdinenkin lisédminen vaatii lisaa henkiléresursseja seka rahoitusta
hankkeille (toimenpide 69)

. laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista esitetyt tieliikkenneturvalli-suuden hallinnan
toimenpiteet aiheuttanevat ELY-keskusten osalta jonkin verran seka henkiloresurssi- etta rahallisia
tarpeita (toimenpide 72)

. paateiden nopeusrajoitusten jarjestelmallinen tarkastaminen aiheuttaa jonkin verran
rahallisia seka henkiloresurssitarvetta (toimenpide 73)

. jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoidon tason nosto on tehtyjen pilottien mukaan kallista ja
aiheuttaa merkittdvan lisarahoituksen tarvetta (toimenpide 81)

. maanteiden varsien puuston raivaukset hirvieldinonnettomuuksien vahentamiseksi ovat
tarkeita, niiden lisddminen edellyttaa lisarahoitusta ELY-keskuksille (toimenpide 87)

. lisdksi todettakoon, etta poliisin valvontaresurssien vahyys etenkin alemmalla tieverkolla
asettaa ELY-keskuksille jatkuvasti vaatimuksia ja selvitystarvetta liikenteen rauhoittamisesta esim.
hidasteilla, mika lisaa etenkin henkilotyon maaraa.

2. Liikenneturvallisuuden nykytila

Liikenneturvallisuuden strategialuonnos sisaltaa lilkkenneturvallisuuden nykytilan kuvauksen. Sivuilla
6-7 todetaan, ettd vuosikymmenten kuluessa lii-kenneturvallisuus on Suomessa parantunut selvasti.
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Strategialuonnoksessa ei kuitenkaan tehda analyysia, mistd tama johtuu; mitd on tehty ja milla
keinoin kehitys on saatu aikaan.

Nykytilan kuvauksessa hyédynnetaan mm. OTI:n tutkijalautakuntatyéhon perustuvaa raportointia.
Taman tulkinta on osin harhaanjohtavaa, kun kerrotaan valittomista riskeista ja taustariskeista.
Sivulla 10 todetaan mm. ettd " Liikenneymparistd on kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
harvoin valiton riskitekija". Tama ei ole olennaista, silla valitén riski on useimmiten inhimillinen virhe
ja visio sallii taman. Olennaisempaa on tarkastella merkittavimpia taustariskeja ja niiden vaatimia
toimenpiteitda. Nama kasittavat seka inhimillisen tekijan, liikkumisvalineen etta lilkkenneympariston.
Naista strategialuonnoksessa on tarkemmin analysoitu vain inhimillisia riskitekijoita ja jatetty
huomiota mm. liikenneympariston merkittavimmat riskitekijat.

3. Liikenneturvallisuusviranomaiset ja muut keskeiset toimijat sekd sadadospohja

3.1 Liikenneturvallisuusviranomaiset ja muut keskeiset toimijat

ELY-keskusten tehtavaa avaavassa kohdassa todetaan maantielain mukaan ELY-keskusten
huolehtivan maanteiden hoidosta ja kunnossapidosta seka liikenteen sujuvuudesta ja
turvallisuudesta alueillaan. Lisaksi ELY-keskusten todetaan edistavan liikenneturvallisuutta tienpidon
toimilla ja tekemalla yhteisty6ta muun muassa Liikenneturvan, poliisin, pelastuslaitoksen ja kuntien
kanssa. Viimeksi mainittu on keskeinen osa ELY-keskusten alueellista lilkenneturvallisuustyota.

Lisayksena edelld mainittuun: ELY-keskusten osallistumisella alueelliseen liikennejarjestelman ja
maankayton seka liikenneturvallisuuden suunnitteluun varmistetaan lilkennejarjestelman toimivuus
ja lilkenneturvallisuus, joka on annettu ELY-keskusten tehtavaksi. Alueellisten
liilkennejarjestelmasuunnitelmien laatimista johtaa maakunnan liitto, ja Helsingin seudulla HSL ja
ELY-keskukset toimivat aktiivisesti suunnitteluprosessissa. Alueellisissa lii-
kenneturvallisuussuunnitelmissa ELY-keskukset toimivat yleensa kaynnistavana seka
liilkenneturvallisuusty6ta osaltaan yllapitavana tahona. ELY-keskukset edistavat kunnan
alueidenkayton suunnittelun jarjestamista ja valvovat, etta kaavoituksessa, rakentamisessa ja
muussa alueiden kaytossa otetaan huomioon liikenneturvallisuus seka vaikutuksiltaan
valtakunnalliset ja merkittavat maakunnalliset asiat. ELY-keskukset vastaavat myds tiehankkeiden
suunnittelusta ja perusvaylanpidon toimenpiteiden toteuttamisesta.

ELY-keskukset myos paattavat alueillaan Vaylaviraston ohjeistuksen seka paikallisen
asiantuntemuksen perusteella liikenteenohjauslaitteiden asettamisista maanteille, ml.
nopeusrajoitukset.
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3.2.2 Lilkennemuotokohtainen sadntely

Tieliikenteen osalta tulee tielilkennelain ohella mainita ja referoida laki liikennejarjestelmasta ja
maanteistd; 3 a luku, Tieliikenneturvallisuuden hallinta Euroopan laajuisen tieverkon maanteilla.

4. Liikkenneturvallisuustydhon vaikuttavat kansalliset ja kansainvaliset suuntaviivat

Sivulla 34 mainitaan, etta pyorailyn lisdantyessa autoilijat oppivat paremmin huomioimaan
pyorailijat liikenteessa. Vastaavasti voisi kirjata my0s, etta pyorailijoiden liikenneosaamista ja -
kasvatusta lisaamalla pyorailijat tunnistavat paremmin liikenteen riskitekijoita. Liikenne on siis
yhteispelia.

Samoin sivulla 34 mainitaan, etta kadvely- ja pyorailyteiden kehittaminen turvallisemmaksi vahentaa
liukastumis- ja kaatumisturmia seka muita kavelyn ja pyordilyn onnettomuuksia. Ensin mainittua
vahennetdan kunnossapidolla, ei niinkdan kehittamistoimenpiteilla.

Kansainvalisistd esimerkeista jad epaselvaksi, miten Slovenian turvallisuuskehitys toimii esimerkkina
strategiatyoss3, eli onko sielta opittavissa jotain toimenpiteita Suomessa hyddynnettavaksi. Ndihin ei
viitata mydhemmin tekstissa.

6. Strategiset linjaukset ja tavoitteet vuosille 2022-2026

6.2 Paatoksenteon on perustuttava tietoon:

Strategialuonnos korostaa tietoa paatdksenteon pohjana. Kuten strategialuonnoksessa todetaan,
tietoa tarvitaan lisdaa etenkin vakavista loukkaantumisista, jolloin myds onnettomuuden paikkatieto
ja onnettomuustyyppi ovat keskeisessa roolissa. Samoin tulee jatkossa kiinnittaa erityista huomiota
kaikkien loukkaantumiseen johtavien onnettomuuksien tilastoinnin edustavuuteen eli siihen, etta
tapahtuneet onnettomuudet jatkossakin kattavasti kirjataan poliisin toimesta
liikenneonnettomuuksiksi. Nama seikat on syyta tdaydentaa toimenpiteisiin nro 9, 10 ja 13.

Toimenpiteeseen 19 voisi lisdta vastuutahoksi myos ELY-keskukset, silla yhteistyd kuntien kanssa
tuottaa monesti hyvaa paikallista tietoa liikenne-turvallisuusongelmista.
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Tahan alalukuun tulisi my0s lisdtd toimenpiteena tieteellisen tutkimustiedon lisdédminen ja sen
hyédyntaminen seka tutkijalautakuntatiedon nykyista pa-rempi hyodyntaminen.

6.3 Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava:

Toimenpiteessa 39 mainitaan vastuullisen kuljetustoiminnan suuntaviivojen jalkauttaminen. Mikali
talla tarkoitetaan esim. terveysturvallisen henkil6- ja tavaraliikenteen kuljetustoiminnan
kehittamistd ja vaatimusten asettamista hankinnoissa, tata pidetdaan kannatettavana.

Lisaksi tulisi lisata toimenpiteeksi liikenteen hallinnonalalla toimivien asiantuntijoiden
liilkenneturvallisuusosaamisen kehittaminen, esimerkiksi aihepiirin koulutusohjelman luonti.

6.4 Asenteiden on muututtava liikenteessa:

Turvallisten ja tarkoituksenmukaisten nopeusrajoituksien asettaminen maantieverkolla on osa ELY-
keskusten tehtadvia. Paatokset perustuvat Vaylaviraston ohjeistukseen, asiantuntijan harkitaan seka
paikallistuntemukseen. Tama on vain toinen puoli toimenpidettd ja etenkin sen vaikuttavuutta, jos
rajoitusten noudattamista ei pystytd valvomaan. Tama edellyttaa yhteiskunnalta lisdpanostusta
poliisin resursseihin, silla nykytasolla lilkkennevalvonta on riittdamatonta suhteessa erittdin suureen
maaraan tarpeita. Valvonnan lisédminen, ml. muukin tekninen valvonta kuin nopeusvalvonta (esim.
ajotapa) edellyttdaa yhteistyota tienpitdjan ja poliisin kesken.

6.5 Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia:

Tekstissa sivulla 60 on todettu, ettad "tavoitteena on, etta liikkennejarjestelma on niin turvallinen, etta
ihmisesta johtuvat virheet eivat johda ihmishengen menetyksiin tai vakaviin loukkaantumisiin." Tata
voisi tdsmentaa siten, etta siind tarkoitetaan inhimillisia virheitd, jotka eivat johdu tietoisesta
riskinotosta (paihteet, suuret ylinopeudet, turvavarusteiden kayttamattomyys, tahallisuus yms.)

Toimenpiteina on esitetty monia hyvia asioita. ELY-keskukset nakevat, ettda maantieverkon
infrastruktuurin turvallisuuden parantaminen on kuitenkin jaanyt vahalle huomiolle, tai taman osalta
viitataan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) toimenpiteisiin. Liikenne 12
-suunnitelmassa ndita toimenpiteita ei myodskaan ole tarkemmin avattu. Naita voisivat olla
esimerkiksi:

. kaikkein onnettomuusherkimpien tiejaksojen parantaminen

. keskikaiteellisten teiden lisdaminen
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levedn keskimerkinnan lisadaminen
suistumisturvallisuuden parantaminen

tien poikkileikkauksen ohjeistuksen muuttaminen niin, etta se mah-dollistaa nykyista

turvallisemmat ratkaisut seka autoliikenteelle etta jalankululle ja pyorailylle

kestavan liikkumisen edistdminen siten, ettd se aina parantavat myos liikenneturvallisuutta
riista-aitojen ja hirvieldinten yli- tai alikulkujen rakentaminen

turvallisten liittymaratkaisujen kuten eritaso- ja kiertoliittymien lisaa-minen

automaattisen nopeusvalvonnan valvontapisteiden ja -jaksojen li-sddminen

raskaan liikenteen valvontapisteiden liséaminen

Toimenpide 67: perusvaylanpidolla voidaan yllapitaa ja vahdisessa maarin parantaa
liikenneturvallisuutta, mutta nykyinen/lahivuosien rahoituksen taso, korjausvelka seka
kunnossapidon velvoitteet eivat mahdollista turvallisuustoimenpiteiden merkittavaa lisaamista

Toimenpide 68: Pienia liikkenneturvallisuustoimenpiteita tehdaan jo nyt, Liikenne 12 ei lisda naita
toimenpiteitda merkittavasti.

Toimenpiteessa 71 esitetddn mm. nopeusrajoitusohjeen paivitystad seka siihen liittyen Ruotsin tai
Norjan mallin mukaista arviointia, joiden mukaan yli 80 km/h teilld ajosuunnat on eroteltu ottaen
huomioon kuljetusten sujuvuus ja tienpidon kustannukset. ELY-keskukset kannattavat
nopeusrajoitusoh-jeessa entista voimakkaampaa painotusta liikenneturvallisuusvaikutuksiin, mutta
eivat tue tavoitetta kategorisesta 80 km/h maksiminopeusrajoituksesta yksiajorataisilla teill3, joilla
ajosuuntia ei ole rakenteellisesti erotettu toisistaan.

Toimenpiteessa 71 esitetaan paadvaylien nopeusrajoitusten ohjeiden mukaisuuden tarkistamista.
Toimenpide on erittdin kannatettava, silla tarkennuksella, etta kyse on paatieverkosta (valta- ja
kantatiet), eika pelkastaan paavaylaasetuksen mukaisista ns. padvaylista.

Toimenpide 74: lilkkenteen rauhoittamista voidaan tehda niissa puitteissa kuin sille voidaan osoittaa
madrarahoja. Ainakin maanteiden osalta nopeus-rajoituksen laskeminen 30 km/h edellyttaa sita
tukevia tieympariston rakenteellisia toimenpiteita.
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Toimenpide 75: automaattisen nopeusvalvonnan lisdédminen ja sen kohdentamisen kehittaminen
esim. ohjeistuksella ja toimintalinjoilla on tarkeda. Taman rinnalla tulee turvata poliisin riittavat
henkildresurssit monipuoliseen lilkkennevalvontaan sekd muuhun liikkenneturvallisuustyohon.

Toimenpide 79: Ohjeiden noudattaminen on sinansa itsestaan selva asia, joten esitetdan ko.
toimenpiteen poistamista. Liikenneturvallisuustutkimuksen lisdéaminen ja hydédyntaminen olisi sen
sijaan kannatettavaa.

Esitetdan toimenpiteisiin lisattdavaksi STM:n tapaturmaohjelman mukaisen (s. 35)
varhaiskasvatusyksikdiden ja oppilaitosten vaaranpaikkakartoituksen toteutus.

6.6 Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta:

Toimenpide 92: vastuutahoksi myods Fintraffic.

Toimenpide 96: Kehitetaan katuverkkoa koskevien tietojen kattavuutta, laatua ja saatavuutta. Yhta
lailla tulee edelleen kehittad myos maantieverkon tietojen kattavuutta ja laatua samoin kuin
lilkenteenohjauksen laatua.

Toimenpide 97: Kokeilu ja pilottihankkeet. Jos kokeiluja tehddaan maantieverkolla, my6s ELY-
keskusten tulisi mainita vastuutahona.

7. Liikkenneturvallisuusstrategian toteuttaminen ja seuranta

Strategian seuranta on tarkea suunnitella. Seurannan mittarit ja vastuutahot tulisi jatkossa kayda
kriittisesti |dpi ja niitd tulee tarpeen mukaan muut-taa/lisatd. Seuranta tulisi ulottaa ministerioista
operatiivisiin lilkkenneturvallisuustyon toimijoihin asti (esim. kunnat ja jarjestot).

Koetun turvallisuuden osalta yhtena uutena tietolahteena voisi mainita liikenneturvallisuusaloitteet,
joita esim. ELY-keskukset vastaanottavat vuosittain sadoittain. Koettua turvallisuutta raportoidaan
usein asukaskyselyiden perusteella my6s alueellisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa.
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