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Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynto luonnoksesta
liikenneturvallisuusstrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy kiittaa mahdollisuudesta antaa lausuntonsa luonnoksesta

lilkenneturvallisuusstrategiaksi.

Alle on listattuna muutamia poimintoja asioista, joihin kiinnitimme huomiota strategialuonnosta
lukiessamme.

- Strategialuonnoksessa kaytettdavaan termistoon ehdotetaan joiltain osin tehtavan
tarkennuksia. Tiivistelmassa puhutaan valilla tieliikennekuolemista ja valilla liikkennekuolemista.
Voisiko tdssa tarkentaa, kumpaan esimerkiksi nollavisio kohdistuu. Muuten johdannossa korostetaan
kuitenkin liikkennekuolemien viahentamista kaikissa liikkennemuodoissa (joka ymmartadksemme
kasittad myos esimerkiksi raideliikenteen, vesiliikenteen ja ilmaliikenteen). Johdannossa puhutaan
valilla tieliikenteestd ja sen turvallisuudesta ja vélilla liikkennejarjestelman turvallisuudesta.

- Kohdassa 6.2 puhutaan siita, ettd paatdksenteon on perustuttava tietoon. Esilla olevien
perustietojen keruun lisaksi tulisi panostaa tutkimukseen, jotta paatokset voisivat perustua
tutkittuun tietoon erilaisista keinoista parantaa turvallisuutta ja niiden todellisesta
turvallisuuspotentiaalista. Lisaksi toimenpidelistalla ei nakynyt yhtaan toimenpidetta, joka olisi
liittynyt tutkimuslaitosten tai yliopistojen tekemaan liikenneturvallisuustutkimukseen. Eikd
tutkimuslaitoksilla tai yliopistoilla ndhda olevan roolia liikenneturvallisuustiedon tuottamisessa
tulevaisuudessa? Tama kohta liittyy myds keskeisesti luonnoksen mainintaan, etta kaikkien
toimijoiden lilkenneosaamista on kehitettava. Kohdassa 6.2 myo6s sanotaan, etta 'Kaikilla tasoilla on
hyédynnettava enemman ja syvallisemmin tietoa liikenneturvallisuudesta ja tehtava paatoksia
tietopohjaisesti'. Voisiko tahan tarkentaa, mita tieto liikkenneturvallisuudesta kdytannossa tarkoittaa?
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Tamanhetkinen muotoilu hyvin yleisella tasolla eikd sen sisdlto ole kovin selked. Esim. tietoa
vallitsevasta liikenneturvallisuustilanteesta? Tietoa tapahtuneiden onnettomuuksien
ominaisuuksista ja onnettomuuksien tapahtumiseen vaikuttavista tekijoista? Tietoa eri
lilkenneturvallisuustoimenpiteiden tehokkuudesta? Tietoa uusista (ja innovatiivisista)
liilkenneturvallisuustoimenpiteistad? Tietoa muiden maiden hyvista kaytannoista
lilkenneturvallisuuden parantamiseksi? Kohdassa 6.2 kohdassa puhutaan myos siita, ettd 'Nopea ja
tasmallinen tiedonkulku mahdollistaa liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteutuksen
kustannustehokkaasti'. Nopea ja tasmallinen tiedonkulku mahdollistaa aikaisen puuttumisen
lilkenneturvallisuusongelmiin. Mutta voidaanko sanoa, ettd se mahdollistaa toimenpiteiden
toteutuksen kustannustehokkaasti?

- Kehitystyossa viitataan HILMO-jarjestelmaan. Tutkijoiden ndakdkulmasta HILMO-aineiston
tulisi olla tutkimuksen kaytettavissa kustannuksitta (nyt ei ole). Lisdksi jalankulkijoiden
liukastumisonnettomuuksien tilastointia ja ennaltaehkadisya pitdisi kehittdd muun
liikenneturvallisuuden kehittamisen ohella.

- Vakavimpien (tutkijalautakuntien tutkimien) onnettomuuksien yhteydessa tulisi kirjata myos
ajoneuvossa olleet turvajarjestelmat, niiden status onnettomuushetkella (ja sitd ennen), seka
mahdollinen myotavaikutus tai ennaltaehkaisy onnettomuustilanteessa.

- Tilastoinnissa pitdisi uudet liikkumistavat ottaa huomioon: esimerkiksi erilaiset sahkoiset
kulkutavat (potkulaudat). Lisdksi mm. Polkupydrdaonnettomuuksissa sahképolkupydrat olisi hyva
kirjata erikseen.

- Uusien teknisten jarjestelmien ja uusien liikennesaantdjen “opetus” kuljettajille. Kuinka
varmistetaan, ettd kerran ajokortin suorittaneet paivittdvat osaamistaan uuden tekniikan ja uusien
lilkennesdantojen mukaisesti?

Hyrynen Karl
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

Silla Anne
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

Lausuntopalvelu.fi 2/2



