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Referat

Karnan i trafiksékerhetsstrategin &r ett helhetsperspektiv pa trafiksakerheten, och atgardsprogrammet
for strategin innehaller atgarder for att forbattra trafiksékerheten, oavsett transportsatt. Inom végtrans-
porter har trafiksakerhetsarbetet redan lange utgatt fran den sa kallade nollvisionen. Den syftar till att
antalet dodsfall i trafiken ska vara noll senast 2050. Visserligen ska trafiksékerhet hér tolkas i bred
bemarkelse, som omfattar alla transportsatt. Malen for att minska antalet omkomna och skadade i
trafikolyckor ska inte vara avhangiga av huruvida olyckan sker pa land, till havs eller i luften, ef-
tersom varje dodsfall i trafiken &r ett for mycket. Darfor omfattar nollvisionen i trafiksakerhetsstrate-
gin alla transportsatt.

Visionen for trafiksakerheten ar att alla transportsatt senast 2050 ar sa sakra att ingen ska behova do
eller skada sig allvarligt i trafiken. Strategiska riktlinjer styr insatserna for att visionen ska uppnas.
De strategiska riktlinjerna ar foljande: 1) Trafiksékerheten ar en gemensam fraga for hela samhéllet,
2) Beslutsfattandet ska grunda sig pa information, 3) Olika aktorers trafikkompetens maste 6kas, 4)
Attityderna ska foréndras i trafiken, 5) Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sakra, 6)
Den tekniska utvecklingen ska medfora trygghet, och 7) Lagstiftningen ska frdmja trygga fardsatt.

Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
Paatoksenteon on perustuttava tietoon
Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava
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Inledning

Ar 2001 antog statsradet for forsta gangen ett principbeslut med en langsiktig sakerhetsvision for
vagtrafiken, en nollvision, enligt vilken vagtrafiksystemet ska planeras sa att ingen behdver do eller
bli allvarligt skadad i trafiken. Ett ytterligare mal var att utveckla vagtrafiksystemet sa att det arliga
antalet doda i vagtrafiken ar hogst 100 ar 2025. Den positiva utvecklingen av sakerheten i vagtrafiken
har dessvarre planat ut, och den takt som gallt de senaste aren racker inte till for att malen ska uppnas.
Darfor har statsminister Marins regering nu — tjugo ar efter det forsta principbeslutet — tagit med
trafiksakerheten och nollvisionen i regeringsprogrammet.

Visserligen ska trafiksakerhet har tolkas i bred bemarkelse, som omfattar alla transportsatt. Malen for
att minska antalet omkomna och skadade i trafikolyckor ska inte vara avhangiga av huruvida olyckan
sker pa land, till sjoss eller i luften, eftersom varje dodsfall i trafiken &r ett for mycket. Darfér omfattar
nollvisionen i trafiksakerhetsstrategin alla transportsatt, och i trafiksakerhetsstrategin laggs fram for-
slag till atgarder som ska forbattra trafiksékerheten inom dem alla. Den femariga trafiksakerhetsstra-
tegin galler perioden 2022—-2026.

| trafiksakerhetsstrategin dras upp sju strategiska riktlinjer. I dem faststalls att trafiksédkerheten ar en
fraga for hela samhallet, beslutsfattandet ska grunda sig pa information, olika aktorers trafikkompe-
tens maste okas, attityderna ska forandras i trafiken, trafiksystemet och alla dess komponenter ska
vara sékra, den tekniska utvecklingen ska medféra trygghet, och lagstiftningen ska framja trygga
fardsatt. De strategiska riktlinjerna genomfors med insatserna i atgardsprogrammet.

Syftet med trafiksakerhetsstrategin ar att ta fram effektiva metoder for att forbéattra trafiksédkerheten
framfor allt pa nationell niva och darfor innehaller strategin vissa avgransningar. Militarfordonen
omfattas inte av strategin. Sakerheten i sjotrafiken tas upp framst i relation till fritidsbatar. Strategin
berdr inte den kommersiella sjofarten som i stor utstrackning &r underkastad internationell reglering.
Pa luftfartsomradet omfattar trafiksakerhetsstrategin fritidsflyg och obemannad luftfart. Fritidsflyg
faller under nationell behdrighet. Sakerheten i obemannad flygtrafik tas dock upp i strategin, trots att
de centrala aspekterna pa det omradet numera regleras pa unionsniva. Det &r befogat att ta med obe-
mannad flygtrafik i trafiksdkerhetsstrategin, eftersom det handlar om ett relativt nytt fenomen dar
sakerhetskulturen ar delvis outvecklad aven pa nationell niva och darfor kan paverkas genom nation-
ella atgarder. Strategin galler varken statlig eller militar luftfart.

Trafiksdkerhetsstrategin har utarbetats i bred samverkan mellan forvaltningarna. Separata arbetsgrup-
per for de olika transportsatten hade uppdraget att ta fram forslagen till tgarder for genomférande av
de strategiska riktlinjerna. Arbetsgrupperna fokuserade pa vag- och spartrafiken, sjotrafiken och luft-
farten. Strategiarbetet styrdes av en styrgrupp. Medlemmarna i styrgruppen och i arbetsgrupperna
representerade ministerier, myndigheter, forbund, organisationer och andra berdrda parter med rele-
vans for trafikséakerheten. Sammanlagt var 53 olika parter representerade i arbetsgrupperna.

Trafiksékerhetsstrategin kompletteras av flera andra riktlinjer som tagits fram under innevarande re-
geringsperiod. Till de viktigaste hor den riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032 (Trafik 12),
fardplanen for fossilfria transporter, polisens program for trafikévervakning och trafiksakerhet som
tagits fram vid inrikesministeriet, programmet for forebyggande av olycksfall i hemmen och pa friti-
den som tagits fram vid social- och halsovardsministeriet, samt Finlands flygsakerhetsprogram och
Finlands flygsékerhetsplan 2021-2025.
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1. Vision for trafikséakerheten

EU:s nollvision &r att antalet dodsolyckor i trafiken fas ner till noll senast 2050. Det innebér att ingen
ska behdva do eller skada sig allvarligt i vagtrafiken. For 20 ar sedan atog sig statsradets genom sitt
principbeslut av 2001 att leva upp till nollvisionen och &ven foreliggande strategi ar ett led mot den.

Karnan i trafiksakerhetsstrategin ar dock ett helhetsperspektiv pa trafiksékerheten. Det innebar att
trafiksakerhet har ska tolkas i bred bemarkelse, som omfattar samtliga transportsatt. Darmed ska
ocksa nollvisionen ges en bred tolkning. Malen for att minska antalet omkomna och skadade i trafik-
olyckor ska inte vara avhangiga av huruvida olyckan sker pa land, till havs eller i luften, eftersom
varje dodsfall i trafiken &r ett for mycket. Visionen for trafiksékerheten &r att senast 2050 ska ingen
behova do eller skadas allvarligt i trafiken, oavsett transportsatt.

Det behdvs kontinuerligt arbete for att forbattra sakerheten i trafiken, och nollvisionen kréver syste-
matiska insatser. Trafiksakerhetsstrategin fungerar som en trafiksakerhetsplan i syfte att forhindra
och forebygga olyckor, samtidigt som den anger ramarna for trafiksakerhetsarbetet i regionerna. Fo-
religgande femariga trafiksakerhetsstrategi galler perioden 2022-2026. Den riksomfattande trafik-
systemplanen IGper 6ver tolv ar, och under denna period ska staten ha en gallande trafiksékerhetsstra-
tegi. Den foljande strategin upprattas sa att den borjar gédlla 2027. Genom att trafiksékerhetsstrategin
ska uppdateras om fem ar ar det mojligt att folja upp malen och atgarderna och se 6ver dem enligt
omsténdigheterna.

Trafiksakerhet &r ett brett samhéallsfenomen som paverkas ocksa av andra an trafikpolitiska beslut.
Darfor behdver ocksa andra forvaltningsomraden ta in trafiksékerhetsatgarder i sina planer, strategier
och program. Nollvisionen kan forverkligas genom brett forvaltningsévergripande samarbete.
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2. Strategiska riktlinjer och mal 2022-2026

2.1 Trafiksakerheten ar en gemensam fraga for hela samhéllet

Trafiksakerheten har av havd associerats till vagtrafiken. Det &r emellertid fraga om ett fenomen som
angar alla transportsatt. Nollvisionen gar inte att uppna med en atgérd, utan det behovs en bred upp-
sdttning insatser inom alla transportsatt och pa alla samhallsomraden. Atgarder behovs pa alla sam-
hallsnivaer, fran riksomfattande atgarder till regionala insatser och individuella handlingar.

Att manniskor dér och skadar sig i trafiken far inte vara priset for rorlighet Dessvarre ar det sa att i
synnerhet vagtrafikolyckor mots med tyst acceptans. Att forolyckas i trafiken ar den vanligaste
olycksrelaterade dodsorsaken bland barn och unga, och bland under 15-aringar ar drunkningsolyckor
den nést vanligaste olycksrelaterade dddsorsaken. Inom alla transportsétt ska besluten som hanfoér sig
till trafiksakerheten fattas utifran premissen att det inte &r acceptabelt att manniskor omkommer.

Utover de manskliga forlusterna och konsekvenserna for samhallet slar trafikdodligheten ocksa hart
mot ekonomin. Trafikledsverket och Transport- och kommunikationsverket har tillsammans definie-
rat beloppen for person- och materialskador per trafikolycka.! Till exempel 2019 kostade omkomna
och skadade i trafikolyckor totalt 1,1 miljarder euro for olika samhallsparter. Det ar lika med ungefar
en halv procent av Finlands BNP 2019.

Ansvarsfull trafiksakerhetsplanering ska ocksa ta hansyn till méanniskors upplevda trygghet. Trafik
berdr och angar oss alla, inte enbart riskgrupper. Manga fenomen i trafiken vécker ocksa oro. Som i
all ménsklig verksamhet och interaktion kan det aven i trafiken hénda att andra manniskor beter sig
pa ett ovantat satt. Kéanslan av osékerhet i trafiken far inte begransa rérligheten for nagon. Detta géller
ocksa personer med en fysisk eller annan funktionsnedsattning.

Trygghetskanslan utgar ifran att man kan lita pa att d&ven de andra beter sig pa ett ansvarsfullt sétt.
Det inbegriper ocksa halsosékerheten i trafiken. Da transportérerna foljer enhetliga regler och rutiner
i kollektivtrafiken och passagerarna beter sig pa ett ansvarsfullt sétt ar det mojligt att bade forhindra
smittspridning och starka trygghetskanslan bland passagerarna. Trygghetskanslan paverkas ocksa
med andra ord av saval attitydklimatet som av 6vervakning. Genom 6vervakning kan man férebygga
trafikolyckor och dessutom bygga upp trygghetskanslan.

Trafiksakerhetsarbete & mer &n enbart trafikpolitiska Iosningar eller justeringar av lagstiftningen,
utan ocksa till exempel insatser mot psykisk ohélsa och missbruksproblematik. Handelser pa det per-
sonliga planet, utanfor trafiken, paverkar ocksa trafiksakerheten. Med andra ord avspeglas problem
med livskompetensen och hélsan eller vissa personlighetsdrag aven i trafiken. Genom ett nara sam-
arbete mellan myndigheterna kan man bidra till en positiv utveckling av trafiksakerheten. Detta sam-
arbete bor ocksa involvera berdrda parter fran ett brett spektrum, fran foretag till civilsamhallesorga-
nisationer. Trafiksakerhetsarbetet bor ses som ett paraplybegrepp som innefattar hela samhallet.

2.2 Beslutsfattandet ska grunda sig pa information

! Trafikledsverket (2020)
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Inom trafiksakerheten ska beredningen, beslutsfattandet och genomférandet 6verensstdmma med det
i regeringsprogrammet faststallda malet om att besluten ska grunda sig pa information. Alla nivaer
ska utnyttja mer kvantitativ och kvalitativ information om trafiksakerheten och fatta faktabaserade
beslut. Beslutsfattandet bor bygga pa en helhetsbild av trafiksakerheten. En positiv utveckling av
trafiksékerheten understods genom att sakerstélla att informationen styr beslutsfattande pa lang sikt.

Samtidigt maste kunskapsbasen for beslut om trafiksakerheten starkas. Informationen om fenomen
inom trafiksakerheten ska utvecklas sa att det bildas en sanningsenlig lagesbild av trafiksakerheten,
séarskilt antalen omkomna och allvarligt skadade i trafiken. Betydande morkertal i statistiken hanfor
sig bland annat inom végtrafiken till allvarliga trafikskador, lagesdata och cyklister samt inom sjotra-
fiken till anvandning av flytvast. Aktuell information for battre trafiksakerhet behévs ocksa om olika
fenomen och nya former av rorlighet, som olovligt korsande av jarnvag samt mikromobilitet.

I enlighet med den riksomfattande trafiksystemplanen ansvarar Transport- och kommunikationsver-
ket framdver for kunskapsunderlaget i trafiksystemet. Data om de olika delomradena i planen samlas
genom trafiksystemanalyser. Ett av delomradena &r trafiksdakerhet. Utdver utveckling av datain-
samlingen och statistikforingen behovs dven satsningar pa forskning, for att besluten ska vara base-
rade pa forskningsdata. Utdver att man samlar in och analyserar statistikdata ar det viktigt att foradla
data genom forskning och utredningar.

Dessutom bor informationsspridningen bade mellan och inom aktérerna forbéttras. Till exempel gal-
lande korhalsa och hélsokontroller behdvs béttre informationsformedling. Lakaren som bedomer en
persons korhalsa ska ha tillgang till korrekt information om personens korratt. Med snabb och exakt
informationsspridning ar det majligt att vidta atgarder for battre trafiksakerhet pa ett kostnadseffektivt
satt.

2.3 Olika aktorers trafikkompetens maste 6kas

Med hjalp av undervisning och utbildning kan man sékerstélla att ménniskor har de kunskaper och
fardigheter som de behover for trygg mobilitet. Handlande i trafiken kraver att ménniskor kanner till
de regler som galler i trafiken, har de fardigheter som kravs for att framféra och hantera fardmedel
samt klarar av att bedéma riskerna och handlingsséatten i trafiken bade ur sitt eget och ur andras per-
spektiv.

Olika engangsutbildningar for forare och certifikat ger ocksa ett gatt utgangslage for trygg rorlighet.
Dessa utbildningar behdver dock fortlopande utvecklas med héansyn till bland annat de mojligheter
for larande som tekniska framsteg mojliggor. Digitala larmiljoer kan anvéndas till exempel i utbild-
ningar inom sjotrafiken.

Engéngsutbildningar racker dock inte hela vagen. Trafikundervisningen ska vara langsiktig och vara
livet ut. Det &r viktigt att alla aldersgrupper uppratthaller sina kunskaper och fardigheter. Den grund
for kunskaper for trygg mobilitet som laggs tidigt i livet ska starkas i smabarnspedagogiken, grund-
skolan och pa andra stadiet. Likasa ar det viktigt att uppratthalla kunskaperna och fardigheterna hos
aldre.

Trafiken utvecklas och det uppkommer nya trender inom roérlighet. Ett gott exempel &r obemannad
luftfart som okat i popularitet de senaste aren. Utvecklingen medfor ocksa ofta andringar i trafikreg-
lerna eller vad som &r lampligt trafikbeteende. Det kan till och med uppkomma helt nya regelverk.
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Kompetensbevarande ar viktigt &ven i detta avseende. Nya fenomen och férandringar éver lag beho-
ver beaktas i trafikundervisningen och i engangsutbildningar.

Myndigheter och olika yrkesgrupper ska ocksa se till att bevara och utveckla kunskaperna och far-
digheterna. Vad galler trafiksakerheten ar det lika viktigt att polisen och hélso- och sjukvardsperso-
nalen besitter den ratta kompetensen som att aktGrerna inom spartrafiken &r insatta i cybersékerhet.
Ledningen i transportserviceforetag kan ocksa bidra till sakerheten, ansvarsmedvetenheten och hall-
barheten i verksamheten. De allmanna trafikfardigheterna ska starkas langsiktigt i hela samhéllet.

2.4 Attityderna ska forandras i trafiken

Ofta medverkar attityder till att en trafikolycka intraffar, och attityderna kan ha en storre inverkan pa
en persons beteende &n trafikvett. Forarens installning kan bland annat paverka hur hen bedémer sina
egna fardigheter och tolkar andra trafikanters beteende, till exempel beroende pa fardmedel, kon eller
alder. Ett tolerant forhallningssatt till berusningsmedel, fortkdrning och underlatenhet att anvanda
sakerhetsanordningar paverkar ocksa trafiksakerheten.

Attityder &r ndgonting som ofta skapas tidigt i livet, under barndomen och ungdomen, utifran iaktta-
gelser, erfarenheter och forebilder. Darfor ar det viktigt att fasta avseende inte bara vid enskilda indi-
vider utan ocksa vid de manniskor och sociala kretsar som de umgas med, som vardnadshavare och
vanner. Attitydbildningen paverkas av en persons hela livsmiljo. Daremot &r attityder inte alltid ofor-
anderliga och siakerhetskommunikation &r ett satt att paverka dem under hela livet. Sakerhetskommu-
nikationen ska riktas in pa bred front till alla trafikformer, till exempel inom spartrafiken pa de risker
som hanfor sig till plankorsningar eller inom sj6trafiken till att fraimja anvandningen av flytvast. At-
tityderna andras emellertid inte i en handvéandning. Darfor behovs det Iangsiktig och kontinuerlig
sakerhetskommunikation som fokuserar pa attityderna.

Vad galler nya fenomen &r det viktigt att attityderna och sakerhetskulturen &nda fran start gynnar
tryggt beteende. Till exempel mikromobilitet och obemannad luftfart har blivit enormt populara pa
en mycket kort tid. Likasa ar det viktigt att paverka attityderna nar en person bérjar med en for hen
sjalv ny aktivitet, som cykling. De grundldggande reglerna for rorlighet ska kommuniceras genast
fran start, for att varje medverkande i trafiken ska veta sin roll och sitt ansvar for att framja trygghet
i trafiken.

De flesta vaganvandare stravar efter att halla sig till trafikreglerna och rora sig i trafiken pa ett tryggt
satt. Oftast har de lart sig attityder som styr mot tryggt beteende. Aven detta beteende behover stod
och uppmuntran, till exempel genom polisens sdkerhetskommunikation. Det behdvs en bred uppsétt-
ning aktiva atgarder for att stodja positiva attityder och positivt beteende, pa samma satt som for att
andra daliga trafikattityder.

2.5 Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sakra
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Alla ménniskor begar misstag i trafiken och det ar omajligt att slippa misstagen helt. Ett sakert tra-
fiksystem har tolerans for misstag, medan man genom olika atgarder har sékerstallt att om en séaker-
hetsatgard fallerar sa kompenserar ndgon annan komponent i systemet for det. Centrala komponenter
I ett sékert trafiksystem &r sékra transportmedel, en trygg och saker trafikmiljo samt olika slags sa-
kerhetsutrustning fran flytvastar till cykelhjalmar. Dessutom paverkar vaganvandarna sin egen och
andras sakerhet.

Speciellt vagtrafiken ar en synnerligen komplex miljd. Dér ror sig fardmedel och mé&nniskor med vitt
skilda egenskaper och dér samsas saval bilar och mikromobilitet som cyklister och fotgangare. Has-
tigheterna mellan olika vdganvandare varierar mycket, och detsamma galler fordonens dimensioner
och massor. Farliga situationer uppkommer framfor allt da hastigheterna ar hdga och olika transport-
former korsar varandra — som i plankorsningar eller i korsningar mellan fotgéngare/cyklister och bil-
vagar — men ocksa nar olika slags fardsatt ska samsas om samma trafikleder. | anslutning till hastig-
hetshegransningar &r det viktigt att fasta avseende vid sakerheten for gang, cykeltrafik och mikromo-
bilitet.

Den forsta riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032 har antagits och den ska ses 6ver varje re-
geringsperiod. Ett genomgaende tema for utvecklingsinsatserna enligt planen saval nu som i framti-
den &r trafiksékerhet. Trafiksékerhet hor till ramvillkoren for utvecklingen av trafiksystemet och den
ska framjas parallellt med utvecklingen av trafiksystemet i 6vrigt. Det reviderade véagsakerhetsdirek-
tivet trader i kraft i december 2021. De atgarder som ingar i lagforslaget kan forbéttra trafiksakerheten
och inverka positivt pa uppnaendet av EU:s mal och nationella vagsakerhetsmal. Enligt lagforslaget
ska det bland annat goras en riskbaserad végsakerhetsbedémning av huvudlederna senast 2024. Syftet
med bedémningen &r att identifiera olycksrisker som hanfor sig till infrastrukturen och rikta in inve-
steringar pa att forbattra vagsakerheten. Bedomningarna som gérs vart femte ar och de tillhérande
riktade vagsékerhetsinspektionerna ger en gedigen kunskapsbas om de atgarder som behdvs for att
forbéattra sakerheten i trafiksystemet.

En viktig komponent i ett sékert trafiksystem &r trafikdvervakning som omfattar samtliga transport-
satt. Polisen Gvervakar trafikreglerna, transportmedlen och kérformagan samt sékerstaller att trafik-
systemet fungerar. Polisen bidrar till att minska trafikens negativa effekter pa samhallet. Trafikover-
vakning innebar att risken for att aka fast for en trafikforseelse 6kar. Vilket gor det mindre lockande
att bryta mot reglerna. Anda utfors trafikdvervakning inte endast pa grund av riskanvandarna, utan
den omfattar alla som ror sig i trafiken.

Ett effektivt och valfungerande transportnat utgor grunden for trygga trafik- och transporttjanster. Till
god trafiksakerhet bidrar ocksa att transportnatet gor det lockande att vélja trygga transportsatt. Stall-
vis ar det ocksa mojligt att kombinera transportformer och transportservice sa att det gynnar tryggare
transportsatt. Ett bra exempel ar den sparbundna trafiken inom stora stadsregioner och mellan sté-
derna.

Utvecklingen av resekedjor kan framja trafiksakerheten da manniskor kan avsta ifran bilen och anda
rora sig lika fritt. Trygga och tillgangliga transporter gor det lattare att gora sig av med bilen till
exempel nar korformagan forsamras pa grund av aldern. Sjalvstandig rorlighet hor till ett kvalitativt
och jamlikt liv. Darfor ska trafiksystemet vara sakert och tillgangligt for alla anvandargrupper pa lika
villkor.
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2.6 Den tekniska utvecklingen ska medfdra trygghet

Tekniken inom olika transportsatt utvecklas hela tiden, vilket okar trafiksékerheten pa bade kort och
lang sikt. Den tekniska utvecklingen av végtrafikfordonen, till exempel med olika hjalpsystem, mins-
kar misstagen och mildrar deras foljder. Inom yrkestransporter kraver forbattring av trafiksékerheten
genom datadverforing i realtid avancerade dataforbindelser och tekniska losningar inom alla trans-
portformer.

Ett av de langsiktiga framtidsscenarierna for den tekniska utvecklingen inom transporter ar delvis
eller helt automatiserade system, det vill saga att fordonet inte aktivt mandvreras av foraren. Pa lang
sikt kommer automationen att bidra till arbetet for nollvisionen i vagtrafiken, dar 6ver 90 procent av
olyckorna orsakas av manskliga misstag. Aven inom fritidsflyg och fritidsbétliv uppkommer farliga
situationer pa grund av manskliga misstag. Automation i trafiken kan mojliggora transporter som ar
sakrare, effektivare och hallbarare an i dag.

En viktig sakerhetsaspekt i utvecklingen av tekniken och automatiseringen inom transporter &r foru-
tom trafiksakerheten, &ven cybersakerheten. | takt med att automatiseringen, digitaliseringen och da-
taanvandningen inom transporter avancerar ékar ocksa utmaningarna och hoten avseende cybersa-
kerheten i trafiken, bade vad galler frekvens och beskaffenhet. Méangden data som samlas in och
behandlas pa webben och i enheterna kommer att 6ka kraftigt. Det handlar om i allt hogre grad kri-
tiska data samtidigt som beroendeférhallandena mellan datanaten, trafiksystemet och transportmed-
len 0kar. Genom att cybersékerhet spelar en viktig roll for trafiksdkerheten ska den beaktas i alla
transportsétt.

Trafiksakerheten blir battre i takt med att bilbestandet fornyas. Bilarna ar blivit betydligt sakrare un-
der de senaste artiondena. Tack vare nya aktiva och passiva sakerhetssystem har antalet olyckor som
lett till personskador minskat kraftigt. For att nollvisionen ska kunna uppnas maste bilbestandet for-
yngras sa att andelen bilar med sakrare teknik okar i Finland.

2.7 Lagstiftningen ska framja trygga fardsatt

Lagstiftningen &r ett centralt instrument for definiering av godtagbart handlande i trafiken. De viktig-
aste reglerna och ramarna for interaktionen i trafiken faststalls i lagstiftningen eller i bestammelser
och anvisningar som myndigheterna utfardar med stod av lagstiftningen. I lagstiftningen foreskrivs
ocksa bland annat om de viktigaste kraven pa tillhandahallandet av tjanster, kraven pa utbildning
inom transporter samt paféljderna for forbjudna handlingar.

Den centrala trafiksakerhetslagstiftningen har setts éver under de senaste aren. Den nya vagtrafikla-
gen och den nya sjétrafiklagen tradde i kraft sommaren 2020. | fraga om vagtrafiksinfrastrukturen
pagar genomforandet av vagsakerhetsdirektivet i den nationella lagstiftningen. For narvarande forbe-
reds ocksa en totalreform av transporter av farligt gods. | fraga om obemannad luftfart har inom EU
utarbetats ett nytt regelverk om sékerheten vid drift av obemannade luftfartyg. Regelverket och de
nationella genomférandebestammelserna tillampas fran och med ingangen av 2021.

Vid oversynen av lagstiftningen ska det tas hansyn till nya trender i trafiken, vilka kan vara valdigt
olika, beroende pa transportform. Till exempel inom sjétrafiken har batarna allt mer hogeffektiva
motorer och &r allt mer snabbgaende. Inom végtrafiken ar daremot rattfylleri allt oftare drograttfylleri.
A andra sidan 4r en del av trenderna gemensamma for alla transportformer. Till exempel cyberséker-
het angar dem alla.
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Trots att den central trafiksékerhetslagstiftningen nyligen har setts éver &r det ett arbete som aldrig
blir klart. Granskningarna och utvecklingen av lagstiftningen maste fortsatta for att skapa basta moj-
liga utgangslage for battre trafiksakerhet dven i framtiden. Till dem hor till exempel krav pa alkolas
vid transporter som bekostas eller ordnas av samhallet samt bestdmmelser om cybersékerhet i trafi-
ken. Dessutom har det identifierats ett antal potentiella lagandringsbehov, som visserligen kraver yt-
terligare noggranna utredningar innan det gar att avgéra huruvida en lagandring ar befogad. Pa sa satt
sakerstalls att problemen Gver huvud taget gar att avhjalpa genom lagstiftningsmedel och att I6sningar
som skrivs in i lagstiftningen uppfyller sitt tilltankta syfte. Sadana fragor ar bland annat hela forfa-
randet med korforbud, sankning av promillegrénsen i sjétrafiken samt faststéllande av en promille-
grans inom cykling och mikromobilitet. Det ar ocksa viktigt att folja upp pa vilket satt genomforda
andringar, som korkortsreformen, paverkar trafiksakerheten och justera bestimmelserna efter behov.
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3. Genomforande och uppfdljning av trafikséakerhetsstrategin

Varje medverkande part genomfor sina ataganden enligt strategin inom den egna anslagsramen.
Stdrsta delen av atgarderna genomfdérs genom inriktning av den nuvarande verksamheten. Beslut om
&tgarder som kraver tillaggsanslag fattas separat inom den normala budgetara planeringen. Atgérder
finansieras ocksa genom finansieringsplaner och finansieringsprogram som hanfor sig till andra pro-
jekt, sasom den riksomfattande trafiksystemplanen. Dessutom &r det mojligt att ansoka om till exem-
pel EU-finansiering for pilot- och utvecklingsprojekt. Med tanke pa trafiksakerhetsarbetets langa tids-
spann &r det viktigt att det tilldelas kontinuerliga och tillrackliga resurser.

For uppfoljning av genomfdrandet av strategin inréttas en uppfoljningsgrupp. Gruppen leds av kom-
munikationsministeriet och bestar av en representation for justitieministeriet, inrikesministeriet, fi-
nansministeriet, social- och halsovardsministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Trafik-
ledsverket, Polisstyrelsen, Utbildningsstyrelsen, Institutet for Olycksinformation, NTM-centralen i
Nyland, Institutet for halsa och vélfard, Helsingfors stad, Trafikskyddet och Kommunférbundet.
Gruppen ska sammantrada minst en gang per halvar. Den évervakar genomforandet av atgarderna i
strategin och foljer upp konsekvenserna till exempel i forhallande till de indikatorer som anges i stra-
tegin. Genomforandet av strategin foljs upp med till exempel “trafikljus”, som anger status for en
atgard. Uppfoljningsgruppen kan justera atgardsprogrammet om det verkar att de avsedda effekterna
inte kommer att uppnas.

Strategin foljs upp i ett ndra samarbete med ber6rda parter. Uppfoljningsgruppen kan vid behov sam-
rada med och anlita utomstaende experter. Uppfoljningsgruppen under ledning av kommunikations-
ministeriet ordnar ocksa arligen ett forum for trafiksakerhet, dar det redogors for genomforandet av
trafiksékerhetsstrategin och diskuteras aktuella teman kring trafiksakerheten, som omvarldsforand-
ringar och fenomen som paverkar trafiksakerheten samt trafiksékerhetsforskning. | forumet deltar en
bred representation fran forvaltningsomradena och de berdrda parterna.

Uppnaendet av nollvisionen utvarderas genom att bevaka antalen dodsfall inom alla transportsatt.
Trafiksakerhet ska inga i trafiksystemanalysen och behovet att uppdatera trafiksakerhetsstrategin be-
doms ocksa i samband med analysen. Dataunderlaget for trafiksystemanalysen och sjalva analysen
ska gora det mojligt att dvervaka genomférandet av trafiksékerhetsstrategin. Dessutom kommer ge-
nomforandet av de enskilda strategiska riktlinjerna att matas pa det satt som beskrivs nedan.

Trafiksékerheten ar en gemensam fraga for hela samhéllet

o Beaktande av trafiksdkerheten i kommunikationsministeriets och andra forvaltningsomradens
projekt och strategier

e Medborgarnas ndjdhet med trafiksystemet

e En géllande trafiksékerhetsstrategi under trafiksystemplanens hela 16ptid

Beslutsfattandet ska grunda sig pa information

e Rapportering av singelolyckor och upptagning av den i statistiken (cykeltrafik, mikromobili-
tet, motorcyklister)
e Etablering av samarbetsgrupper inom atgarderna for att sakerstalla informationsspridningen

Olika aktorers trafikkompetens maste tkas
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e Andelen skolor, laroanstalter och enheter inom smabarnspedagogik som tagit med trafikun-
dervisning i sin lasarsplan, verksamhetsplan eller motsvarande
e Antal olyckor med barn eller ungdom och cyklist

Attityderna ska forandras i trafiken

e Procentuell andel forare som féljer hastighetsbegransningarna inom olika hastighetsnivaer
samt fortkérning som observerats vid de automatiska matpunkterna

e Procentuell andel som anvénder sékerhetsutrustning, som cykelhjalm, alkolas och flytvast

e Antal fall av rattfylleri per ar

Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sikra

Beraknad minskning av olyckor genom véaghallningsatgéarder

Risk for plankorsningsolyckor i statens sparnat

Antal slopade eller forbattrade plankorsningar

Méngden kommunala vagavsnitt och vagar med 30 km/h hastighetsgrans
Andel personbunden spartransport

Den tekniska utvecklingen ska medfora trygghet

e Antal salda nya bilar och hela bilbestandets medelalder
e Genomforande av lagstiftningsprojekt som hanfor sig till cybersakerheten i transporter

Lagstiftningen ska framja trygga fardsatt

e Genomfdrda utredningar
e Genomfdrda lagstiftningsprojekt

Dessutom bevakar Transport- och kommunikationsverket utvecklingen av vagtrafiksakerheten enligt
EU:s indikatorer for trafiksakerhet.



