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liikenneturvallisuusstrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Invalidiliitto kiittaa liilkenne- ja viestintdministeriotd mahdollisuudesta lausua luonnoksesta
lilkenneturvallisuusstrategiaksi.

Invalidiliitto ry on fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten valtakunnallinen
vaikuttamisen ja palvelutoiminnan monialajarjesto. Liitto edistaa ja kehittaa fyysisesti vammaisten ja
toimintaesteisten henkildiden mahdollisuuksia osallistua, liikkua ja elda taysipainoista elamaa.
Invalidiliitossa on ldhes 30 000 henkil6jasenta ja 145 jasenyhdistysta.

Invalidiliitto kannattaa turvallisuusstrategia luonnoksen taustalla olevaa visiota, ettei kenenkaan
tarvitse liikennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessa vuoteen 2050
mennessa. Ndemme visiota tukevat strategiset linjaukset perusteltuina.

Invalidiliitto arvioi liikenneturvallisuusstrategian vaikutuksia fyysisesti vammaisten ja
toimintaesteisten ihmisten liikenneturvallisuuteen ja jasenistomme tarpeiden nakékulmasta.
Lausunnossamme esitdmme nakemyksiamme yleisella tasolla seka osittain toimintaehdotuksiin
kohdentuen.

Liikenneturvallisuusstrategia luonnoksessa esitetdan toimenpiteita, joilla parannetaan kaikkien
lilkennemuotojen liikenneturvallisuutta. Keskitymme lausunnossamme paaosin tie- ja
rautatieliikenteen turvallisuusseikkoihin.
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Kansainvalisten linjausten kohdalla on hyva huomioida Euroopan parlamentissa huhtikuussa 2021
hyvaksytyt ja vuonna 2023 voimaan tulevat uudet sdannot junamatkustajien oikeuksista. Nama
saannot tulevat koskettamaan kaikkia raidematkustuksen muotoja. Lisdaksi huomioitavaksi tulee
myos Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1107/2006 vammaisten ja
liilkuntarajoitteisten henkildiden oikeuksista lentoliikenteessa.

Vammaisilla ihmisilla on yhdenvertaiset tarpeet liikkua samoin kuin vammattomillakin ihmisilla,
esimerkiksi opiskelu- ja tyématkat, harrastus ja muu vapaa-ajantoiminta tai perheen paivittaisista
lilkkumisen tarpeista huolehtiminen.

Fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten paivittdainen liikkuminen toteutuu oman auton
ohella esteetonta julkista liikennetta tai taksipalveluita kdayttden seka kevyen liikenteen vaylia
hyodyntden apuvalineiden turvin liikkuen. Lisaksi liikkumisen mahdollisuuksiin vaikuttavat
lilkkumisen palveluiden saatavuus ja saavutettavuus.

Liikenneturvallisuusstrategiassa on selkedsti tunnistettu liikennekayttaytymiseen vaikuttavia
tekijoita ja erityisesti ikdantyneen vdeston ja nuorten osalta haasteet on selkeasti eritelty. Koottujen
tietojen perusteella on turvallisuuden lisddamiseksi keskeista kohdentaa toimenpiteita mm.
ajonopeuksiin, liikenteen valvontaan, ajoterveyskysymyksiin seka nuorten kuljettajien ajo-opetuksen
sisaltoihin, jossa ndemme kaytannon ajo-opetuksen merkityksellisempana simulaatio-opetukseen
verrattuna.

Invalidiliitto pitaa kannatettavana liikenneturvallisuusstrategian tavoitetta, ettd liikenneturvallisuus
on sisdistetty koko yhteiskunnan tehtavaksi ja lapileikkaavaksi teemaksi. Pidamme myos
perusteltuna, etta lilkkenneturvallisuuden nykytilaa voidaan seurata ja liikenneturvallisuutta kehittaa
ajantasaiseen tilastoituun tietoon perustuen. Esitamme, etta tilastoihin voisi liittda lisatietoina
kevyen liikenteen osalta, mikali loukkaantuneella henkil6lld oli kdytossaan liikkumisen apuvaline.

Liikenteessa mukana oleminen perustuu luottamukseen siitd, etta yhteisesti sovittuja sdantoja
noudatetaan. Vammaisten ihmisten kohdalla turvallisuus koostuu useasta erillisesta tekijasta: omien
apuvalineiden toimivuus, lilkkkumisymparisto ja ajankohta, vaylien kunto, liikenteessa kaytettavan
kaluston ja kaluston turvavalineiden kunto, julkisessa lilkenteessa ja taksipalveluissa

kuljettajan kyky huomioida erilaisia vammasta johtuvia erityistarpeita, esimerkiksi taksimatkalla
ajotavan mukauttaminen asiakkaan tilanteeseen.

Pyrkimys eri toimijoiden liikenneosaamisen lisddmiseen on perusteltua, koska silld on suora yhteys
myos lilkenneturvallisuuden vahvistumiseen. Vammaisten ihmisten liikenneturvallisuuden
ndkokulmasta korostuu terveydenhuollon henkildston liikenneosaaminen arvioitaessa mm.
ajoterveytta tai autoilun apuvilineiden tarvetta toimintarajoitteiselle henkil6lle seka
henkiloliikenteen palveluita tuottavilla tahoilla.
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Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteena on elinikdisen liikennekasvatuksen vahvistaminen, joka on
kannatettavaa. Oppilaitosten ja liikennekasvatusta muutoin tuottavien tahojen tulisi muistuttaa
ihmisia siitd, etta lilkenteessa on mukana myos hitaammin liikkuvia ja erilaisin apuvalinein liikkuvia
ihmisia.

Asianmukainen turvallisuusviestinta tukee liikenneturvallisuusstrategian tavoitetta vaikuttaa
lilkennekayttaytymisen taustalla olevien asenteiden muodostumiseen. Kannatamme tavoitetta
turvallisuusviestinnan pitkajanteisyydesta ja jatkuvuudesta. Olemme my0ds samaa mielta siitd, ettd
liikkkujien tulee tuntea toimintaymparistodan koskevat liikennesaannot ja myds toimia naiden
saantojen mukaisesti. Tata tukee strategian tavoite kaikkien liikkujien vastuullisesta toiminnasta
liilkenteessa seka toimintansa riskien tunnistamisesta niin itsensa kuin muiden nakékulmasta.

On tarkeaa, etta liikenneturvallisuusstrategiakokonaisuudessa huomioidaan vammaisille ihmisille
kohdennetut, julkisesti tuetut lakisdateiset kuljetukset kuten sosiaalihuoltolain, vammaispalvelulain
tai sairausvakuutuslain mukaiset matkat seka koulukuljetukset. Invalidiliitto ndkee merkittavana
strategiaan sisallytetyn kannanoton siitd, etta fyysisesti vammaisten tai muutoin
toimintarajoitteisten seka ikaihmisten kohdalla liikkkumisen palveluja arvioitaisiin asiakkaiden
yksilGllisten tarpeiden ja esteettomyyden nakokulmista.

Esteettomyys

Lilkkenneympariston infran kehittamiseen liittyen Invalidiliitto haluaa muistuttaa esteettomyydesta
turvallisuusnakokulman rinnalla.

Tie- ja katuosuuksien talvikunnossapidolla on erityinen vaikutus liikkumisen apuviélineita kdyttavien
ihmisten itsendisiin liilkkkumismahdollisuuksiin. Téma korostuu etenkin kevyen liikenteen vaylilla.
Invalidiliittoon on tullut useita yhteydenottoja myos siitd, ettd vammaisten ihmisten on vaikea
talvisin paastd kotipihastaan kadulle tai kotiin. Samat vaikeudet kohdentuvat vammaisen ihmisen
kotiin tulossa olevien avustajien tai kotihoidon henkilékunnan kohdalla, koska aurauksien
yhteydessa syntyneet lumivallit ovat tukkineen pihaan johtavan tien, eika asukas
toimintarajoitteiden vuoksi pysty lumivallia poistamaan.

Teiden yllapito

Invalidiliitto on samaa mieltd toimintaehdotuksen kanssa, jonka mukaan perusvdylanpidolla ja
katujen kunnossapidolla parannetaan liikenneturvallisuutta. Teiden huono kunto konkretisoituu
usein vammaisille ihmisille tilanteissa, joissa rikkonaiset tienpinnat aiheuttavat epatasaisen ajon ja
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siten voivat provosoida tai lisdtda matkustajana olevan vammaisen ihmisen kipuja ja siten heikentaa
hdnen toimintakykyaan pidemmaksi aikaa.

Esteetdn julkinen liikenne

Esteeton julkinen liilkenne varmistaa myds liikkumisrajoitteisten ihmisten itsendisen ja turvallisen
matkustamisen. Invalidiliitto pitdaa merkityksellisend, etta turvallisuusstrategiassa on huomioitu
esteettoman julkisen liikenteen merkitys vaihtoehtona autoilulle. Ndemme strategian mukaisesti,
ettd liikennejarjestelmadn on oltava saavutettava ja tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille.

Vammaisille ihmisille on tarkedaa myos matkaketjujen kehittamistyo siten, etta se edistaa
liilkenneturvallisuutta ja yhdenvertaista lilkkkumisen mahdollisuutta. Keskeisia asioita tassa ovat
toimiva esteeton julkinen liikkenne seka siita ajantasaisen tiedon saavutettavuus.

Ajonopeudet

Ajonopeudet vaikuttavat autoilijoiden, pyorailijdiden, kavelijdiden seka erilaisin apuvélinein
liilkkuvien ihmisten turvallisuuteen. Huomioitavaksi tulee vammaisten ja ikdantyvien ihmisten lisaksi
my0s lasten liikenneturvallisuus. Turvallisuusstrategiassa on esille nostettu, etta tormayksissa auton
kanssa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa voimakkaasti, kun tormaysnopeus ylittaa 30 km/h. Tama
huomioiden Invalidiliitto ndkee taajama-alueilla lilkenneturvallisuuden edistdjana nopeusrajoitusten
alentamisen 30 km/h jollei muin keinoin voida liikenteen turvallisuutta varmistaa.

Liikenteen valvonta

Liikennevalvonta on tarked ja ennaltaehkaiseva osa liikenneturvallisuutta. Invalidiliitto ndkee
erityisen tarkeana, ettd vammaiset ihmiset ovat huomioitu siten, etta tunne liikenteen
turvattomuudesta ei rajoita kenenkaan liikkumista. Valvonnan merkitys korostuu. Se lisda
turvallisuuden tunteen ohella konkreettista turvallisuutta. N&illa on tdrkea merkitys yhdenvertaisen
lilkkkumisen toteutumiseen.

Erityiskysymyksena nousee esiin vammaisten matkustajien asianmukaisesta turvallisuudesta
huolehtiminen niin julkisessa linja-autoliikenteessa kuin raideliikenteessa. Julkisessa liikenteessa
turvallisuus voi vaarantua myds muiden matkustajien kdytdksen vuoksi. Vammaisiin

ihmisiin voi kohdistua fyysista uhkaa seka vihapuhetta ja negatiivisia asenteita.
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Ammattiliikenteen ja henkil6liikenteen valvonta on tarkeaa. Invalidiliitto pitdaa hyvana tieliikennelain
183 §:n tuomaa mahdollisuutta poliisin toimivallan

kayttamiseen ajon keskeyttamiseksi tilanteissa, joissa varsinainen rattijuopumusraja ei tayty, mutta
kuljettajan havaitaan kayttaneen alkoholia tai muita paihteita.

Osana liikenteenvalvontaa Invalidiliitto haluaa kiinnittda huomiota myés vammaisten ihmisten
liikkumispalveluiden valvontaan mm. turvavalineiston asianmukaisen kayton ja kunnon osalta.
Esteettomissa ajoneuvoissa matkustusturvallisuuden nakékulmasta merkityksellista on turvavyon
kaytto, pyoratuolin asianmukainen kiinnittdminen matkan ajaksi tai asianmukainen ajotapa, esim,
hidasajo. Toinen haaste voi olla ajoneuvon kunto, toimiiko esimerkiksi esteettémaan

ajoneuvoon asennettu takalaitanostin? Yksi turvallisuutta lisdava seikka on esteettémien taksien
turva- ja lisdlaitteiden katsastaminen, kuten takalaitanostimen kunto. Tiedossamme on, etta
Traficomissa valmistellaan maardysta pyoratuolinostimien ja ramppien maardaikaiskatsastuksista.
Asia nousi esiin liikennepalvelulain uudistamisen yhteydessa, jolloin tata myods Invalidiliitto
lausunnossaan esitti. Tassd samassa lausunnossa nostimme esiin tarpeen erityisryhmien kuljettajille
kohdennetusta pakollisesta koulutuksesta, joka osaltaan lisdisi matkustajien turvallisuutta.

Ajoterveys

Ajoterveyden arvioinnissa on tarkeda, ettd terveydenhuollon henkildsto tunnistaa ne
ammattiliikenteessa tyoskentelevat henkil6t, joiden tyonkuvaan liittyy vammaisten ihmisten
avustaminen ja turvallisen matkustamisen varmistaminen. Naissa tehtavissa edellytetdan usein
fyysista suoriutumiskykya esimerkiksi silloin, kun pyoratuolia kdyttavaa asiakasta noudetaan tai
viedaan kotiin porrasvetolaitteella tai muutoin hissittomissa kerrostaloissa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Osana valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa vuosille 2021-2032 kuuluu toimenpiteita,
joilla edistetaan liikenneturvallisuutta. Tahan liittyvat oleellisesti autokannan uudistamiseen
tahtaavat toimenpiteet autojen turvallisuusteknologian kehittymisen ohella huomioiden mydés
kasvihuonekaasupdastojen vahentamisen.

Invalidiliitto kannattaa fossiilisten polttoaineiden korvaamista vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla. Sahko-
ja hybridiautoille tarkoitettujen latauspisteiden seka kaasuautoja varten rakennettavien
tankkausasemien merkitys korostuu arvioitaessa tosiasiallista vahapaastoisen liikenteen
toimivuutta. Vammaisten ihmisten paivittaisten liikkumisen tarpeiden osalta painottuvat auton
hankintaan liittyvien tukimuotojen kehittdminen vastaamaan paremmin ilmastonmuutoksen
torjuntaa, esteettéman latausinfran rakentaminen sekd esteettomien matkaketjujen vaihtoehtojen
kehittdminen. Tarvitaan jarjestelma, joka luo yhdenvertaiset mahdollisuudet hankkia vahapaastoisia
autoja.
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Kevyen liikenteen vaylat -mikroliikenne

Invalidiliitto katsoo, etta erityisesti kevyen liikenteen vaylien esteettomyys ja muutoin
turvallisuusnakokulma korostuu vammaisten ja ikaantyneiden ihmisten kohdalla, jotka liikkuvat
hitaammin tai liikkuessaan kayttavat apuvalineita.

Toimenpide-ehdotus 81, jossa kiinnitetdan huomiota pyoraily- ja jalankulkuvaylien kunnossapitoon
huomioiden esteettoman liikkkumisen mahdollisuudet eri vuodenaikoina, otetaan Invalidiliitossa ilolla
vastaan. Erilaisin apuvalinein liikkuvat ihmiset voivat kayttaa kevyen liikenteen vaylia vain,

jos niiden peruskunnosta ja erityisesti ympari vuoden tapahtuvasta vaylien yllapidosta

huolehditaan. Kaytanndssa tama tarkoittaa sitd, ettda vammaisilla ihmisilla olisi yhdenvertainen
mahdollisuus hyddyntda esteettomia kevyen liikkenteen vaylia lahiliikkumisessaan. Tama vahentaa
[ahiymparistdssa tehtadvia lyhyita automatkoja ja taksipalveluiden kadyttétarvetta, kun esteettomat
kevyen liikenteen vaylat tekevat lahikohteista saavutettavia eri tavoin liikkuville ihmisille.

Invalidiliitto nakee myds hitaammin tai apuvalinein liikkuvien ihmisten kannalta hyvana, etta
ajoradan ylityspaikkojen toimivuuteen kiinnitetdan huomiota. Tassa yhteydessa korostuvat
reunakivien aiheuttamat haasteet pyoratuolin kdyttéjille sekd myos liikennevaloissa saddetty aika
ajoradan ylittamiselle.

Nyt yleistyneista sahkdpotkulaudoista aiheutuva onnettomuusriski korostaa kevyen liikenteen
vaylien valvonnan tarkeytta mutta myds asennekasvatuksen merkitysta turvallisuutta

lisddvana toimena. Kulkuvaylille lojumaan jatetyt sahképotkulaudat haittaavat ja jopa estavat
esteettoman liikkumisen. Lisdksi niista aiheutuu tormdysvaara. Yleensakin liikenneturvallisuuden
kehittamisessa olisi syyta jatkossa arvioida ndiden kulkuvalineiden liikkennesdaantdjen tiedottamista
seka noudattamista ja valvonnalla tulee puuttua epaasiallisiin toimintamalleihin.

Invalidiliitto kiinnittdda myos huomiota joidenkin pyorailijoiden suureen ajonopeuteen. Ajotielld
pyoraily ei ole ongelma jalankulkijoille, mutta kevyen liikenteen vaylilla nopeasti ja ddanettomasti
liilkkuvat pyorailijat aiheuttavat turvallisuusriskin. Pidamme tarkeana, etta kavelyn, pyorailyn ja
mikroliikkumisen turvallisuuteen kiinnitetaan erityista huomiota nopeusrajoituksien tarkastelun
yhteydessa.

Invalidiliitto kannattaa toimenpide-ehdotusta, jonka mukaan tieliikennelain 183 §:4 muutettaisiin
niin, etta poliisilla ja muilla lainkohdassa mainituilla olisi mahdollisuus kieltda ja tarvittaessa estaa
kuljettamasta mita tahansa ajoneuvoa, kuten pyoraa tai sahkopotkulautaa, jos paihtymys selvasti
vaikuttaa kuljettajan ajokykyyn.
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Invalidiliitto ehdottaa, etta niin Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeeseen kuin jalankulun
suunnitteluohjeeseen sisallytettaisiin vahintaankin muistutus siitd, etta apuvalinein liikkuvat ihmiset
kayttavat samoja kevyen liikenteen vaylia kuin pyorailijat ja jalankulkijat.

YK:n vammaisten ihmisten yleissopimus

YK:n vammaisyleissopimus on ollut Suomessa voimassa 10.6.2016 alkaen.
Liikenneturvallisuusstrategiaan sisallytetyt toimenpide-ehdotukset koskettavat vammaisia ihmisia
samoin kuin muitakin kansalaisia. Nostamme tassa esiin joitakin tdhan yhteyteen sopivia artikloita.
YK:n vammaissopimuksen yleisia velvoitteita kasitteleva artikla 4 ohjaa siihen, ettd vammaisia
henkil6ita koskevissa paatoksentekoprosesseissa sopimuspuolten tulee neuvotella tiiviisti
vammaisten henkildiden kanssa ja aktiivisesti osallistaa heidat, mukaan lukien vammaiset lapset,
heita edustavien jarjestdjen kautta.

Artikla 5 tasa-arvo ja yhdenvertaisuus seka artikla 9 esteettémyys ja saavutettavuus ovat YK:n
sopimusvelvoitteina merkityksellisid suunniteltaessa kansalaisten liikkumisymparistoa ja -palveluita.

Artikla 20 kasittaa vammaisten ihmisten itsendisen ja henkilokohtaisen liikkumisen mahdollistamisen
seka yhdenvertaisuuden. Siind mm. velvoitetaan osapuolia varmistamaan vammaisille henkildille
mahdollisimman itsendinen liikkkuminen esimerkiksi helpottamalla vammaisten henkildiden
henkil6kohtaista liikkkumista silla tavalla kuin ja silloin kun he haluavat seka kohtuulliseen hintaan.

Liikenneturvallisuusstrategian huomioiminen Invalidiliiton omassa toiminnassa

Liikenneturvallisuusstrategiassa on nostettu esiin turvallisuusviestinta. Tama on tarkeaa myos
Invalidiliitolle, joka on vuosikymmenia pyrkinyt edistamaan turvallisuutta, tavoitteena ennalta
ehkaista mm. vakavia vammautumisia.

Invalidiliitto on mielelldadn mukana tarvittaessa kampanjoissa, joilla pyritaan edistamaan
liikenneturvallisuutta ja siten estamaan kuolemia ja vakavia vammautumisia. Invalidiliitto tiedostaa
uusien kuljettajien suuremman riskin loukkaantua vakavasti liikenteessa. Jotta vakavilta, pysyvan
vammautumisen aiheuttavilta liikkenneonnettomuuksilta valtytaan, tulee
liilkenneturvallisuuskampanjoinnin olla ndkyvaa, nuoret kuljettajat tavoittavaa ja pysdyttavaa.
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Toimenpide-ehdotus, jossa nostetaan esiin esteettomien matkaketjujen pilottihankkeiden
toteuttaminen Liikenne- ja viestintaviraston ja Vaylaviraston toimesta on erittain kannatettavaa ja
konkretisoisi tosiasiallisen tilanteen. Talla tavoin voi l6ytya myos kehittamistarpeita ja ratkaisuja
niihin. Tulemme mielellamme mukaan pilottihankkeen suunnitteluun ja toteutukseen.

Lopuksi

Invalidiliitto ndkee nyt rakennetun liikenneturvallisuusstrategian realistisena tyovalineena
lilkenneturvallisuuden vahvistamiseen kaikkien liikenteessa olevien ihmisten ldhtokohdista. Erityisen
lisan liikenneturvallisuuskeskusteluun tuo se, ettd osaksi liikenneturvallisuusstrategiaa on koottu
yhteen talla hetkellad keskeisimmat lakiuudistukset seka liikenneturvallisuusty6ta muutoin edistavat
toimenpiteet ja hankkeet. Tama tukee periaatetta siita, etta liikenneturvallisuus on koko
yhteiskunnan yhteinen asia.

INVALIDILIITTO RY

Helsinki 10.8.2021

Janne Juvakka Laura Andersson

toimitusjohtaja yhteiskuntasuhdejohtaja

Lisatietoja: Riitta Saksanen, sosiaali- ja terveyspoliittinen asiantuntija riitta.saksanen@invalidiliitto.fi
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