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Yleista

Pyoraliitto pitaa strategiaa tarkedana, mutta sen toimenpiteita ja vaikutusten arviointia osin
puutteellisena. Strategiasta puuttuu myds muutamia tarkeita tiedon lisdamiseen liittyvia asioita
kuten pyoraliikenteen ja jalankulun valtakunnallisen maaran seurannan kaynnistaminen.

Strategia on osaltaan osoitus tieliikenteen liikenneturvallisuustyon heikosta ja sekavasta
organisoinnista. Lento-, rautatie- ja meriliikenteen osalta vastuu liikenneturvallisuudesta ja
valvonnasta on selvasti annettu Liikenne- ja viestintavirastolle (Traficom). Tieliikenteen
turvallisuudesta Traficomille ei ole annettu selkedta kokonaisvastuuta. Tieliikenteen ohjeistaminen,
saately ja valvonta on organisoitu monelle eri taholle eika selvaa vastuuta liikenneturvallisuudesta
ole millaan taholla. Tieliikenteen turvallisuustilanteen parantaminen edellyttdaakin, etta Traficomille
annetaan kokonaisvastuu tieliikenteen turvallisuudesta ja valvonnasta seka tarvittavat resurssit
tahan tyohon.

Lento-, rautatie- ja meriliikenteen turvallisuusajattelu noudattaa pitkalti samaa ajattelua, mita
noudatetaan myds tyoturvallisuudessa. Tassa ajattelussa koneet, jarjestelmat, toimintaohjeet ja
valvonta lahtevat siita, ettd onnettomuuksien syntymisen mahdollisuus suljetaan pois. Tama
ajattelutapa tulee saada myos tielilkenteeseen.

Vaikka liikenneympariston muutoksilla ei saavuteta nopeita tuloksia, tulevan tieliikenteen
turvallisuudesta vastaavan viranomaisen tulee kayda lapi myos liikenne-, tie-, ja katusuunnittelun
ohjeet, jotta vaarallista ymparistda ei enempaa rakennettaisi. Nykyiset ohjeet ja
liilkennesuunnittelun kdaytannot ovat henkista jatkumoa autoistumisen kaudelta 1960-luvulta ja
sisaltavat runsaasti ajattelua, jossa autoliikenteen sujuvuus on asetettu liikkenneturvallisuuden
edelle. Esimerkiksi liikennevalojen suunnitteluohjeissa hyvaksytaan edelleen lilkkennekuolemia
aiheuttava jarjestely, jossa autot saavat kaantya samoilla vihreilla etenevan jalankulkija- ja
pyorailijaliikkenteen lapi. Suljetulla tyopaikka-alueella tydsuojeluviranomainen puuttuisi nopeasti
tallaiseen liikennevirtojen jarjestelyyn.
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Pyoraliikenteen turvallisuustilanne ja sen edistaminen

Pyoraliikenteen osalta Suomen turvallisuustilanne on halyttava. Vuosina 2015-2020 Suomessa kuoli
keskimaarin 25,8 pyorailijaa vuodessa ja Tanskassa 28,5 pyorailijaa vuodessa. Kun tama
suhteutetaan suoritteeseen (Suomessa 0,72 km/hl6/vrk ja Tanskassa 1,6 km/hl6/vrk) nahdaan, etté
Suomen tilanne on surkea: Suomessa jokaista miljoonaa pyorailtya kilometria kohden kuoli 0,018
pyordilijaa ja Tanskassa 0,008 pyorailijaa. ( Pyoraliiton laskelma ja ldhteet:
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1-
jKOO_ueKBvsIGoZ_29gfB_ISR4ZvNjJEZUrlI9RPxmuk/editttgid=0)

Tanskassa pyoralla liikkuvan riski joutua kuolemaan johtaneeseen onnettomuuteen on siis alle
puolet Suomen riskista.

Suomessa tehty pyoraliikenteen liikenneturvallisuustyo ei siis ole ollut onnistunutta ja se on
kohdistunut vaariin asioihin. Lilkkenneymparistd Suomessa on turvatonta ja turvattoman tuntuista.
Tama heijasatuu pyorailyn maariin ja sita kautta myos pyorailyn turvallisuuten, silld mitd enemman
pyorailijoitd on liikenteesss, sitd turvallisempaa pyoraily on yksittaiselle pyorailijalle (nk. Safety in
Numbers ilmid).

Strategialuonnos ylikorostaa rattijuoppojen roolia. Rattijuopot (ml. huumekuskit) aiheuttivat 25
sivullisen uhrin kuoleman vuosina 2015-2019, joista jalankulkijoita ja pyorailijoita 5 kpl. Samaan
aikaan selvinpdin ajaneet autoilijat aiheuttivat perati 95:n jalankulkijan tai pyorailijan kuoleman.
Rattijuoppo tappaa useimmiten vain itsensa. (OTIn paihderaportti
https://www.Ivk.fi/document/271479/87F73649635EDOB5103F20A8625FFDC741EABSEFOFCB58CC4
F1A6849F5D16089).

Pyoraliitto pitaa olennaisena etta strategia pohjataan nollavision ohella tieliikenteen plussavisiolle,
joka on LVM:n kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa. Plussavisiossa ajatuksena on nollavision
tapaan pyrkia vahentdamaan liikenteessa vakavasti vammautuneiden ja kuolleiden maarat nollaan,
mutta samalla lisdédamaan aktiivisten kulkumuotojen tuomia lisdelinvuosia

Pyoraliikenteen lisadminen on linjassa liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteen kanssa, silla
se vahentaa autoliikenteen suoritetta, ja siten lisaa liikenneturvallisuutta varsinkin liikenteen
suojattomille osapuolille, kuten kavelij6ille ja pyorailijoille. Taman vuoksi on tarkeaa, etta
turvallisuuden nimissa tehdyt toimenpiteet eivat saa johtaa pyoraliikenteen tai jalankulun
vahenemiseen. Liikunta voi aiheuttaa kuolemia, mutta liikkkumattomuus tappaa paljon enemman.

Strategiassa tulee myos ottaa nykyista ponnekkaammin kantaa infraratkaisujen vaikutukseen
liilkenneturvallisuuteen. Tata voidaan tehda velvoittamalla kunnilta Vaylaviraston pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen 18/2020 mukaisia infraratkaisuja. Ohjeessa mm. painotus yksisuuntaisesta
pyoraliikenteesta mika parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta erityisesti risteyksissa.

Erityisesti pyoraliikenteen risteysturvallisuuteen on syyta kiinnittaa strategiassa enemman huomiota,
silld poliisin tietoon tulleista pyoraliikenteen henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista
ylivoimaisesti suurin osa tapahtuu risteyksissa. (“Poliisin tietoon tulleista henkildvahinkoon
johtaneista pyoraliikenneonnettomuuksista tapahtui 89 prosenttia risteyksissd vuosina 2015 —
2019”. Pyoraliikenteen suunnittelu —ohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
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Muutosehdotukset toimenpide-ehdotuksiin

Taajamien yleisrajoitus lasketaan 30 kilometriin tunnissa. Taajamanopeusrajoituksen laskeminen
tieliikennelaissa yhdenmukaistaisi kdaytantdja ympari maan ja vahentaisi kuntien tarvetta asettaa ja
yllapitaa 50 km/h alempia nopeusrajoituskyltteja eri alueillaan. Yleisrajoituksen alentaminen olisi
vahva viesti tienpitdjille ja selkeyttaisi tilannetta tienkayttdjille. Tama tulee lisata toimenpiteen 65
yhteyteen. Samalla toimijaksi on lisattava LVM.

Koska strategiassa ei ole mahdollisuutta ohjata varoja vaarallisen liikenneinfran parantamiseksi
jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuuden parantamiseksi, olisi taajamanopeusrajoituksen
alentaminen ainut tehokas, nopea ja realistinen tapa alentaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. 54 prosentissa jalankulkijan ja pyorailijéiden kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksista yhtena osallisena oli moottoriajoneuvo, joten vaikutus olisi
merkittava, silld tiedamme ettd 30 km/h rajoitusalueella sattuu aniharvoin jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden kuolemaan johtaneita onnettomuuksia moottoriajoneuvojen kanssa.

Viiden vuoden tarkastelujaksolla 2016—2020 jalankulkijoiden ja pyorailijéiden liikkennekuoleman
todennakaoisyys viidessd maakuntakaupungissa (Tampere, Turku, Lahti, Oulu ja Joensuu) on
kaksinkertainen Helsinkiin verrattuna, vertailtiin tilannetta asukaslukuun tai pyorailtyihin ja
kaveltyihin kilometreihin. Mainituissa viidessa maakuntakaupungissa kuoli tuona aikana 45
jalankulkijaa tai pyorailijaa. Helsingin turvallisuustasolla niissa olisi sadstetty viidessa vuodessa 22-23
ihmishenkea. Helsingin fyysinen liikkenneymparistd on vanhempi ja monelta osin haasteellisempi kuin
mainituissa maakuntakaupungeissa, eika se ainakaan selitd Helsingin oleellisesti parempaa
turvallisuustasoa.

Kasittdaksemme selkein ja mitattavissa oleva ero maakuntakaupunkeihin nahden on
nopeusrajoituksissa ja etenkin 30km/h rajoitusalueiden kattavuudessa.

Toimenpideohjelmassa esitetddn yhtena keinona nopeusrajoitusten laskemista 30 kilometriin
tunnissa sellaisilla alueilla, joilla on runsaasti pyoraliikennetta ja jalankulkua. Muotoilua ”joilla on
runsaasti pyoraliikennetta ja jalankulkua” piddmme epdonnistuneena. Onnettomuuskarttoja
tutkimalla voidaan havaita, ettad pyorailijdiden ja jalankulkijoiden onnettomuudet eivat kasaannu
mainituille alueille, vaan niitd tapahtuu satunnaisesti ympari kaupunkia. Yksittaisen kulkijan
todenndkadisyys tulla yliajetuksi on jopa suurempi alueella, missa ei ole muita pyorailijoita ja
jalankulkijoita. Nopeusrajoituksen tarvetta ei saa saddella jalankulkijoiden ja pyorailijéiden maara,
vaan paikan vaarallisuus.

Lilkennevalo-ohjattuja risteyksia varten laaditaan suositus valojen rytmityksesta siten ettd kavelyn ja
pyoraliikenteen turvallisuus paranee. Suosituksen laatimisen jalkeen sen kayttoonottoa seurataan
vuosittain pyytamalla tienpitdjia ilmoittamaan kuinka monessa risteyksesséa valot toimivat
suosituksen mukaisesti. Tamakaan suositus ei saa heikentda pyoraliikenteen sujuvuutta.

Pyorailijoiden ohitusetdisyydet ajoradalla lisataan tieliikkennelakiin. Minimiohitusetaisyys lisaisi
turvallisuutta seka pyorailijdiden turvallisuuden tunnetta ja helpottaisi liian [ahelta tapahtuvien
ohitusten valvontaa poliisin toimesta.

Lisatdan kohta 12 d: Jalankulun, pyoraliikenteen ja mikroliikkumisesta olemassa olevaa paikallista
tietoa koostetaan yhteen valtakunnallisen liikkkumistiedon ymmartamiseksi. Liikenteen riskeja ei
voida arvioida jos ei tiedeta liikkennemuotojen suoritteita. Vastuutahot: Vaylavirasto, Traficom,
Tilastokeskus, Fintraffic
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Toimenpiteen 25 tulisi koskea myos vesiliikennetta

Kohtaan 35 on toimijoiksi lisattava Pyorailykuntien verkosto, Koululiikuntaliitto, Likes, jotka ovat
olleet tekemassa Fiksusti kouluun ohjelmaa. Lisdksi toimijoille pitda turvata rahoitus toimenpiteen
toteuttamiseksi. Jarjestoilla ei ole tdhan mitaan rahoitusta.

Toimenpiteessa 43 oleva esimerkki tarjottavasta materiaalista lasten turvalliseen kuljettamiseen
polkupyoralla on outo ja tulisi poistaa. Tilastokeskuksen mukaan vuosina 2003-2021 ei tapahtunut
yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta pyoran kyydissa olevalle, mutta samaan aikaan kuoli
79 alle 14-vuotiasta lasta, jotka olivat henkiléauton kyydissa. Resurssit kannattaa panostaa sinne
missd ongelmia on. Lasten kuljetuksessa pyoralla ei niitd nayta olevan.

Toimenpiteessa 46 oletetaan, etta tietamattdmyys saannodista on ongelma
sahkopotkulautaonnettomuuksissa. Onko tasta tutkittua tietoa? Epailemme, ettd suurempi ongelma
on valineen vaarallisuus (pienet renkaat ja herkka ohjaus) suhteessa heikkolaatuiseen ja epaselvaan
lilkenneymparistdon. Reunakivet ovat potkulautaulijalle erittdin vaarallisia - samoin kuin vaikkapa
lapsipyorailijoille.

Kohtaan 49 pitaa lisata toimijaksi myos Pyoraliitto, joka on saanut rahoitusta Seniorit satulaan -
toiminnalle vuosille 2022-24. Hankkeessa pyritdan liséamaan ikdihmisten pyorailyn suosiota ja
turvallisuutta yhdessa elakeldisjarjestdjen kanssa. Kohtaan voisi myos lisdta toimijaksi
eldkeldisjarjestot.

Toimenpide 72 on hyva. On tarkeaa, etta vaylien kunnossapidon rooli tulee selvaksi myos jalankulun
ja pyoraliikenteen osalta. Kuitenkin toivoisimme, ettéa kirjauksessa huomioitaisiin, etta
kunnossapitoa kehittamalla voidaan ehkaista jalankulkijoiden sairaanhoidon ohella myds
pyorailijéiden joutumista sairaalaan. Esimerkiksi Ruotsissa 64 % pyorailijoiden
yksittdisonnettomuuksista, jotka ovat johtaneet terveyskeskuskayntiin, on johtunut joko lumesta ja
jaasta tai liukkaasta hiekoitussepelista. (s. 5:
https://dev.hel.fi/paatokset/media/att/c5/c5e01a546d838188774c10a3435151a66356a8c2.pdf?fbcl
id=IwAR3IVUC1ELAxd707VjN-q3lqpBm87aJ8XOTXTIFOWW18ME9Chu3Sneg09Uo)

Tasoristeysten poistossa huomioitava pyoraliikenne

Viime vuosina on parannettu tasoristeysten turvallisuutta poistamalla tasoristeyksia. Pyoraliitto on
huolissaan siita etta sinansa hyva tavoite lilkenneturvallisuuden parantamisesta johtaa siihen, etta
junaratojen muodostama estevaikutus pyoraliikenteelle pahenee ja autoilun suosio kasvaa
pyoramatkojen pidentyessa. Kaikkia poistettuja tasoristeyksia korvaamaan ei nimittdin korvata ali-
tai ylikulkullaa. Pyo6raliitto ehdottaa etta tasoristeyksista voitaisiin tehda pelkastdan jalankulun ja
pyoraliikenteen tasoristeyksia.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuosina 2007-2016 kaikkiaan 41
moottoriajoneuvossa olleen osallisen kuolemaan johtanutta tasoristeysonnettomuutta. Pyorailijan
tai jalankulkijan kuolemaan johtaneita tasoristeysonnettomuuksia tutkittiin yhteensa 16 kpl. N&ista
13 onnettomuudessa kuoli jalankulkija ja kolmessa pyorailija. Liki puolet (n=7) tutkituista jalankulku-
ja pyorailyonnettomuuksista oli tahallisia tekoja.
(https://www.lvk.fi/document/89447/9ACC1BACF897C642257F182919BEB68F958E812EDC69BBC57
2EFDF2D8D03C547)
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Eli 10 vuodessa kuoli 11 pyorailijan tai jalankulkijan kuolemaan johtanutta kuolemaa, jotka eivat
olleet tahallisia. Pidamme tata varsin pienena maarana, joka kertoo, etta tasoristeykset ovat
jalankululle pyoraliikenteelle suhteellisen turvallisia, erityisesti jos ne mietitdan naiden
lilkennemuotojen ndakdkulmasta.

Mikroliikkumisen verkosto

Pyoraliitto kiittda luonnosta ajatuksesta perustaa mikroliikkumisen verkosto. On kuitenkin syyta
tarkastella verkoston rajausta, sen laajentaminen koskemaan myds pyoraliikenteen olisi jarkevaa,
silld liikenneturvallisuuden ndkokulmasta ongelmat ovat usein samat seka pyorilla ettd esim.
sahkopotkulaudoilla. Liikennesaannot ovat samat, samoin infraan liittyvat parannustarpeet.

Pyorailyn promilleraja

Pyoraliitto pitaa strategian esityksia promillerajoja koskevasta uudistustyosta perusteltuna. Asiaa on
hyva selvittaa lisaa ja perusteellisesti ennen ratkaisuja.

Vaikutusten arviointi ja seuranta

Osa vaikutusten arvioinnista on harhaanjohtavaa. Esimerkiksi toimenpiteelld 35 “Edistetdaan
turvallista liikkkumista varhaiskasvatuksessa, esi- ja perusopetuksessa” ei arvioinnin tehneen
SitoWisen mukaan saada 5,3 kuoleman vahennysta vuosittain vaikka toimenpideohjelmasta saa
sellaisen kuvan. Nahtadvasti tassa on yhdistetty useiden eri toimenpiteiden vaikutusarviot yhteen.

On hyvin kyseenalaista kannattaako nykyisia arviointeja sisallyttdaa koko toimenpideohjelmaan, silla
ne eivat vaikuta luotettavilta.

Uusien autojen myyntimaara on mittarina huono. On totta ettd uudet autot ovat turvallisempia kuin
vanhat, mutta olennaista on kuinka paljon vanhoja poistuu kdytosta. Absoluuttisia myyntimaaria
tarkedmpaa on siis seurata autokannan keski-ikda ja autojen kilometrisuoritteen kehitysta. Autot
aiheuttavat kolareita vain liikkkuessaan ja turvallisuus paranee siis my6s autoilun vahentyessa.

Toimenpide 68:ssd esitetaan 30 km/h rajoituksen asettamista alueille, joilla on runsaasti kavelijoita
ja pyorailijoita. Luonnoksessa ei esitetd minkaanlaista seurantaa toimenpiteelle. Mittariksi
ehdotamme 20, 30, 40 ja 50 km/h nopeusrajoitusaluiden maaran kilometreissa taajamissa (tiedon
saa Digiroadista).

Pyoraliitto esittaa strategiaan toimenpidetts, jolla seurataan Pyoréllikenteen suunnittelu -ohjeen
noudattamista.
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