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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Pyoraliitto kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi. Suomi
tarvitsee lilkenneturvallisuusstrategian, jonka avulla maaratietoisesti parannetaan liikenteen
turvallisuutta. Tama edellyttaa strategialta kunnianhimoa ja koordinointia muiden ohjelmien,
suunnitelmien, maarayksien, seka lainsaadannon kanssa.

Yleista

Pyoraliitto katsoo etta luonnos liikenneturvallisuusstrategiaksi sisaltaa oikeita elementteja, mutta
tielilkenteen osalta strategia jaa kesken. Jos pyritdaan tosissaan vahentamaan kuolemia ja vakavia
vammautumisia lilkkenteessa, valittujen toimenpiteiden tulee olla vaikuttavia ja niiden etenemisen
tulee olla seurattavissa. Talla hetkella monet toimenpiteista on kirjoitettu niin yleiseen muotoon,
ettd ne on helppo jattaa huomiotta. Lisdksi tieliikenteen ehdotetuista toimenpiteista suurinta osaa
toteutetaan jo paraikaa, samalla kun luonnoksesta puuttuu keskeisia turvallisuutta edistavia
toimenpiteita.

Pyoraliitto pitdaa olennaisena etta strategia pohjataan nollavision sijaan tieliikenteen plussavisiolle,
joka on LVM:n kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa. Plussavisiossa ajatuksena on nollavision
tapaan pyrkia vahentamaan liikenteessa vakavasti vammautuneiden ja kuolleiden maarat vahitellen
nollaan. Samalla plussavisio sisaltda toimenpiteitd, joilla kdavelyn ja pyoréliikenteen maaraa
nostetaan merkittavasti ja siten aktiivisten liikkumismuotojen lisdantymisen myota kansanterveys
paranee ja positiiviset elinvuodet lisdantyvat.

Liikenneturvallisuudella ja turvallisuuden tunteella on merkittava asema pyoraliikenteen
houkuttelevuuden kannalta ja siksi yhteiskunnallinen tavoite pyoraliikenteen lisddmisesta tulee
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ottaa huomioon liikenneturvallisuusstrategiassakin. Pyoraliikenteen lisdédminen on myos linjassa
lilkenneturvallisuuden parantamisen tavoitteen kanssa, silld se vahentda autoliikenteen suoritetta, ja
siten lisaa liikenneturvallisuutta varsinkin liikenteen suojattomille osapuolille, kuten kavelijoille ja
pyorailijoille. Taman vuoksi on tarkeaa, etta turvallisuuden nimissa tehdyt toimenpiteet eivit saa
johtaa pyoraliikenteen vahenemiseen. Esimerkiksi Helsingissa on vahennetty suojateita
turvallisuuden parantamiseksi, mutta samalla se myos vahentaa kavellen ja pyoralld kuljettuja
matkoja. Tamaon hyva esimerkki osasta nykyisin kdytossa olevista liikenneturvallisuuden
parantamisen toimenpiteistd, joiden tosiasiallinen vaikutus on autoliikenteen sujuvoittaminen
muiden liikkkumismuotojen kustannuksella.

Strategiassa tulee myos ottaa nykyistd ponnekkaammin kantaa infraratkaisujen vaikutukseen
liikenneturvallisuuteen. Erityisesti risteysturvallisuuteen on syyta kiinnittaa strategiassa enemman
huomiota, silla poliisin tietoon tulleista pyoraliikenteen henkilévahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista 89 % tapahtuu risteyksissa (vv. 2015 — 2019, Tilastokeskus).
Liikenneturvallisuusstrategiassa tulee Pyoraliiton mielesta ottaa voimakkaammin kantaa
risteysturvallisuuden parantamiseen, jotta risteykset rakennetaan turvallisemmaksi. Aivan liian
paljon ndkee uusiakin risteyksid, joissa vaistamisvelvolliselle moottoriajoneuvolle on rakennettu liian
suuren tilannenopeuden mahdollistava ajolinja, jolloin pydraliikenne jaa helpommin auton
kuljettajalla huomiotta ja syntyy vaaratilanteita. Tata ei voi parantaa luonnoksessa olevalla
kirjauksella 82, joka vaikuttaa siltd ettd se kohdentuu vain pyoratien rakenteeseen. Toimenpiteiden
on vaikutettava kaikkiin risteyksen kayttajiin. Taman toteutumista on hyva seurata tilastoimalla
parannettujen risteyksien lukumaaraa vuosittain ja niiden osuutta kunkin tienpitdjan alueella olevien
pyora- ja moottoriajoneuvoliikenteen risteyksien lukumaarasta.

Pyoraliitto kiittaa strategialuonnoksen toimenpidetta 81 pyorateiden kunnossapidosta. Tata tulee
seurata esimerkiksi jonkun tietyn talvikunnossapitotason kilometrimaarilla, rakennettujen
korkeatasoisten pyoraliikenteen vaylien kilometrimaarilla ja pyorateiden kunnossapitoon
kohdennetun rahoituksen kehityksella.

Pyoraliitto toivoo, etta strategiassa otetaan kdyttoon joka paikassa pyoraliikenne-termi sanan
pyoraily sijaan. Pyoraily viittaa my0ds urheiluun seka liikkumiseen tie- ja katuverkon ulkopuolella.
Pyoraliikenne kuvaa paremmin ihmisten liikkumista pyoralld arjessaan tie- ja katuverkossa ja se
tunnustaa pyoralla liikkkumisen yhtena liikenteen muotona.

Mittarit, vaikuttavuus ja seuranta

Liikenneturvallisuusstrategian toteutumisen seuranta on luonnoksessa melko ylimalkaisesti
kirjoitettu. Pyoraliitto katsoo, ettd strategian ja sen toimenpiteiden toteutumisesta on raportoitava
vuosittain eduskunnalle, silla strategia koskettaa useita hallinonaloja ja viranomaisia.

Liikenneturvallisuusstrategia tarvitsee paremmat mittarit ja ndkemyksen vaikuttavuudesta.
Liikenneturvallisuusstrategian tulee sisaltdaa uskottavat keinot paasta alle 160 tieliikenteessa
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tapahtuvan kuoleman vuoteen 2026 mennessa. Koko liikenneturvallisuusstrategiaa tuleekin punnita
tasta tavoitteellisesta nakdkulmasta. Riittavatko strategiaan kirjatut turvallisuustoimet siihen, etta
tielilkenteessd menehtyy vuosittain 60 henkilod vihemman 5 vuoden sisalla?

Nykymuodossaan strategia ei erityisemmin arvioi, riittavatko siihen kirjatut toimet
turvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi ja jos turvallisuustilanne ei kohene, mihin toimiin
ryhdytaan.

Vaikuttavuusarviointia onkin syyta teravoittaa. Strategia tarvitsee konkreettiset onnistumisen
mittarit, jotta strategian toteutumista voidaan seurata ja tarpeen mukaan korjaaviin toimenpiteisiin
ryhtya.

Nykymuodossa lilkenneturvallisuusstrategiaan kirjatut tieliikenteen turvallisuutta koskevat toimet
eivat ole riittavan vaikuttavia tai niiden vaikuttavuutta ei pystyta osoittamaan riittavalla
varmuudella. Tasta syysta Pyoraliitto esittaa, etta liikenneturvallisuusstrategiaan lisatdaan toimia,
jotta valtakunnallinen liikkenneturvallisuustavoite saavutetaan. Alla useampi ehdotus toimiksi, joita
strategiaan tulee lisata.

Turvallista liikennetta pyorailijoille

Nopeusrajoitukset

Pyoraliitto pitaa tarkedna taajamien yleisrajoituksen laskemista 30 kilometriin tunnissa. Strategian
perusteluosiossa tuodaan hyvin esiin ajonopeuksien vaikutus jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
onnettomuuksien vakavuuteen. Suurin osa pyordilijdiden vakavista onnettomuuksista tapahtuu
taajamissa. Taajamien yleisrajoituksen laskeminen vahentaisi merkittavasti kolareita ja myos jaljelle
jaavissa kolareissa tapahtuvia vakavia vammautumisia ja kuolemia. Kunnat ja muut taajamien
tienpitdjat voivat sitten tapauskohtaisesti merkita korkeamman nopeusrajoituksen esimerkiksi
moottoriajoneuvoliikenteen kannalta tarkeille runkoteille, aivan kuten nykydankin tehdaan.
Taajamanopeusrajoituksen saataminen lakiin yhdenmukaistaisi kdytdantdja ympari maan ja
vahentaisi kuntien tarvetta asettaa ja yllapitaa 50 km/h alempia nopeusrajoituskyltteja eri alueillaan.

Luonnoksen toimenpide 74:ssa esitetdadan 30 km/h rajoituksen asettamista alueille, joilla on runsaasti
kavelijoita ja pyorailijoita. Tama toimenpide on oikeansuuntainen mutta riittamaton, silla
luonnoksessa ei esitetd minkdanlaista seurantaa toimenpiteelle. On myds varsin ilmeista etta kunnat
eivat tosiasiassa tieda missa niiden alueella on runsaasti kavelijoita ja pyorailijoita, silla
lilkennelaskennat ovat erittdin puutteellisia. Pyoriliitto esittda etta toimenpiteelle laaditaan
strategian voimassaolon ajaksi kuntakohtainen seuranta, jossa kunnilta kerataan tiedot siita kuinka
suuri osa kunnan alueen katuverkosta on 30 km/h aluetta. Samalla voidaan seurata myos koulujen
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liilkenneymparistdon liittyvan toimenpiteen 28 toteutumista, silla toimenpiteen sisaltama liikenteen
rauhoittaminen pitdisi sisaltdd myos nopeusrajoitusten alentamisen.

Kohtaamiset turvallisemmiksi

Pyorailijdiden onnettomuuksiin on johtanut useissa tapauksissa vaarallinen katuinfra, kuten
onnettomasti suunnitellut risteykset ja liikennevalot. Risteyksien ongelmana on etta risteyksen
rakenne ei viesti riittdvasti siitda kenen on vaistettava. Tama johtaa siihen ettd syntyy tarpeettomia
vaaratilanteita ja kolareita, joissa pyorailija suojaamattomana liikkujana on aina haviadjan asemassa.

Pyoraliitto esittadkin strategiaan toimenpidettd, jolla seurataan Pyorallikenteen suunnittelu -ohjeen
noudattamista. Ohjeen noudattamisella saadaan turvallisempia pyoraliikenteen vaylia ja silla
vastataan lisdantyvaan sahkopyorien maaraan. Sahkopyorien maara kasvaa merkittavasti tanakin
vuonna. Niilld ajetaan enemman ja niilla on helpompi ajaa korkeammalla nopeudella.
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen noudattamista tulee seurata tarkastelemalla kuinka suuressa
osassa tienpitdjan valmistuneista katu- tai tiehankkeista ohjetta on noudatettu.

Lisdksi Pyoraliitto esittda toimenpidettd, jossa tienpitajat kayvat lapi pyoraliikenteen kannalta
vaarallisimmat paikat ja laativat liikkenneturvallisuutta ja pyoraliikenteen sujuvuutta parantavat
ratkaisut ndiden kohtien kehittdmiseksi seka aikataulun milld niitd Idhdetaan toteuttamaan. Kavelyn
ja pyorailyn investointiohjelman rahoitusta voi sitten ohjata naihin kohteisiin.

Pyoriliitto esittaa myos etta liikennevalo-ohjattuja risteyksia varten laaditaan suositus valojen
rytmityksesta siten etta kavelyn ja pyoraliikenteen turvallisuus paranee. Suosituksen laatimisen
jalkeen sen kdyttoonottoa seurataan vuosittain pyytamalla tienpitdjia ilmoittamaan kuinka monessa
risteyksessa valot toimivat suosituksen mukaisesti. Tamakaan suositus ei saa heikentaa
pyoraliikenteen sujuvuutta.

Pyoraliitto esittda lisdksi toimenpidetta liikenneinfran suunnitteluohjeiden auditoinnista.
Auditoinnissa ohjeita tarkastellaan liikenneturvallisuuden ndkokulmasta ja pyoraliikenteen kannalta
vaaralliset ohjeet tulee muokata turvallisemmiksi.

Pyoriliitto esittaa ettd yhdeksi toimenpiteeksi strategiaan otetaan pyorailijdiden ohitusetdisyydet
ajoradalla. Toimenpiteessa selvitettdisiin mahdollisuus saataa 1,5 metrin minimiohitusetaisyys
tielilkennelakiin. Minimiohitusetaisyys lisdisi turvallisuutta seka pyorailijéiden turvallisuuden
tunnetta ja helpottaisi liian laheltd tapahtuvien ohitusten valvontaa poliisin toimesta.

Pyoraliitto kiinnittda huomiota ehdotettuun mittariin uusien autojen myyntimaarasta. On totta ettd
uusien autojen turvallisuusjarjestelmat ovat paremmat kuin vanhojen. Absoluuttisia myyntimaaria
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tarkedmpaa on kuitenkin seurata autokannan keski-ikaa ja autojen kilometrisuoritteen kehitysta.
Autot aiheuttavat kolareita vain liikkuessaan, liikenneturvallisuus paranee siis autoilun vahentyessa.
Koska pyoraliikenteen ja autoliikenteen kolarit tapahtuvat pddasiassa taajamissa, strategiaan sopisi
mittariksi henkildautoliikenteen suoritteen seuranta taajamissa ja ehdotuksia toimenpiteiksi
tienpitdjalle ja muille viranomaisille jos taajaman henkildautoliikenne lisaantyy.

Viime aikoina autojen koko mm. katumaasturitrendin myo6ta on kasvanut merkittavasti ja tama
vaikuttaa pyorailijéiden liikenneturvallisuutta heikentavasti. Tama vaikutus on nahtavissa mm.
Yhdysvalloissa. Pyoraliitto esittaa etta strategiassa seurataan henkildéautojen koon kehitysta. Jos
henkil6autojen kasvu jatkuu, valtio voisi puuttua tilanteeseen esimerkiksi verotuksellisin keinoin.
Tilannetta ei saa paadstaa kehittymaan niin ettad valtavan suuret autot tekevat tyhjaksi strategian
tavoitteet.

Tiedonkeruu, tilastot

Luonnoksessa on hyva painotus tiedonkeruun ja tilastoinnin parantamiseksi. Pdatoksenteon on
perustuttava tietoon. Tiedonkeruun parantamisen lisdksi olisi tarkeda tehostaa olemassa olevan
tiedon kayttamista paatoksenteossa. Tasta esimerkkind on ajokorttien ikdpoikkeusluvat. Tietoa vasta
ajokortin saaneiden alle 17-vuotiaiden ja 18-20 —vuotiaiden kohonneesta riskista liikkenteessa on
runsaasti, mutta sen kayttaminen paatoksenteossa on vajavaista ja paraikaakin valmistellaan
ikapoikkeusluvan saamisen helpottamista. Olisi tarkeaa etta paattajille tarjolla olevien eri
toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset liikenneturvallisuuteen esitettdisiin luvuiksi esimerkiksi
liilkenteessa kuolleiden ja vakavasti vammautuneiden maarina.

Pyoraliitto pitaa tarkedna etta pyoralilkenteesta saatava tilastotieto paranee. On tarkeaa etta yha
suurempi osa pyoraliikenteen vammautumiseen johtaneista kolareista ja yksittdisonnettomuuksista
saadaan tietoon paikkatietoineen, jotta tienpitdjien ja muillakin toimenpiteilld voidaan
ennaltaehkaista myoéhempia kolareita ja onnettomuuksia.

Taman lisdksi on tarkeda parantaa tilastoja pyoraliikenteen maarista eri reiteill3, silla siten voidaan
kohdentaa liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita niille alueille, joilla on paljon
pyoraliikennetta.

Lisaksi tietoa pitaa kayttaa yli liikennerajojen, eli kun tiedetaan raideliikenne tai pyoraily
turvallisemmaksi, niin liikennetta pitaa ohjata naihin, eika tehda vain turvallisuusparannuksia
kullakin liikennetyypilla erikseen.

Tasoristeykset
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Viime vuosina on parannettu tasoristeysten turvallisuutta mm. poistamalla tasoristeyksia. Pyoriliitto
on huolissaan siitd etta sindnsa hyva tavoite liikenneturvallisuuden parantamisesta johtaa siihen
ettd junaratojen muodostama estevaikutus pyoraliikenteelle pahenee jokaisen poistetun
tasoristeyksen myota, silla kaikkia poistettuja tasoristeyksia korvaamaan ei ole tulossa ali- tai
ylikulkua. Pyoriéliitto ehdottaa etta tasoristeyksiin jatettaisiin kavelijan ja pyorailijan mentava
kulkuvayla.

Mikroliikkumisen verkosto

Pyoraliitto kiittda luonnosta ajatuksesta perustaa mikroliikkumisen verkosto. On kuitenkin syyta
tarkastella verkoston rajausta, sen laajentaminen koskemaan myds pyoraliikenteen olisi jarkevaa,
silla liikenneturvallisuuden nakdékulmasta ongelmat ovat usein samat seka pyorilla etta esim.
sdahkopotkulaudoilla. Liikennesaannot ovat samat, samoin infraan liittyvat parannustarpeet.

Viestinta, valistus, kuljettajien koulutus

Asennekasvatuksen merkitys on eri tutkimusten mukaan vaikutukseltaan vaatimatonta ja hidasta.
Pyoraliitto katsookin etta usein on helpompaa muuttaa liikenneymparistda turvallisemmaksi ja
ymmarrettavammaksi kuin muuttaa kansalaisten toimintaa viestinnalla. Taman osoittaa jo
pelkdstdaan se kuinka paljon polkupyorilla (ja sahképotkulaudoilla) ajetaan jalkakdytavalla. Jos
pyoratie ja jalkakaytava eivat ulkoasultaan eroa toisistaan ja ajoradalla ajo koetaan pelottavaksi,
luonnollinen valinta on valitettavasti jalkakdytava, jolla ajetaan joko laittomuus tiedostaen tai ei.
Sahkodpotkulautoja nakee edelleen ajavan runsaasti jalkakaytavalla, vaikka aiheesta on ollut todella
paljon keskustelua perinteisissa viestintavalineissa ja sosiaalisessa mediassa viime aikoina.

Koulut, paivakodit

Pyoraliitto kiittda luonnosta panostuksesta liikennekasvatukseen paivakodeista toiselle asteelle.
Peruskoulussa voisi jarjestdaa esimerkiksi joka syksyisen pyorailykoulutuksen vaikkapa liikuntatuntien
yhteydessa. Koulutuksen tulee sisdltaa liikenneteoriaa, pyérankdsittelyn harjoittelua ja kdytannon
liikenneharjoittelua. Peruskoululaiset ovat siksikin tarkea ryhma, etta viimeistdan 12-vuotiaana
lapset siirtyvat pyordilemaan jalkakdytavan sijaan pyoraliikenteen sdantdjen mukaan joko pyoratiella
tai ajoradalla. Lisdksi on tarkeaa, etta lapset voivat toimia ja opetella toimimaan itsenaisesti
liilkenteessa. Taman toimenpiteen vaikuttavuutta voisi seurata tarkastelemalla lapsille ja nuorille
tapahtuneiden kolareiden ja yksittdisonnettomuuksien, joissa on mukana pyorailija, maaran
kehitysta,.

Kuljettajakoulutukset

Luonnoksessa myds ansiokkaasti kehitetdan toimenpiteelld 47 kuljettajakoulutusta siten etta
ajokortilliset huomioisivat pyoraliikenteen entistd paremmin. Pyoréliitto esittda tdman
vaikuttavuuden seuraamista tilastoimalla uudistetun kuljettajakoulutuksen lapikdyneiden
mukanaoloa kolareissa, joissa vahintdaan yksi osapuolista on pyorailija.
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Ajoterveys

Ajoterveyden ongelmat koskevat moottoriajoneuvoliikenteen lisdksi yhtalailla pyoraliikennetta.
Lievakin sairaskohtaus tai tasapainoa heikentava pitkaaikaissairaus voi johtaa esimerkiksi tielta
suistumiseen ja olla sen takia vaarallinen. Pyoriliitto ehdottaakin toimenpide 11 yhteyteen etta
terveydenhuollon henkilokunnan tietoisuutta terveyden yhteydesta pyoraliikenteen turvallisuuteen
lisataan ja laaditaan hyvat kaytanteet pyoraliikenteen turvallisuuden nakdkulman mukaan
ottamiseksi kun esimerkiksi ikddntyneet asioivat terveydenhuollossa.

Turvavalineet

Pyoraliitto ehdottaa pyorailykyparasaantelyn poistamista tielilkennelaista. Tama perustuen siihen
ettd lainsadadannossa ei pida suositella mitaan.

Valvonta

Pyorallitto vaatii yhdeksi toimenpiteeksi poliisin voimavarojen lisdamista tieliikenteen valvonnassa.
Valvontaa ei ole varsinkin kaupungeissa riittavasti, mika johtaa mm. liian suuriin ajonopeuksiiin,
villind rehottavaan pysakointiin pyorateilld ja pyorailijdiden “kouluttamiseen” pyorailijan ajaessa
ihan laillisesti ajoradalla. Pyoraliikenteeseen liittyvia liikkenneturvallisuuden vaarantamisia ei talla
hetkella tutkita riittavasti. Esimerkiksi risteysten ldhelta piti -tapaukset tai liian Idhelta ohittamiset
jaavat sdannonmukaisesti tutkimatta, vaikka tilanteesta olisi videoaineistoa. Resurssien lisddmisen
lisaksi poliisin tulee my0ds suunnata valvontaa esimerkiksi risteysten ajotapavalvontaan taajamissa.
Mittariksi talle toimenpiteelle Pyoraliitto ehdottaa poliisin kdytdnndssa tutkimatta jattaneiden
pyoraliikenteeseen liittyvien ilmoitusten osuuden kehitysta.

Pyoraliitto ehdottaa lisaksi etta yhdeksi toimenpiteeksi lisatdan sen selvittaminen miten kunnat
voisivat valvoa alueensa taajamien tieliikennetta. Jos kunnat ottaisivat huolehtiakseen esimerkiksi
nopeusvalvonnan, poliisille jaisi enemman resursseja muuhun tieliikenteen valvontaan.
Nopeusvalvonnan lisidminen taajamissa on sindnsa loogista, koska suurin osa lilkkennesuoritteesta
on niissa ja samalla myds suurin osa suojattomista liikkujista.

Promilleraja

Pyoraliitto esittaa etta pyoraliikenteelle ja sahkopotkulaudoille asetetaan promilleraja ja
pyoraliikennetta koskevaan lainsdadantoon otetaan rikoslain 23 luvun 3 § 2 momentin mukainen
saantely koskien muita huumausaineita. Yhdeksi strategian toimenpiteeksi tuleekin tulla taman
valmistelun aloittaminen. Perusteluna télle on se, ettd promilleraja antaa selkean viestin kansalaisille
siitd ettd juopuneena ei tule lahtea liikkeelle minkaan liikennevalineen ohjaksissa, sarvissa, eika
ratissa. Samalla promilleraja mahdollistaa paremman valvonnan ja juopuneena ajamisen
sanktioinnin. Mittariksi toimenpiteelle tulisi esimerkiksi puhallutettujen pyorailijoiden ja
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sahkopotkulautailijoiden maarat ja heidan keskuudestaan |6ytyneiden juopuneena ajaneiden
osuuden kehitys.

Taskila Vellu
Pyoraliitto ry
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