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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Alykkaan lilkenteen verkosto ITS Finlandin lausunto koskien liikenne- ja viestintdministerién
luonnosta liikenneturvallisuusstrategiaksi

Alykk3an liikenteen verkosto ITS Finland ry kiittdd mahdollisuudesta lausua luonnoksesta
liilkenneturvallisuusstrategiaksi

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittdmisen yhteistyd6foorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja elinkeinoelaman toimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon
asian-tuntijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jadsenorganisaatiota, joissa tyoskentelee yli 30 000
tyontekijaa. Yhdistyksen tavoitteena on edistda liikenteen digitalisaation ja lilkenteen uusien
palvelujen toteuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan
yhteiskunnallista vaikuttavuutta.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:

ITS Finland nakee erittdin tarkeana, ettd paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelmaan teemana
sisallytetty liikenneturvallisuus ja kunnianhimoinen nollavisio ovat edenneet askeleen kohti
konkretiaa liikenneturvallisuusstrategian muodossa. Liikenne koskee kaikkia kansalaisia ja turvallinen
ja sujuva lii-kenne on keskeinen osa arjen hyvinvointia.
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ITS Finland pitaa strategisia linjauksia erittdin hyvina. Ne ovat varsin kattavat ja muodostavat
yvhdessa monipuolisen ja loogisen kokonaisuuden. Erityisen kiitoksen ansaitsee teknologisen
kehityksen mah-dollisuuksien ndkeminen. Strategiassa nakyvat hyvin teknologian huima
kehitystahti, uusien jatkuvasti markkinaosuuttaan kasvattavien palveluiden rooli seka yksityisen ja
julkisen sektorin yhteistyon merkitys.

Yksityisen ja julkisen sektorin yhteistyén nakokulmasta on kiitettava laajaa poikkihallinnollista
sidosryhmayhteistyota, jonka pohjalta strategia on laadittu. Liikennesektorilla teknologian
kehittyminen on nopeampaa kuin koskaan aiemmin ja teknologian tuntevia tahoja on hyva kuulla
varmistaen nain teknologian mahdollistamien liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden
toteutuminen.

Sidosryhmayhteistyo ja sen resursoiminen niin ministeridissa kuin kaupungeissa on tarkeda nopeasti
kehittyvan teknologian lisdksi myos kuluttajien kayttaytymismuutosten nakdkulmasta. Uusiin
teknologioihin perustuvat palvelut voivat muuttaa kuluttajien lilkkkumiskayttaytymista tavoilla, joista
ei ole aiempia kokemuksia ja joiden hyotyja tai haittoja ei kyetd ennakoimaan.
Liikkumiskdyttaytymisen muutoksiin tulee kyetd reagoimaan proaktiivisesti yhteistyossa yritysten,
sidosryhmien ja asiantunti-joiden kesken. Esimerkiksi erilaiset micromobility -palvelut
(sahkopotkulaudat ja muut vastaavat kevyet sdhkotoimiset ajoneuvot) tarjoavat hyvan esimerkin
nopeasti kehittyvasta alasta, jonka positiivi-sia ja negatiivisa ulkoisvaikutuksia ei kyetty taysin
ennakoimaan.

Lilkenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia

Liikenneturvallisuusstrategiassa esiin tuodut strategiset linjaukset, tavoitteet ja toimenpiteet ovat
yksiselitteisesti kannatettavia. Linjaukset antavat hyvan pohjan liikenneturvallisuuden
parantamiseksi ja linjauksia varmasti tarkennetaan jatkossa tietopohjan karttuessa.

Kuten ITS Finland on aiemmin lausunnossaan todennut, ovat poikkihallinnollista yhteisty6ta lisdavat
toimenpiteet (1-3, 5-7, 9-15, 18-23) erittdin suositeltavia. Lisaksi poikkihallinnollisten toimenpiteiden
kohdalla tulisi lahtokohtaisesti osallistaa alan yrityksia, joiden liiketoiminta on sdantelysta
riippuvaista ja joilla on nadin ollen intressi tukea viranomaistatyota.

Paatoksenteon on perustuttava tietoon

Lilkennejarjestelman eri osien digitalisoituessa on tietoa saatavissa jo lahes reaaliaikaisesti kaikista
kulkumuodoista ja tdma tieto tulee saattaa aiempaa paremmin myos liikkenneturvallisuustyon
edistamiseen. Perinteisten liikenneturvallisuuskyselyjen rinnalla kannattaa hyédyntaa erilaisten
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anturien, sensoreiden ja sovellusten tuottamaa dataa, joilla paastaan huomattavasti tarkempiin
analyyseihin liikkkumiskayttaytymisesta kuin perinteisilla kyselyilla.

Samoin eri palveluntuottajien saaminen mukaan liikenneturvallisuustyohon on erittdin
kannatettavaa. Tasta hyva kaytannon esimerkki on mikroliikkumisen verkoston perustaminen.
Verkoston osaa-mista tulisi hyddyntdaa mahdollisimman laajasti tulevaisuuden kaupunkiliikenteen
turvallisuuden suunnittelussa (sis. infran suunnittelu ja pyorateiden merkittavat investoinnit) ja
mikroliikenteen seka pyoraliikenteen edistamisessa. Tama vaatii riittavan resursoinnin seka mieluusti
my0s toimijaneutraalin verkoston toimintaa koordinoivan tahon.

Eri toimijoiden lilkenneosaamista on lisattava

Tiedon lisdadamisen osalta ITS Finland ndkee, etta digitaalisten koulutuspalveluiden hyddyntamista
tulisi tarkastella aiempaa rohkeammin. Suomessa esimerkiksi CAP on kehittanyt useiden vuosien
ajan digitaalisia ajokoulupalveluita ja ndiden seka vastaavien digitaalisten alustojen varaan
rakentuvien kou-lutusratkaisujen hyddyntamista tulisi tukea laajemmalti. Lisdksi digitaalisista
koulutuspalveluista saatavien kuljettajatietojen yhdistdminen muihin tietokantoihin (vakuutustiedot
yms.) voisi tuoda uutta tietoa liikenneturvallisuuden paatoksenteon tueksi.

Strategiassa esille nostettu jatkuvan oppimisen ja asennekasvatuksen ndakokulmasta digitaaliset
tyokalut tuovat aivan uusia mahdollisuuksia ajokayttaytymisen analysointiin. Erilaisia kuljettajaa
avusta-via jarjestelmia kaytetaan jo nykyisin erityisesti logistiikkasektorilla, jossa kuljettajan ajotavan
seuran-nalla ja kehittamiselld on saatu hyvia tuloksia taloudellisen ajotavan kehittamisessa.
Samanlaisia tyokaluja on kdytettavissa myos turvallisemman ajotavan kehittamiseksi.

Tiedon lisddminen on ensiarvoisen tarkeaa nopeasti muuttuvan liikennejarjestelman oloissa. Vaara
tieto johtaa liikkenneturvallisuuden huonontumiseen, jonka lisaksi silla voi olla negatiivisia vaikutuksia
niin julkiseen keskusteluun kuin yritysten toimintaymparistoon. Taman lisdksi vaara tieto ja sen
pohjalta kdynnistyva julkinen keskustelu pahimmillaan ohjaa myds julkista paatoksentekoa vaaraan
suuntaan ja mahdollisesti tekee esimerkiksi paastovahennys- ja turvallisuustavoitteiden
saavuttamisesta haasteellisempaa. Esimerkiksi sdahkdautoihin liitetdan useita harhaluuloja niin
turvallisuuden kuin kayttokokemusten tiimoiltal, jotka ovat omiaan vahentamaan
ymparistoystavallisten ajoneuvojen yleistymista.

Asenteiden on muututtava liikenteessa

Asenteiden muutokseen tdahtadvat toimenpiteet ovat hyvia ja kannatettavia. Niiden osalta keskeista
on varmistaa toimenpiteiden resursointi ja siten niiden pitkdjanteisyys.
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Asenteiden merkitys korostuu uusien palvelujen kohdalla, jolloin oikea asenneilmapiiri kannustaa
fiksuihin ratkaisuihin silloin, kun saantely ei ole vield suuntaamassa liikkkumiskayttaytymista. Erilaisiin
vadrinkaytoksiin ja niista johtuviin onnettomuuksiin, joihin ei aina voida puuttua teknologisilla
kielloilla tai rajoitteilla, tulisi vaikuttaa ennakkoon asenneilmapiirin kautta. Esimerkiksi ylivoimaisesti
suurin osa sahkopotkulautojen kayttajille tapahtuvista onnettomuuksista2 tapahtuu kuljettajan
ollessa humalatilassa. Sindnsa yksinkertaiseen asiaan puuttuminen ja humalassa ajamisen
hyvaksyttavyyden merkittava vahentyminen vahentaisi myos kyseisia onnettomuuksia. Oikein
kaytettyind uudet inno-vaatiot ovat turvallinen ja tarpeellinen lisa liikennejarjestelman laajojen
tavoitteiden saavuttamiseen.

Lilkennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Hiljattain valmistunut Liikenne 12 -suunnitelma on nostanut liikkennejarjestelmasuunnittelun arvos-
tusta ja korostaa pitkdjanteisyytta ja kaikkien liikennemuotojen integroimista yhdeksi
kokonaisuudek-si. Liikenneturvallisuusstrategian kokonaisvaltainen lahestymistapa on Liikenne 12 -
suunnitelmalle luonnollinen jatke, joka huomioi eri lilkkennemuodot ja niihin liittyvat erilaiset
riskitekijat, ja tukee siten lilkkennemuotojen kehitysta entista turvallisempaan suuntaan. Samoin siina
on tunnistettu hyvin se tosiasia, etta liikenneturvallisuuden nollavisiota ei voida saavuttaa milldan
yksittadisellad toimenpiteelld vaan tarvitaan laaja keinovalikoima, joka huomioi kulkumuotojen
erityispiirteet, erilaiset olo-suhteet ja sosiodemografiset taustamuuttujat.

ITS Finland kiinnittaakin huomiota erityisesti kevyen liikenteen (polkupyorat, e-pyorat, sahkdpotku-
laudat) infrastruktuurin kehittamiseen, joka tukee niin Suomen paastotavoitteita,
liilkenneturvallisuutta kuin kansanterveytta. Panostukset kevyen liikenteen infrastruktuurin tuovat
todennakdisesti tulevaisuudessa nykyista suurempia hyotyja, silla sahkon yleistyminen
kayttovoimana esim. pyorissa lisda ndiden kiinnostavuutta huomattavasti ja mahdollistaa auton
korvaamisen pidemmillakin matkoilla3. Lisdaksi nostamme esiin pyoraliikennetta tukevien
investointien tyollisyysvaikutukset, jotka tutkimusten mukaan ovat muita liikkkumismuotoja
suuremmat4. Kehittamalla liikenteen turvallisuutta lisddvia ratkaisuja yhteisty6ssa yritysten,
tutkimuslaitosten, julkisen sektorin ja muiden alan sidosryhmien kanssa kevyen vahennamme
ihmisten kokemia tragedioita samalla vdhentden yhteiskunnan taloudellisia kustannuksia ja luomme
uutta kestdvaa vientia yrityksille. Voidaankin todeta, etta lilkkennealan yritysten valmius osallistua
yhteistydhon julkisen sektorin kanssa on korkealla.

Vastaavasti sdhkoautojen yleistyessa jatkuvasti ja vauhdin kiihtyessd huomattavasti 2023 Iahtien
uusien edullisempien mallien sekd maahan tuotujen kaytettyjen autojen maaran myota tulee
strategiassa kiinnittad entista enemman huomiota sahkdautojen epdtodennakdisiin, mutta mediassa
ylisuuren roolin saaneisiin akkupaloihin ja ndihin varautumiseen. Tassakin yhteistyo rakennuttajien,
kaavoittajien, latauspistepalvelutarjoajien ja pelastusviranomaisten kesken nahdaan tarkeana
toimenpiteend, jonka avulla parhaita kdytantoja ja toimenpidesuosituksia kyetaan jakamaan ja
jalkauttamaan hyvissa ajoin.
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ITS Finland toteaa, ettad toimenpide 76 on sindnsa tuettava, mutta kokeilujen laajuuteen tulisi
kiinnittaa erityisesti huomiota. Nykyisin suositut ns. pienet nopeat kokeilut toimivat hyvin
teknologioiden testaamiseen, mutta eivat valttamatta systeemitason hankkeisiin, joissa tavoitellaan
pysyvida muutoksia esim. kuluttajien asenteissa ja kayttaytymisessa. Suomessa tarvitaan suuremman
luokan kokeiluhankkeita ja tukea yrityksille ja muille toimijoille, jotka palveluita tuottavat.

Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

Suomi on varsin hyvin onnistunut sadantelemaan teknologista kehitystda mahdollistaen erilaisten
demonstraatioiden ja kokeiluymparistdjen synnyn. Liikennealalla on tehty hyvaa tyota mm.
autonomisen liikenteen ja droonien saralla ja tata tyota on tarkea jatkaa, jonka osalta esiin tuodut
toimenpiteet 94-97 ovat erityisen tarpeellisia. ITS Finland kiinnittaa kuitenkin huomiota siihen, etta
kokeilu- ja pilottihankkeissa panostettaisiin enemman laajan mittakaavan ja suuremman luokan
kokeiluihin ja ennen kaikkea skaalaamiseen pienten pilottien sijaan. Demonstroituja teknologioita
esimerkiksi autonomisten ajoneuvojen tai droonien saralla taytyy myos uskaltaa ottaa kayttéon
julkisilla teill3, silla muussa tapauksessa Suomen liikenneturvallisuus uhkaa jaada keskipitkalla
aikavalilla jalkeen muista verrokkimaista. Taman lisaksi alan kova kilpailu johtaa siihen, etta
proaktiivisia viranomaispalveluita ja kokeilumahdollisuuksia tarjoavat maat vetavat pidemman
korren uuden teknologian investoinneis-sa.

Tosiasia kuitenkin on, etta kehittyva teknologia tulee lisdamaan merkittavasti lilkkenneturvallisuutta
ja teknologian mahdollisuuksista on vasta raaputettu pintakerroksia. Hyvia kdaytannon esimerkkeja
ovat mm. edessa olevien ajoneuvojen ja jalankulkijoiden automaattinen tunnistus, luiston esto,
kaistavahti ja mukautuva vakionopeudensaadin tai digitaaliset palvelut, kuten Porokello.
Liikenneturvallisuuden tavoitteiden kannalta onkin tarkeaa, etta uusia innovaatioita suositaan ja
ajoneuvokanta uudistuu nykyista nopeammin.

Toki uusien teknologioiden ja palvelujen ilmestymiseen liikenteeseen sisdltyy myos uhkia, joista
kyberturvallisuus on usein nimetty erityisesti automaatioon liittyen. Liikennealalla
teknologiakehityksen osalta korostuvat nimenomaan kuitenkin mahdollisuudet. Tama on sikali
ymmarrettavaa, kun tiedetaan, ettd onnettomuuksista perati 95 %:a johtuu kuljettajan tekemista
virheista, ndhdaan erilaisissa kuljettajaa avustavissa jarjestelmissa iso potentiaali pienentda kasvavan
liilkenteen aiheuttamia inhi-millisia ja taloudellisia vahinkoja.

Lainsdaadannon on edistettava turvallista liikkumista

Kuten strategiassa todetaan, on suomalainen lainsddadanto padosin kunnossa, vaikka samaan
hengenvetoon on todettava edessa olevan jatkuvassa liikkeessa oleva maali. ITS Finland kiinnittaa
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huomiota ennen kaikkea lainsdadannon mukanaan tuomiin mahdollisuuksiin, jotka liittyvat uuden
teknologian hyodyntamiseen ja tata kautta liikenneturvallisuuden parantamiseen.

Lopuksi

Liikennejarjestelma on kokonaisuudessaan siirtymassa kohti digitaalista aikakautta, jossa ajoneuvo-
ja kulkumuotokohtaisista ratkaisuista siirrytdaan yhteen toimiviin ja aktiivisesti dataa ja analysoitua
in-formaatiota valittaviin jarjestelméatason ratkaisuihin. Digitalisaatio, tekoaly, koneoppiminen,
kyberturvallisuus, automaatio, konenakd, 5G, sensorit seka lidarit, sonarit ja radarit ovat nykydan
liilkennealan jokapaivaista perussanastoa, ja oikein hyédynnettyna ne tarjoavat uudenlaisen perustan
lilkenneturvallisuustyolle. Digitalisaation hyddyntamiseksi ei kuitenkaan tule tyytya aktiivisesti
odotta-maan maailmalla syntyvia innovaatioita, vaan niiden kehittdmista tulee edistdd myos
kansallisesti. Tassa tydssa Business Finlandin TKI-rahoitus yhdistettyna hallinnonalan
kokeilukulttuuriin on erinomainen tyodkalu.

ITS Finland nakee, ettd yhteistyon etujen konkretisoimiseksi liikenneturvallisuusstrategiassa tulisi
tuoda esiin viranomaisten, palveluntarjoajien ja kaupunkien yhteistyon kehittdamiseen vaadittavien
resurssien kasvattamista. Yhteisty6 tulee myos nahda kilpailuetuna, jonka avulla teemme Suomesta
entista houkuttelevamman maan kansainvalisille lilkennealan investoinneille.

Kunnioittavasti,

Eemil Rauma
ClO, liikenteen kiertotalouden asiantuntija

ITS Finland ry

1) Tamminen 2021, https://helda.helsinki.fi/handle/10138/329888
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2) HS 21.7.2021
3) ITS Finland ja Pyoraliitto 2021; Lausunto Suomen kestdavan kasvun ohjelmasta

4) Thomas Blondiau et al.; Economic benefits of increased cycling. Transportation research
Procedia 14 (2016), 2306-2313 cycling
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