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Lausuntopyynto valtioneuvoston periaatepaatokseksi
liikenneturvallisuusstrategiasta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa lausuntoa liikenneturvallisuusstrategiaa koskevasta
valtioneuvoston periaatepadtoksesta. Nakemyksia pyydetadn erityisesti periaatepaatoksesta, mutta
myo0s liitteista. Olennaisia liitteita ovat lilkkenneturvallisuusstrategia, toimenpideohjelma ja
nykytilanteen kuvaus.

Onnettomuustutkintakeskuksen ndkemyksen mukaan on erinomainen asia, ettd Suomeen on
valmisteltu laajassa yhteistydssa kattava liikenneturvallisuusstrategia toimenpideohjelmineen. On
myos hyva, ettd asiaa edistetdan valtioneuvoston periaatepaatoksena. Jo strategian laadintaprosessi
on saanut lukuisat tahot pohtimaan ja vertailemaan keinoja, miten liikkenneturvallisuutta voidaan
kehittaa.

Strategian aikaansaamiseksi on tehty paljon to6ita ja nyt on pyritty arvioimaan myos vaikuttavuutta.
Valittdémat osoitettavissa olevat vaikutukset eivat ole riittdvid ja osa toimenpiteista on keskeisimpiin
ongelmiin nahden marginaalisia. Silti tehty tyo jatkoaskelineen saanee aikaan hyvan kehityssuunnan.
On syyta huolehtia, ettd vastaavanlainen strateginen tyo jatkuu entista parempana tulevina
vuosikymmenina. Useista maista on nayttoa siitd, etta tuloksia on mahdollista saada laaja-alaisten
toimenpiteiden avulla.

Kuten tausta-aineistoissa todetaan, strategialla pyritdan tuomaan yhteiskuntaan kokonaisvaltaista
lapileikkaavaa turvallisuusajattelua. Liikenneturvallisuutta tulee aiheena pitda jatkuvasti esilla ja
kdyda laajaa keskustelua. Mukaan tarvitaan alueiden ja tiedeyhteison edustajia sekad vuorovaikutusta
kansalaisten suuntaan. On tarkeas, etta yhteiskunnan tahtotila liikenteen nollavisiosta ja esimerkiksi
pdihteettomasta lilkenteesta on selkea.

Periaatepaatosluonnoksessa on visiona, etta kenenkaan ei tarvitse liikkennemuodosta riippumatta
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa vuoteen 2050 mennessa. Siihen on hyva sitouttaa
kaikkia toimijoita ja varmistaa, ettei missdaan toiminnassa ja paatoksissa kuljeta vastakkaiseen eli
turvattomampaan suuntaan.

Strategisia linjauksia on seitseman:
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1) lilkenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia

2) paatoksenteon on perustuttava tietoon

3) eri toimijoiden lilkenneosaamista on lisattava

4) asenteiden on muututtava liikenteessa

5) lilkennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia
6) teknologinen kehitys tuo turvallisuutta seka

7) lainsdadannon on edistettava turvallisuutta.

Linjaukset ovat Onnettomuustutkintakeskuksen nakemyksen mukaan jarkevat ja hyvat. Kohdan 2
toimenpiteissa tulisi kuitenkin painottaa tiedon keruun ohella tiedon kayttoa. Nyt lahes kaikki ko.
linjaukseen liittyvat toimenpiteet ovat tiedon keruuseen keskittyvia. Monesta asiasta on jo olemassa
ja kertyy koko ajan tietoa, jota pitdisi oppia hyddyntamaan paatoksenteossa. Kuljettajaopetuksen
vahentaminen ja ajokortti-ikdrajojen alentaminen ovat esimerkkeja toimista, joissa on ilmeisesti
edetty asiantuntijatiedon vastaisesti. Entistd parempi tai yksityiskohtaisempi tieto ei auta, jos siihen
ei nojata paatoksenteossa.

Liikenneosaamista koskevasta linjauksesta 3 toteamme, ettd myos periaatepaatoksessa olisi syyta
mainita varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen merkitys. Nyt mainitaan vain toinen aste. Uusilla
sukupolvilla on mahdollisuus olla turvallisuusasenteiltaan ja -osaamiseltaan entista parempia.
Todennakdisesti osaamisen lisdamisessa on otettava huomioon myos se, ettad uusia toimijoita
liikenteeseen tulee myds maahanmuuton kautta. Mdara on samaa suuruusluokkaa kuin Suomessa
syntyvien maara.

Linjaukseen 5 sisaltyy strategiassa toteamus, jonka mukaan turvallisen liikennejarjestelman tarkea
osa on liikennevalvonta kaikissa liikkennemuodoissa. Onnettomuustutkintakeskuksen tutkinnoissa on
todettu viime vuosina toistuvasti, etta raideliikenteessa kdaytannon toimintaa ei talla hetkelld valvo
mikadan taho. Viranomaisvalvonta perustuu toimijoiden turvallisuusjohtamisjarjestelmien
asiakirjavalvontaan, ja kdytannon osalta valvonta on maaritelty toteutettavaksi toimijoiden
omavalvonnan kautta. Omavalvonta ei kuitenkaan korvaa viranomaisvalvontaa. Tutkinnoissa on
havaittu, ettd kaytannon viranomaisvalvonnan puute aiheuttaa jatkuvasti esimerkiksi turhaa
riskinottoa ja vaarien tydomenetelmien kayttoa. Ongelma korostuu erityisesti vaihtotdissa. Taman
perusteella tulisi harkita liikennevalvonnan ulottamista myds rautatieliikenteeseen.

Onnettomuustutkintakeskus on antanut liikenneturvallisuusstrategian luonnoksesta lausunnon

kesdn 2021 lausuntokierroksella. Asiakirjojen rakenne on selkeytynyt ja oli hyva ratkaisu erottaa
toimenpideohjelma ja muuttaa se taulukkomuotoon. My6s toimenpiteiden jaottelu strategisten
linjausten mukaisesti on selkea.

Nyt kuitenkin periaatepaatos ja strategia-asiakirja ovat sisall6ltdaan monin osin samoja. Ytimekkyytta
ja selkeytta voisi saavuttaa silla, etta nama kaksi asiakirjaa yhdistettaisiin ja jatettaisiin
paallekkaisyydet pois. Esimerkiksi strategiset linjaukset ja tietyt perusteet esitelldan kummassakin
asiakirjassa. Hieman tdydennetty periaatepaatos (=strategia) ja toimenpideohjelma riittaisivat.

Vaikuttaa siltd, ettd toimenpideohjelmassa esitettyja toimenpiteita on jalostettu lausuntokierroksen
perusteella. Niiden pohjalta voidaan edeta. Pyydamme kuitenkin edelleen harkitsemaan sit3, etta
voisiko osa strategiaa olla Onnettomuustutkintakeskuksen ja Onnettomuustietoinstituutin

Lausuntopalvelu.fi 2/3



suositusten systemaattinen ja parempi toteuttaminen. Se olisi osa tietoperustaista paatoksentekoa
ja selkea helppo tapa toimien kohdentamiseen. Tausta-aineistot ovat olemassa ja toimenpiteille on
usein myos kansalaisten ja monien yhteiskunnan toimijoiden tuki. Onnettomuustutkintakeskus olisi
myo0s aiheellista mainita nykytilaa koskevan asiakirjan kohdassa 3.2 Keskeiset toimijat.
Onnettomuustutkintakeskus on viranomainen, joka tutkii jatkuvasti onnettomuuksia kaikissa
lilkennemuodoissa ja tuottaa tutkittua tietoa turvallisuuden parantamiseksi.

Veneilyn osalta nostamme esille alustavia tietoja vuoden 2021 hukkumisteematutkinnasta.
Suomalaisten yleisesti kdyttamien soutuveneiden huonot vakavuusominaisuudet vaikuttavat siihen,
ettd niita kaytettdaessa hukkuu vuosittain kymmenia ihmisia. Edelleen on syytd painottaa
toimenpideluettelon mukaisesti kelluntapukineiden kayttoa ja sitd, ettei veneita kaytettaisi
pdihtyneena. Tata on kuitenkin yritetty jo pitkaan, joten lisdksi olisi tarpeen saada venekantaa
muuttumaan turvallisempaan suuntaan. Siihen voisi olla strategian avulla mahdollisuuksia.

Valonen Kai
Onnettomuustutkintakeskus
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