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Suomen Autokoululiitto ry kiittdd saamastaan lausuntopyynnosta ja toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Autokoululiitto nosti kesalla 2021 antamassaan lausunnossa esiin keskeisia liikenneturvallisuuteen ja
kuljettajatutkinnon kehittamiseen liittyvia asioita. Esittdmamme nakdkulmat ovat edelleen
ajankohtaisia lilkkenneturvallisuusstrategian jatkokehitystyon kannalta, joten nostamme muutamia
niista uudelleen esiin.

Liikenneturvallisuusstrategian kantavana ajatuksena on kaikkien toimijoiden yhteinen vastuu
liilkenneturvallisuudesta. Yhteistyon tiivistdminen ja tiedonkulun parantaminen vahvistavat
yhteiseen tavoitteeseen paasemista. Autokoululiitto on jo useamman vuoden ajan toteuttanut
muun muassa strategialuonnoksessa mainittua Hirvimerkki-kampanjaa yhdessa
yhteistybkumppaneiden kanssa.

Strategian tavoitteeksi on asetettu nollavision saavuttaminen. Toisin sanoen, kenenkaan ei tulisi
jatkossa kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa. Tdssa yhteydessa on tarkeda tiedostaa, etta
aiempi Suomen positiivinen liikkenneturvallisuuskehitys (liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
maaran lasku) alkoi heikentya vuodesta 2016 lahtien, samanaikaisesti kun ajo- ja teoriatuntien
maaraa vahennettiin ensimmaista kertaa. Suomen liikenneturvallisuuskehitys on padinvastainen EU:n
liilkenneturvallisuuskehitykseen verrattuna. Euroopan komission mukaan vuonna 2020 kuoli
lilkenneonnettomuuksissa 17 prosenttia vahemman ihmisia vuoteen 2019 verrattuna.

Erityisesti nuoret kuljettajat ovat Suomen heikentyneissa liikenneturvallisuustilastoissa
yliedustettuina. Kuten strategiassakin todetaan, oli vuosina 2016—2020 tieliikenteessa kuolleista
perati 18 % ialtaan 15-24 —vuotiaita. Tahdn nuorten liikenneturvallisuuden huolestuttavaan
kehitykseen on tarkeaa puuttua.

Nuorten ja ylipaansa uusien kuljettajien selviytyminen liikenteessa ilman kuolemia ja vakavia
loukkaantumisia on mahdollista saavuttaa vain tehokkaan, runsaan ja ammattimaisen koulutuksen
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avulla. Nykydan henkilon suorittaessa ensimmaista ajokorttia (AM120, AM121, T, Al tai B)
teoriaopetusta on nelja tuntia. Maaraa vahennettiin vuoden 2018 lakiuudistuksessa, korostaen ja
pyrkien lisddamaan oppilaan omaa vastuuta oppimisesta. Tama ei kdytannossa kuitenkaan ole
toteutunut, kuten nytkin strategialuonnoksessa ehdotettavasta huoltajien osallistamisen
lisdamisesta voimme paatella.

Suuremmalla teoria- ja ajo-opetusmaaralla voitaisiin tehokkaasti lisata uusien kuljettajien
perustietoja liikennesdaannoista ja liikennejarjestelmasta. Samalla voitaisiin vaikuttaa uusien
kuljettajien asenteisiin seka yleisen liikennekayttaytymisen ettd paihteiden ja ajamisen
yhteensopimattomuuden osalta. Edelleen tassa yhteydessa pystyttaisiin kiinnittdmaan huomiota
strategialuonnoksessakin esiin nostettuun kasvavan pyoraliikenteen maaraan.

Koulutuksen toteuttajana tulee olla ammattimainen lilkkenneopettaja, joka hallitsee
lilkennekasvatuksen ja pedagogiikan keinot hyvien oppimistuloksien aikaansaamiseksi seka kykenee
hyodyntamaan kaikkia digitalisaation antamia mahdollisuuksia opetustydssaan.

Liikenneturvallisuusstrategiassa mainittu elinikainen koulutus on erityisen kannatettavaa. Jo
paivakoti-ikaisista alkava systemaattinen koulutus, yhdistettyna riittdvan laajaan
kuljettajakoulutukseen, tuo liikenteeseen eri ikdisid, aiempaa paremmat valmiudet omaavia
tienkayttajia. Ikaihmisten osalta on kaikkien osapuolten nakékulmasta tarkasteltuna ehdottomasti
jarkevinta tukea ja mahdollistaa ikdihmisten itsendinen, turvallinen liikkuminen mahdollisimman
pitkdaan. Jo talla hetkelld toteutetaan ikaihmisille jonkin verran raataloityja koulutuksia, muun
muassa liukasratoja hyodyntaen. Tallaisia koulutuksia voidaan suhteellisen helposti myds
jatkokehittaa ja laajentaa ympari Suomea toteutettaviksi. Suomen kattava, ammattitaitoinen
lilkenneopettajakunta on helposti hyddynnettavissa niin lasten, nuorten kuin myds ikdihmisten
kouluttamisessa.

Kuljettajaopetusta kehitettaessa tulee kehittdaa myos kuljettajatutkintoa. Nykyisen ajokorttilain
tullessa voimaan 1.7.2018 tutkintojen piti muuttua uuden tutkintopohjaisen mallin mukaisiksi. Nain
ei kuitenkaan kaytannossa tapahtunut. Kuljettajatutkinnot eivat nykymuodossaan kykene
mittaamaan niita asioita ja kokonaisuuksia, mistd nuorten onnettomuudet johtuvat.
Liikenneturvallisuusstrategiaan pitda ehdottomasti lisata kuljettajatutkintojen kehittaminen.
Autokoululiitto kannattaa erillisen, asiantuntijoista koostuvan tyéryhman perustamista
kuljettajatutkintojen kehittamiseksi niin, ettd ne mittaavat jatkossa oikeita, liikenneturvallisuuden
kannalta keskeisia asioita.

Strategialuonnoksessa todetaan, etta talla hetkella ei ole huoltajille suunnattua viestintaa
kuljettajatutkinnon aikana, erityisesti nuorten kehityksen seka kuljettajalta edellytettavien
valmiuksien osalta. Autokoululiitto haluaa korostaa, ettd autokoulujen toimesta huoltajille jaetaan jo
tallakin hetkella kattavasti erilaista tietoa ajokortin suorittamisesta seka kaydaan aktiivista
vuoropuhelua heidan kanssaan. Tata vuoropuhelua on suhteellisen helppoa laajentaa myds
strategialuonnoksessa esiin nostettujen tarkeiden teemojen osalta, kun luonteva keskusteluyhteys
on jo ennestaan olemassa. Autokoululiitto ehdottaa, ettd ajokortin suorittamiseen sisaltyisi jatkossa
pakollinen koulutusosio myo6s huoltajille. Kyseinen osio olisi perusteltua sijoittaa
kuljettajaopetuksen alkuun, ennen ajotuntien aloittamista.
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