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LAUSUNTO LUONNOKSESTA VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOKSEKSI
LIKENNETURVALLISUUSSTRATEGIASTA

Suomen Navigaatioliitto ry kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto erittdin tarkedksi kokemastaan
liilkenneturvallisuusstrategiasta. Lausunnossaan liitto keskittyy erityisesti vesiliikenteen
turvallisuusnakokohtiin.

Yleisend huomiona strategialuonnoksesta liitto toteaa kaikki liikennemuodot kattavan strategian
vision ja linjaukset erinomaisiksi asioiksi, kun liikenneturvallisuus ndhdaan koko yhteiskunnan asiaksi
ja strategia laaditaan kattamaan kaikki liikennemuodot.

Lilkkennevahinkojen aiheuttamat taloudelliset menetykset ovat huomattavat, kuten luonnoksessa
osoitetaan, mutta myds aineettomat vahingot ovat suuret. Onnettomuuksien aiheuttama
inhimillinen murhe erilaisine kerrannaisvaikutuksineen tuottaa turvattomuuden tunteita ja
pahoinvointia, mika vaikuttaa ihmisten toimintaan, tuottavuuteen ja liikkkuvuuteen haittoja, joiden
mittaaminen on vaikeata. Liikenneturvallisuus on tarkeaa tieliikenteen lisaksi myds muissa
lilkennemuodoissa. Esim. vesiliikenteessa holtittomat, ison aallokon aiheuttavilla aluksilla tehtavat
ohitukset ja kohtaamiset aiheuttavat seka turvattomuuden tunnetta etta konkreettista
pahoinvointia ja todellista vaaraa. Toimenpideohjelmassa kylld todetaan valvonnan merkitys ja
tarve, mutta sen tulisi nakya myos vesiliikenteessa. Valvonnalla todennakoisesti olisi vaikutusta myos
asenteisiin, jotka nayttavat perustuvan liiaksi oikeuksien korostumiseen ja unohtavan toisten
huomioon ottamisen ja velvollisuudet.
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Luonnoksessa on esitetty hyvin tiedon kerdamisen ja analysoinnin merkitys paatoksenteossa, mutta
huolena on, keratdanko tilastotietoja oikeista asioista ja riittdvatko resurssit toteuttamaan kaiken
suunnitellun. Erilaisista lahelta-piti ja pienehkoista vahingoista sekd vaaratilanteista vesiliikenteesss,
pyorailyssa ja sahkolautailussa ndyttaa olevan vahan tilastotietoa, vaikka ne aiheuttavat paljon
turvattomuuden tunnetta ja pelkoa, joka rajoittaa erityisesti maarallisesti lisdantyvan ikdantyvan
vaeston osan liikkumista.

Lilkenneosaamisessa koulutuksen merkitys on luonnollisesti olennaista. Siksi olisikin tarkeaa
selvittda, missa maarin jonkin asteisen koulutuksen on oltava pakollista eri liikennemuodoissa. Myo6s
huviveneilyn koulutuksessa voidaan lisata sahkoisten oppimisymparistojen hyodyntamista, mutta se
vaatii taloudellista panostusta ja mahdollisesti yhteiskunnan tukea, kun huviveneilijoiden koulutus
tapahtuu padaosin veneilyseurojen vapaaehtoisen toiminnan pohjalta. Myds merenkulkuun, jopa
huviveneilyynkin, on tulossa miehittamaton liikkennéiminen, mika ei ainakaan vahenna koulutus- ja
osaamistarpeita.

Kaikissa lilkkennemuodoissa on tarvetta turvallisuutta edistavien asenteiden parantamiseen ja
tehokas viestinta on siind koulutuksen lisana paikallaan. Vesiliikenteessa pelastusliivien kayton
edistamisen lisaksi tarkeda on vaikuttaa veneilijoiden asenteisiin ja kdyttdytymiseen erityisesti
ohitus- ja kohtaamistilanteissa vaylilld liikuttaessa. Asia on korostunut ja korostuu entisestdan
veneilyn lisddantyessa ja veneiden nopeuksien ja nopeuserojen kasvaessa.

Koulutuksen ja viestinnan kautta on mahdollista vaikuttaa asenteisiin, mutta myds valvonta ja
tarvittaessa sanktiot ovat tarpeen. Varsinkin vesiliikenteessa rikkomuksista kiinnijaamisen riski on
pieni, kaytdannossa lahes olematon. Tieliikenteessa kevyen liikenteen kohdalla tilanne on hyvin
samanlainen. Syyna on mita ilmeisimmin valvontaan tarvittavien resurssien vahaisyys, minka
seurauksena sdadoksista ei juuri véliteta.

Turvallisen liikkennejarjestelman keskeisia osa-alueita ovat turvalliset liikennevalineet, turvallinen
lilkenneymparisto seka erilaiset turvavalineet. Tieliikenteen lisdaksi myds vesiliikkenteen ymparistd on
monimutkainen, nopeuksien erot ovat suuria, samoin veneiden mitoissa ja massoissa seka aallon
muodostuksessa on suuria eroja. Vaaratilanteita syntyy erityisesti silloin, kun nopeus- ja massaerot
ovat suuria ohitus- ja kohtaamistilanteissa. Vaaraa lisaavat myos veneiden erilaiset syvaykset
erityisesti kapeilla vaylilla ja merkittyjen vaylien ulkopuolella liikuttaessa. Vesiliikenteen
turvallisuudesta puhuttaessa unohtuu usein, etta vesiliikenteessa ovat osapuolina myos vesivaylien
varrella olevat asukkaat, jotka saattavat joutua kdrsimaan erilaisista vahingoista ja kokemaan
turvattomuutta veneilijéiden edesottamusten takia. Liikkennevalvonta on tarkeaa kaikissa
liikennemuodoissa ja sen toteuttamiseen on varattava riittavat resurssit, ettei se jaisi pelkastaan
hyvaksi tarkoitukseksi.

Teknologista kehitysta tapahtuu kaikissa liikkennemuodoissa, kuten luonnoksessa todetaan.
Kehityksen tulisi palvella ensisijaisesti liikenneturvallisuuden paranemista ja tahan tahtaavaa
kehitystyota tulisi pystya tukemaan. Teknologian kehitys saattaa myos hyotyjen ohessa lisata
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onnettomuuksien riskid, esim. danettomasti ja autonomisesti liikkkuvat sahkoiset ajoneuvot kaikissa
lilkennemuodoissa, joten erilaisiin riskeihin kehitystydssa tulee kiinnittdd huomiota.

Lainsaadannolla ja siihen liittyvilla viranomaismaarayksilla voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen
tehokkaimmin. Lainsaadant6a onkin viime vuosina uusittu varsin paljon ja pdadosa uusista
saannoksista palvelee liikenneturvallisuuden parantamista. Vesiliikenteessa vuokrattavia veneita
koskevien saanndsten muuttaminen on tosin myds lisannyt riskeja ja samalla vaikeuttanut
viranomaisten valvontatyota. Tieliikenteessa kevyen liikenteen osapuolten (jalankulkijat, pyorailijat,
lautailijat) valisissa oikeuksissa ja velvollisuuksissa seka naiden suhteessa autoilijoihin on sdannosten
monimutkaisuudesta johtuvaa epatietoisuutta ja sekavuutta, mika aiheuttaa onnettomuuksia ja
vaaratilanteita, turvattomuutta ja pelkoa erityisesti ikdantyvassa vaestossa, jonka maara jatkuvasti
lisdantyy. Autonomisten ajoneuvojen mukaan tulo lilkkenteeseen niin maalla kuin vesillakin
todennadkdisesti aiheuttanee tarvetta tehda muutoksia lainsaadantoon, joka nykyisellaan
mahdollistaa varsin vapaan oikean tai vasemman kaistan valitsemisen vaylilla liikuttaessa. Tama
aiheuttaa usein sekaannusta ja lisaa vaaratilanteita — myds onnettomuuksia.
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