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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Onnettomuustutkintakeskus kiittaa liikenneturvallisuusstrategiaa koskevasta
lausuntomahdollisuudesta. Kiitamme myas siita, etta valmistelussa on otettu huomioon
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkinnoissaan esille nostamia aiheita.

Monissa maissa hyva liikenneturvallisuuden kehitys on ollut kytkoksissa laaja-alaiseen ja yleisesti
hyvaksyttyyn liikenneturvallisuusstrategiaan. Siten on erinomaista, etta sellainen laaditaan myds
Suomeen.

Strategialuonnos sisdltdaa paljon taustatietoa, jossa esimerkiksi raideliikenteen nykytila on kuvattu
hyvin.

Olennaisin lisdarvo on luvussa 6, jossa esitetaadn strategiset linjaukset ja tavoitteet vuosille 2022—-
2026. Toimenpiteita on paljon (116). Tarkeinta olisi, ettd syntyy konkreettista muutosta, joka edistaa
keskeisinta tavoitetta eli kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahenemista.

Listalla olevat toimenpiteet ovat pdaosin kannatettavia. Onnettomuustutkintakeskuksen antamiin
suosituksiin niista vastaavat ainakin itsemurhien ehkaisy (2 ja 5), ajoterveyden varmistaminen (11,
12, 32 ja 38), turvallisuusjohtamisen kehittaminen ammattiliikenteessa (39 ja 56), Droneinfo-
palvelun kehittaminen (44 ja 63), pelastusliivien kdytdn edistaminen (62), tasoristeysten
poistaminen ja parantaminen (89), vesiliikenteen promillerajan alentaminen (112),
yleisotilaisuuksien vaatimusten yksinkertaistaminen (113) ja nopeiden veneiden aiheuttaman riskin
hallinta (114).

Kohta 6.2 tavoittelee sitd, ettd kaikilla tasoilla on hyddynnettdavda enemman ja syvallisemmin tietoa
liilkenneturvallisuudesta ja tehtava paatoksia tietopohjaisesti. Osa tata voisi olla
Onnettomuustutkintakeskuksen turvallisuussuositusten sekda Onnettomuustietoinstituutin
turvallisuuden parannusehdotusten systemaattinen huomioon ottaminen ja toteuttaminen.

Osa strategialuonnoksen toimenpiteistd on sellaisia, joilla ei ndyttaisi olevan selkeda vaikutusta
kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahenemiseen. Vaikuttavuutta ja strategian toteuttamista
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voisi selkiyttda jonkinlainen priorisointi. Kunkin toimenpiteen osalta voisi arvioida, mihin
onnettomuusryhmaan se vaikuttaa, mika olisi vaikutuksen suuruusluokka ja millad aikajaksolla
kuolemien ja loukkaantumisten viheneminen ko. toimenpiteellad tapahtuisi.

Nain priorisoitaisiin ne toimenpiteet, jotka on johdettu suurimpia henkilévahinkoja aiheuttavista
aiheista. Sellaisia ovat strategian kuvausten mukaan esimerkiksi vesiliikenteessa
soutuveneonnettomuudet ja raideliikenteessa allejaannit. Lukumaaraisesti selvasti eniten
saavutettavaa on tieliikenteessd, jossa on tunnistettavissa monia vahinkoja aiheuttavia
onnettomuustyyppeja ja haavoittuvia tienkayttajaryhmia.

Kun eniten toimenpiteita kaipaavat onnettomuustyypit on tunnistettu, niiden maarien kehitysta
voidaan seurata ja lisata tarvittavia toimia, jos tilanne ei parane. Nyt voi olla, etta riittavan
tuloksellisia toimia ei lahde liikkeelle.

Yleisend arviona toteamme, ettd tavoitteiden saavuttamista todenndkdisesti auttaisi eniten
ajoneuvotekniikkaan, liikkenneymparistéon, paihteiden kayttoon ja (ajo)terveyteen vaikuttavat
toimet.

Strategiaa ja erityisesti sen tavoitteita on hyva tuoda laajasti esille seka valtakunnallisesti ja
alueellisesti. Siten on mahdollista varmistaa, ettd jokainen paatos vie asioita aina turvallisempaan
suuntaan eika painvastoin. Tulokset vaativat laajaa sitoutumista ja resurssien kdyttda seka toistuvaa
varmistamista, ettd toimenpiteita viedaan eteenpain.
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