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Referat

Kérnan i trafiksdkerhetsstrategin ar ett helhetsperspektiv pa trafiksakerheten. Trafiksdkerhet ska har
tolkas i bred bemarkelse, som omfattar samtliga trafikformer Malen for att minska antalet omkomna
och skadade i trafikolyckor ska inte vara avhdngiga av huruvida olyckan sker pa land, till havs eller i
luften, eftersom varje dodsfall i trafiken &r ett for mycket. Utgangspunkten for malen i trafiksdker-
hetsstrategin ar nollvisionen. EU:s nollvision é&r att antalet dodsolyckor i trafiken fas ner till noll sen-
ast 2050.

Visionen for trafiksdkerhetsstrategin &r att senast 2050 ska ingen do eller skadas allvarligt i trafiken,
oavsett trafikform. Strategiska riktlinjer styr insatserna for att visionen ska uppnds. De strategiska
riktlinjerna ar foljande: 1) Trafiksdkerheten dr en gemensam fraga for hela samhéllet, 2) Beslutsfat-
tandet ska grunda sig pa information, 3) Olika aktorers trafikkompetens maste okas, 4) Attityderna
ska fordndras i trafiken, 5) Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sédkra, 6) Den tekniska
utvecklingen ska medféra trygghet, och 7) Lagstiftningen ska framja trygga fardsatt.

Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
Liikennejarjestelméan ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava

Liikenneturvallisuus-

strategian visio on, Paatoksenteon on perustuttava tietoon
etta kaikki lilkkenne-
muodot ovat vuoteen Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta
2050 mennessa niin
turvallisia, ettei kukaan
kuole tai loukkaannu
vakavasti liikenteessa.

Asenteiden on muututtava liikenteessa

Lainsaadannon on edistettava turvallista liikkumista
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Inledning

Ar 2001 antog statsradet ett principbeslut med en langsiktig sdkerhetsvision, en nollvision, enligt
vilken vagtrafiksystemet ska planeras sa att ingen behover do eller skada sig allvarligt i trafiken. Ett
ytterligare mal var att utveckla trafiksystemet sa att det arliga antalet doda i trafiken &r hogst 100 ar
2025. Den positiva trafiksdkerhetsutvecklingen har dessvérre planat ut, och den takt som géllt de
senaste aren racker inte till for att malen ska uppnds. Darfor har statsminister Marins regering nu —
tjugo ar efter det forsta principbeslutet — tagit med trafiksdkerheten och nollvisionen i regeringspro-
grammet. I trafiksdkerhetsstrategin laggs fram forslag till atgarder som ska forbattra trafiksédkerheten
i alla trafikformer. Den femariga strategin omspanner 2022-2026 och innehaller sammanlagt 116
atgarder.

Syftet med trafiksdkerhetsstrategin &r att ta fram effektiva metoder for att forbéttra trafiksdkerheten
framfor allt pa nationell niva och déarfér innehaller strategin vissa avgransningar. Sakerheten i sjotra-
fiken tas upp framst i relation till fritidsbatar. Strategin beror inte den kommersiella sjéfarten som i
stor utstrackning ar underkastad internationell reglering. Arbetsgruppen for luftfart har behandlat tra-
fiksdkerheten framst i relation till fritidsflyg och obemannad flygtrafik. Denna avgrdansning avseende
flygtrafikomradet har gjorts pa motsvarande grunder som inom sjotrafiken. I strategin behandlas med
andra ord framst sadana former av luftfart som faller under nationell behérighet, vilket inte inbegriper
till exempel kommersiell luftfart. Sdkerheten i obemannad flygtrafik tas daremot upp i strategin, trots
att de centrala aspekterna pa det omradet numera regleras pa unionsniva. Det dr befogat att ta med
obemannad flygtrafik i trafiksdkerhetsstrategin, eftersom det handlar om ett relativt nytt fenomen dér
sakerhetskulturen ar delvis outvecklad d@ven pa nationell niva och darfor kan paverkas genom nation-
ella atgarder.

Trafiksdkerhetsstrategin har utarbetats i bred samverkan mellan férvaltningarna. Tre separata arbets-
grupper for de olika trafikformerna hade uppdraget att ta fram forslagen till atgarder for genomfo-
rande av strategin. Arbetsgrupperna fokuserade pa véag- och spartrafiken, sjotrafiken och luftfarten.
Strategiarbetet styrdes av en styrgrupp. Medlemmarna i styrgruppen och i arbetsgrupperna represen-
terade ministerier, myndigheter, forbund, organisationer och andra berérda parter med relevans for
trafiksdkerheten. Sammanlagt var 53 olika parter representerade i arbetsgrupperna.

I trafiksdkerhetsstrategin dras upp sex strategiska riktlinjer. I dem faststélls att trafiksédkerheten &r en
gemensam fraga for hela samhéllet, beslutfattandet ska grunda sig pa information, olika aktorers tra-
fikkompetens maste ¢kas, attityderna ska fordndras i trafiken, lagstiftningen ska framja trygga fard-
satt, och trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sdkra. Efter beskrivningen av varje stra-
tegisk riktlinje finns en tabell ver de dtgirder med vilka riktlinjen ska genomforas. Atgérderna pre-
senteras for varje trafikform skilt och i samma ordningsféljd i alla tabeller, det vill sdga vagtrafik,
spartrafik, sjotrafik och luftfart.

Trafiksdkerhetsstrategin kompletteras av flera andra riktlinjer som tagits fram under innevarande re-
geringsperiod. Till de viktigaste bland dem hor den riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032
(Trafik 12) och fardplanen for fossilfria transporter, polisens program for trafikévervakning och tra-
fiksdkerhet som tagits fram vid inrikesministeriet, samt social- och hilsovardsministeriets program
for forebyggande av olycksfall i hemmen och pa fritiden.
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6. Strategiska riktlinjer och mal 2022-2026

6.1 Trafiksdakerheten ar en gemensam fraga for hela samhallet

Trafiksdkerhet har av havd associerats till vdgtrafiken. Det dr emellertid fraga om ett fenomen som
angar alla trafikformer. Nollvisionen gar inte att uppna med en atgard, utan det beh6vs en bred upp-
sattning insatser inom alla trafikformer och pa alla samhallsomraden.

Att manniskor dor och skadar sig i trafiken far inte vara priset for rorlighet Dessvarre ar det sa att i
synnerhet vagtrafikolyckor méts med tyst acceptans. Att forolyckas i trafiken ar den vanligaste dods-
orsaken bland barn och unga, och bland under 15-dringar ar drunkningsolyckor den nést vanligaste
olycksrelaterade dodsorsaken. Inom alla trafikformer ska besluten som hénfor sig till trafiksakerheten
fattas utifran premissen att det inte dr acceptabelt att manniskor omkommer i trafiken.

Utover de manskliga forlusterna och konsekvenserna for samhallet slar trafikdodligheten ocksa hart
mot ekonomin. Trafikledsverket och Transport- och kommunikationsverket har tillsammans definie-
rat beloppen fér person- och materialskador per trafikolycka.! Till exempel 2019 kostade omkomna
och skadade i trafikolyckor totalt 1,1 miljarder euro for olika samhaéllsparter. Det &r lika med ungefér
en halv procent av Finlands BNP 2019..

Ansvarsfull trafiksdkerhetsplanering ska ocksa ta hansyn till méanniskors upplevda trygghet. Trafik
ber6r och angar oss alla, inte enbart riskgrupper. Manga fenomen i trafiken vacker ocksa oro. Som i
all ménsklig verksamhet och interaktion kan det &ven i trafiken hdnda att andra méanniskor beter sig
pa ett ovantat satt. Kanslan av osdkerhet i trafiken far inte begransa rorligheten for nagon. Detta géller
ocksa personer med en fysisk eller annan funktionsnedséttning.

Trygghetskdnslan utgar ifran att man kan lita pa att &ven de andra beter sig pa ett ansvarsfullt sétt.
Det inbegriper ocksa hélsosdkerheten i trafiken. Da transportorerna foljer enhetliga regler och rutiner
i kollektivtrafiken och passagerarna beter sig pa ett ansvarsfullt sétt ar det mojligt att bade forhindra
smittspridning och starka trygghetskanslan bland passagerarna. Trygghetskédnslan paverkas med
andra ord av saval attitydklimatet som av 6vervakning. Genom 6vervakning kan man férebygga tra-
fikolyckor och dessutom bygga upp trygghetskanslan.

Trafiksdkerhetsarbetet bor ses som ett paraplybegrepp. Det inbegriper inte enbart trafikpolitiska 16s-
ningar eller justeringar av lagstiftningen, utan ocksa till exempel insatser mot psykisk ohélsa och
missbruksproblematik. Handelser pa det personliga planet, utanfor trafiken, paverkar ocksa trafiksa-
kerheten. Med andra ord avspeglas problem med livskompetensen och hélsan eller vissa personlig-
hetsdrag dven i trafiken. Genom ett ndra samarbete mellan myndigheterna kan man bidra till en posi-
tiv utveckling av trafiksdkerheten. Detta samarbete bor ocksa involvera berérda parter fran ett brett
spektrum, fran foretag till civilsamhaéllesorganisationer.

Malet med trafiksdkerhetsstrategin dr att trafiksdkerhet ska vardesattas hogre i samhallet, att myndig-
heterna ska samarbetar mer och att manniskor ska kénna sig trygga i trafiken. Trafiksdkerhet ska vara
ett dtagande och ett genomgripande tema for hela samhallet.

! Trafikledsverket (2020)
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Atgird

Ansvarig organisation

Det forvaltningsovergripande samarbetet for tra-
fiksakerhet intensifieras pa alla nivaer, och trafik-
sékerhet tolkas 1 bred bemarkelse, till exempel in-
klusive halsosikerheten i trafiken. Overensstim-
melsen med andra politiska och samhalleliga mal-
sédttningar ska sédkerstillas for att stiarka investe-
ringarna och kapaciteten for béttre trafiksakerhet.

Ministerierna och dmbetsverken ska ta
overgripande hansyn till trafiksédker-
heten 1 sina projekt och samordna pro-
jekt inom olika forvaltningsomraden.
Arbetsfordelningen och en tydlig orga-
nisering av uppgifterna pa trafiksiker-
hetsomradet ska tryggas vid genomfo-
rande av reformer, som social- och hil-
sovardsreformen.

00 0000-

Forebyggande mentalvardsarbete ska stodjas ge-
nom forvaltningsévergripande samverkan mellan
myndigheterna och andra parter, och foérebyg-
gande av sjdlvmord i vdg- och spartrafiken inte-
greras som en aspekt 1 offentliga férvaltningens
Ovriga strategier.

Kommunikationsministeriet,  social-
och halsovardsministeriet, Transport-
och kommunikationsverket, samt orga-
nisationer, exempelvis MIELI Psykisk
Halsa Finland rf.

O

Atgirder mot rusmedelberoende och dess konse-
kvenser for trafiksakerheten vidtas i ett sa tidigt
skede som mgjligt. Den beroende — och hens nér-
staende — erbjuds hjélp och stéd och hénvisas till
lamplig vard samt informeras om mdjligheten att
frivilligt lata installera alkolas i bilen.

Social- och hélsovardsministeriet, In-
stitutet for halsa och vilfird, inrikesmi-
nisteriet, polisstyrelsen, Trafikskyddet,
samt organisationer, exempelvis FRK.

O -

Trafikovervakning ar ett centralt element 1 att for-
battra trafiksékerheten. Polisstyrelsen verkstéller
Polisens program for trafikévervakning och tra-
fiksdkerhet genom att inverka pa foljande fak-
torer: korhélsa och uppmaérksamhet; alkohol, nar-
kotika och lakemedel; unga personer; korsitt och
korhastigheter; anvandning av sékerhetsbalte, sd-
kerhetsanordningar for barn och skyddsutrust-
ning; ouppmirksamhet; gang, cykling och 6ver-
gangsstillen; samt yrkestrafik.

Polisstyrelsen.

O

Det forvaltningsovergripande samarbetet mellan
olika aktorer fordjupas och utvidgas for att fore-
bygga avsiktliga sjdlvdestruktiva handlingar 1
spartrafiken. Man stodjer och deltar i samarbetet
for att genomfora programmet for suicidprevent-
ion.

Kommunikationsministeriet, inrikes-
ministeriet, forsvarsministeriet samt
social- och hilsovardsministeriet sdker-
stiller att forebyggande av avsiktliga
sjalvdestruktiva handlingar i spartrafi-
ken integreras i projekt inom respektive
forvaltningsomraden.

Samarbetet for sakerheten 1 sjotrafiken effektivi-
seras genom att under batlivsnatverket inrétta en
undergrupp som ska samordna och styra kam-
panjerna for béttre sjotrafiksakerhet. Inriktningen
av kampanjerna ses over arligen.

Transport- och kommunikationsverket,
Finlands Sjoraddningssillskap rf och
Finlands Simundervisnings- och Liv-
raddningsforbund rf.




7(25)
UTKAST

7. | Koherensen avseende obemannad flygtrafik stods | Transport- och kommunikationsverket,
6 genom nationella riskhanteringsinsatser, intres- | Finlands Flygforbund, Suomen moot-
sentméten och andra evenemang. torilentdjien liitto, Finavia, Forsvars-
makten, Polisstyrelsen och Grénsbe-
vakningsvésendet forbinder sig till att
samarbeta for att stodja de nationella
riskhanteringsinsatserna avseende dro-
nare.

6.2 Beslutsfattandet ska grunda sig pa information

Inom trafiksdkerheten ska beredningen, beslutsfattandet och genomférandet 6verensstimma med det
1 regeringsprogrammet faststillda malet om att besluten ska grunda sig pa information. Alla nivaer
ska utnyttja mer kvantitativ och kvalitativ information om trafiksakerheten och fatta faktabaserade
beslut. Beslutsfattandet bor bygga pa en helhetsbild av trafiksakerheten. En positiv utveckling av
trafiksdkerheten understods genom att sékerstélla att informationen styr beslutsfattande pa lang sikt.

Samtidigt maste kunskapsbasen for beslut om trafiksakerheten starkas. Informationen om fenomen
inom trafiksdkerheten ska utvecklas sa att det bildas en sanningsenlig ldgesbild av trafiksakerheten,
sarskilt antalen omkomna och allvarligt skadade 1 trafiken. Betydande morkertal 1 statistiken hanfor
sig till bland annat allvarliga trafikskador, ldgesdata, cyklister samt anvindning av flytvast. Aktuell
information for battre trafiksakerhet behovs ocksa om olika fenomen och nya former av rérlighet,
som olovligt korsande av jarnvdg samt mikromobilitet.

Dessutom for informationsspridningen bade mellan och inom aktorerna forbattras. Med snabb och
exakt informationsspridning ar det mojligt att vidta atgarder for béttre trafiksdkerhet pa ett kostnads-
effektivt satt. Géllande korhalsa och halsokontroller behovs battre informationsformedling. Lakaren
som bedomer en persons korhalsa ska ha tillgang till korrekt information om personens korratt.

I enlighet med den riksomfattande trafiksystemplanen ansvarar Transport- och kommunikationsver-
ket framover for kunskapsunderlaget i trafiksystemet. Data om de olika delomradena i planen samlas
genom trafiksystemanalyser. Ett av delomradena ar trafiksékerhet.

Ett mal med trafiksdkerhetsstrategin &r att det ska vara mojligt att granska nulaget for trafiksakerheten
och forbattra trafiksakerheten utgaende fran aktuell statistik. Uppgifterna i statistiken ska vara aktu-
ella, tillforlitliga och relevanta for arbetet for battre trafiksikerhet. Det ska ocksa vara mojligt att
utnyttja statistiken 1 trafiksékerhetsarbetet 1 regionerna. Datadverforingen mellan myndigheter ska
ske smidigt.

Atgird Ansvarig organisation
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Information om trafiksdkerheten samlas in for trafiksys-
temanalysen.

Transport- och kommuni-
kationsverket.

0] 0000-

Det skapas en process for uppfoljning av allvarliga tra-
fikskador. I detta syfte tas fram metoder f6r informat-
ionsutbyte mellan olika myndigheter, och de visent-
ligaste statistikuppstéllningarna, analyserna och under-
s6kningarna samlas och gors tillgangliga pa ett stille.

Institutet f6r Olycksin-
formation, Institutet for
hilsa och vélfard, Polis-
styrelsen,  Statistikcen-
tralen, sjukhusen, forsak-
ringsbolagen, Trafikleds-
verket och Transport- och
kommunikationsverket.

O:

Olycksstatistiken utvecklas sa att den ocksa innehaller
lagesdata och uppgift om fardsattet.

Institutet f6r Olycksin-
formation, Institutet for
hilsa och vilfard, Polis-
styrelsen,  Statistikcen-
tralen, sjukhusen, forsak-
ringsbolagen, Trafikleds-
verket och Transport- och
kommunikationsverket.

Halsokontrollerna avseende viagtrafiken effektiviseras
genom att utreda mojligheten att ldkarna i samband med
vardkontakt kan kontrollera patientens korritt fran en
tillforlitlig kalla.

Kommunikationsministe-
riet, Transport- och kom-
munikationsverket, Insti-
tutet for halsa och vilfard
samt FPA.

Mojligheten att forbattra informationsutbytet om kortare
korforbud an sex manader utreds, till exempel 6verfo-
ring av uppgiften via Kanta-databasen till korkortsupp-
gifterna 1 Transport- och kommunikationsverkets regis-
ter.

Social- och hilsovardsmi-
nisteriet, aktérerna inom
social- och hilsovardsmi-
nisteriets forvaltningsom-
rade, Transport- och kom-

munikationsverket samt
inrikesministeriet och Po-
lisstyrelsen.

O-

Statistikforingen utvecklas sa att det skapas en sannings-
enlig lagesbild av trafiksakerheten for cyklister, mope-
dister och motorcyklister.

Statistikcentralen, Institu-
tet for Olycksinformation
och Institutet fér hialsa och
valfard.

14.

Det inrittas ett ndtverk for mikromobilitet, som uttryck-
ligen ska inhdmta och utbyta aktuell information. Nat-
verket ska se till att det finns aktuell information om
bland annat omfattningen, anvéindningssatten och olyck-
orna gillande mikromobilitet. Natverket ska identifiera
eventuella behov av reglering.

Natverket ska samordnas
av Transport- och kom-
munikationsverket.  Till
nitverket ska dessutom
hora Institutet for Olycks-
information, Trafikskyd-
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det, Polisstyrelsen och In-
stitutet for hélsa och vil-
fard,  Statistikcentralen,
Trafikledsverket, kommu-
nernas representanter,
raddningsviasendet samt
leverant6rer av mikromo-
bilitetstjanster.

Nétverket for mikromobilitet ska i synnerhet utveckla
statistiken 6ver mikrotrafik. Mikromobilitet ska upptas
som en separat kategori 1 statistiken. Natverket ska ut-
reda om det behovs en separat orsakskod i den nationella
kodtjansten for olyckor som involverat ett mikrotrans-
portmedel.

Statistikforingen over
mikromobilitet ska utar-
betas 1 samarbete av radd-
ningsvasendet, sjukhusen,
Polisstyrelsen, Institutet
for hilsa och valfard samt
Statistikcentralen. Sta-
tistikcentralen ska ansvara
for att mikromobilitet
upptas som en separat ka-
tegori 1 statistiken.

Verksamheten med rattfylleriutredningar fortsatter.

Polisstyrelsen.

I enlighet med EU-kommissionens aldggande inleds in-
samling av data om insatser efter en olycka, det vill siga
om den tid som forflutit i minuter och sekunder mellan
nodsamtalet efter en trafikolycka som lett till person-
skada och rdddningspersonalens ankomst till olycksplat-
sen. Dessutom utvecklas insatser efter en olycka utga-
ende fran insamlade data.

Transport- och kommuni-

Statistikforingen av terrdngolyckor utvecklas sa att tra-
fikolyckor som intraffat i terrdng identifieras och regi-
streras béttre enligt olyckskategori och olyckstyp.

o=

Det samlas in information sadana problematiska jarn-
véagsavsnitt ddr personer olovligen korsar sparen. For
lokforarna skapas ett verktyg for enkel rapportering av
problemavsnitt.

kationsverket.
Trafikforsakringscen-
tralen, Institutet  for
Olycksinformation, Sta-
tistikcentralen.
Trafikledsverket, de Ov-
riga  bannitsforvaltarna

och jarnvéagsoperatorerna.

[\
0:

Det gors en utredning av hur information om bristande
uppmaérksamhet 1 samband med olyckor vid plankors-
ningar kan samlas in dven 1 andra sammanhang for att
forbattra sédkerheten i plankorsningar.

Transport- och kommuni-
kationsverket och Trafik-
ledsverket 1 samarbete
med aktérerna inom spar-
trafiken.

Sakerhetskampanjer anvinds for att paverka antalet
drunkningsolyckor. Kampanjerna for trygg sjotrafik rik-
tas utifran statistiken over sjotrafik- och drunkningso-
lyckor in till sddana regioner dér olyckor intraffar. Kam-
panjer riktas dessutom till &ldre mén och i synnerhet till
personer som inte egentligen ar batfarare, utan ror sig
med en liten bat ndra stranden.

Atgirderna genomfors av
parter som aktivt for sa-
kerhetskampanjer  inom
sjotrafiken, som Finlands
Simundervisnings-  och
Livraddningsforbund  rf.

-
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Transport- och kommuni-
kationsverket och Fin-
lands  Sjoraddningssall-
skap rf.
22. | Statistiken 6ver olyckor i sj6trafiken utvecklas sa att den | Transport- och kommuni-
e innehaller uppgift om anvindning rdddningsvist/flyt- | kationsverket,  Statistik-
plagg. centralen, Polisstyrelsen,
Gréansbevakningsvésen-
det, ridddningsvasendet,
Finlands  Sj6rdddnings-
séllskap rf, Finlands Sim-
undervisnings- och Liv-
raddningsforbund rf.
23. | Tillgangen och spridningen av information om véaderfor- | Kommunikationsministe-
6 hallanden, flyghinder och andra obemannade luftfartygs | riet, Transport- och kom-
positioner framjas. munikationsverket, Mete-
orologiska institutet, Tra-
fikledsverket, Trafikstyr-
ningsbolag Fintraffic Ab.

6.3 Olika aktorers trafikkompetens maste okas

Med hjélp av undervisning och utbildning kan man sakerstélla att manniskor har de kunskaper och
fardigheter som de behover for trygg mobilitet. Handlande 1 trafiken kréver att manniskor kénner till
de regler som giller 1 trafiken, har de fardigheter som kravs for att framfora och hantera fairdmedel
samt klarar av att bedéma riskerna och handlingssétten 1 trafiken.

Olika engangsutbildningar for forare och certifikat ger ocksa ett gatt utgangsldge for trygg rorlighet.
Dessa utbildningar behover fortlopande utvecklas med hénsyn till bland annat de mojligheter for 14-
rande som tekniska framsteg mojliggor. Digitala larmiljéer kan anvindas till exempel 1 utbildningar
inom sjotrafiken.

Engangsutbildningar ricker dock inte hela vdagen. Trafikundervisningen ska vara langsiktig och vara
livet ut. Det ar viktigt att alla aldersgrupper uppritthaller sina kunskaper och fardigheter. Den grund
for kunskaper for trygg mobilitet som ldggs tidigt i livet ska starkas i grundskolan och pa andra stadiet.
Senare 1 livet har till exempel anordnarna av fritidsverksamhet och trafikrelaterade aktiviteter ett an-
svar for detta. Det ar ocksa viktigt att dldre personer uppréatthaller sina fardigheter.

Trafiken utvecklas och det uppkommer nya trender inom rorlighet. Ett gott exempel dr obemannad
luftfart som okat i popularitet de senaste aren. Utvecklingen medfor ocksa ofta andringar i trafikreg-
lerna eller vad som é&r lampligt trafikbeteende. Det kan till och med uppkomma helt nya regelverk.
Kompetensbevarande ar viktigt dven 1 detta avseende. Nya fenomen och férandringar 6ver lag beho-
ver beaktas i trafikundervisningen och i engangsutbildningar.

Myndigheter och olika yrkesgrupper ska ocksa se till att bevara och utveckla kunskaperna och fér-
digheterna. Vad giller trafiksdkerheten ar det lika viktigt att polisen och halso- och sjukvardsperso-
nalen besitter den ratta kompetensen som att aktérerna inom spartrafiken &r insatta i cybersikerhet.
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Ledningen i transportserviceforetag kan ocksa bidra till sdakerheten, ansvarsmedvetenheten och hall-
barheten i verksamheten.

Trafiksdkerhetsstrategin syftar till att starka livslangt trafiklarande. Malet &r att allmént starka trafik-
fardigheterna savil i alla aldersgrupper som hos myndigheterna, pa arbetsplatserna och 1 fritidsakti-
viteter.

Atgard

Ansvarig organisation

Utbildningsstyrelsen bistar den grundlaggande
utbildningen och laroanstalterna pa andra stadiet
vid genomforandet av trafikundervisningen ge-
nom att ta fram stodmaterial for genomforandet
av laroplanen for trafikundervisningen.

Utbildningsstyrelsen.

Trafikundervisning ska tas med i beredningen av
de nya laroplanerna och examensgrunderna for
andra stadiet.

Utbildningsstyrelsen.

0:/0/0000:

Malinriktad och langsiktig trafikundervisning pa
andra stadiet stiarks som en del av stiarkande av
sdkerheten som &r en av kompetenserna for vél-
befinnande.

Undervisnings- och kulturministeriet,
Utbildningsstyrelsen.

O:

Liroanstalterna och utbildningsanordnarna stéds
med att genomfora trafikundervisningen genom
att tillhandahalla fardiga materialresurser for till
exempel inkludering av korkortsundervisning i
studier pa andra stadiet.

Trafikskyddet.

0

Idrotts- och trafikundervisningen i daghem och
skolor utvecklas i samarbete med andra aktorer.
I cykelundervisningen f6r skolelever betonas
vikten av att handla forutseende och ta hansyn,
anvanda sdkerhetsutrustning samt att kunna tra-
fikreglerna och 1 synnerhet véjningsreglerna.
Framtagningen av mobilitetsplaner och plane-
ringen av trygga och smidiga rutter framjas. Sar-
skild uppméarksamhet ges till att lugna ner trafik-
miljon kring skolor och daghem.

Undervisnings- och kulturministeriet,
Utbildningsstyrelsen samt civilsamhél-
lesaktorer.

Kompentensen 1 och inneborden av trafikunder-
visning stirks inom ungdomsarbete och fritids-
aktiviteter for unga. Det sakerstills att personer
som arbetar med unga har tillracklig tillgang till
utbildning, material och stod for att ge trafikut-
bildning.

Kommunerna ska verkstilla utbildning-
arna, och Trafikskyddet ska ta fram
materialen samt innehallen i utbildning-
arna.
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Da ett minderarigt barn tar mopedkorkort och/el-
ler i samband med ansdkan om aldersdispens ska
vardnadshavarna ges stod for beslutsfattandet 1
form av information om ungdomars utveckling
och de fardigheter som foraren ska besitta. For-
dldrarnas roll 1 trafikundervisningen ges storre
hansyn &n tidigare, och andra effektiva satt att
vagleda och informera forédldrarna utreds.

Trafikskyddet ska ta fram informat-
ionen och informationsmaterialet.
Transport- och kommunikationsverket
ska tillsammans med Finlands Bilskole-
forbund och Automobilforbundet utar-
beta utredningen.

31. | Frivilliga kurser och utbildningar f6r uppratthal- | Kurser kan ordnas av till exempel Auto-
@ lande av korskickligheten hos éldre uppmuntras. | mobilférbundet, Finland Bilskolefor-
bund, Trafikskyddet.
32. | Implementeringen av Transport- och kommuni- | Transport- och kommunikationsverket
@ kationsverkets anvisning till hélso- och sjuk- | ska verkstilla atgiarden. Social- och hal-
vardspersonal om bedémning av korhélsa fort- | sovardsministeriet kan bista vid verk-
sétts, och anvandbarheten av anvisningen for- | stdllandet.
bittras.
33. | Polisens kunskaper om korhilsan starks. Det &r | Polisstyrelsen.

viktigt att 1 samband med trafikévervakningen
kunna identifiera de korrattsinnehavare vars kor-
halsa ar otillracklig. Som en sdkerhetsatgard kan
polisen ocksa utfarda ett tillfalligt korforbud med
omedelbar verkan om en sadan korrattsinneha-
vare patriffas i trafiken.

I enlighet med Polisens program for trafikover-
vakning och trafiksikerhet stéds och utvecklas
polisens kompetens och beredskap att hdnvisa en
person som misstinks for rattfylleri eller en per-
son i végtrafiken vars korformaga annars ar ned-
satt till lagtroskeltjanster eller utvérdering.

Inrikesministeriet och Polisstyrelsen.

(1 K

Till undervisningen pa samtliga anordnare av
korundervisning fogas ett utbildningspaket om
positiv psykisk hélsa och hur den hjilper att und-
vika olyckor.

Transport- och kommunikationsverket.

O:

Malen och metoderna for forebyggande rusme-
delsarbete stods och utvecklas genom att ta med
alkohol- och drogmissbruk i trafiken. For perso-
ner som arbetar med ungdomar utarbetas hand-
lingsmodeller som kombinerar forebyggande
rusmedelsarbete och trafikundervisning och som
tar hansyn till den sociala kretsens inverkan pa
ungdomars anvandning av berusningsmedel och
beteende 1 trafiken, ger ungdomarna verktyg for
att motverka grupptryck samt stérker sociala nor-
mer som stodjer trygga val.

Institutet for hilsa och vélfiard och Tra-
fikskyddet.
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Idrotts- och trafikundervisningen i daghem och
skolor utvecklas i samarbete med andra aktorer.
I cykelundervisningen f6r skolelever betonas
vikten av att handla forutseende och ta hansyn,
anvanda sdkerhetsutrustning samt att kunna tra-
fikreglerna och 1 synnerhet véjningsreglerna.
Framtagningen av mobilitetsplaner och plane-
ringen av trygga och smidiga rutter framjas. Sar-
skild uppmérksamhet ges till att lugna ner trafik-
miljon kring skolor och daghem.

NTM-centralerna och kommunerna ut-
arbetar planer 1 samarbete med andra
parter, som Trafikledsverket, Cykelfor-
bundet och Invalidférbundet samt Syn-
skadades forbund.

Yrkesmissig trafik tas med i Transport- och
kommunikationsverkets anvisning till hdlso- och
sjukvardspersonal om bedomning av korhélsa.

Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket imple-
menterar och vid behov uppdaterar riktlinjerna
for ansvarsfulla transporter.

Transport- och kommunikationsverket.

Spartrafikaktérernas cybersdkerhetskompetens
forbéttras. Transport- och kommunikationsver-
ket informerar aktivt om sin rekommendation for
fraimjande av cybersdkerheten inom spartrafiken
och uppdaterar rekommendationen efter behov.

Transport- och kommunikationsverket.

Sparvégspersonalen ges battre fardigheter att
identifiera tecken pa eventuellt sjalvdestruktivt
beteende samt ingripa i situationen pa ett tryggt
satt.

Transport- och kommunikationsverket
ska i samarbete med aktorer inom spar-
trafiken och mentalvarden tillhanda-
halla sparvagspersonal utbildning 1 att
identifiera suicidala personer.

Under batlivsnétverket inrdttas en undergrupp
som ska planera och utveckla utbildningsorgani-
sationernas verksamhet samt innehallet i utbild-
ningarna.

Transport- och kommunikationsverkets
batlivsnatverk.

Utbildningsinnehall om sjotrafiken utarbetas
ocksa med beaktande av digitala larmiljéer och
webbkurser samt utvecklingen av dem.

Transport- och kommunikationsverkets
batlivsnatverk.

Anpassad sékerhetskommunikation riktas till an-
vandargrupper av obemannade luftfartyg, med
héansyn till bland annat olika yrkesgrupper och al-
derskategorier. Det tas fram olika slags utbild-
nings- och kampanjmaterial och information om
det sprids savil via aktorernas kommunikations-
kanaler som i samband med kop av obemannade
luftfartyg samt dven pa skolor. Materialet ska
ocksa goras tillgdngligt pa webbplatsen drone-
info fi.

Finlands Flygforbund rf och Polisstyrel-
sen ska svara for att ta fram och imple-
mentera  sdkerhetskommunikationen
tillsammans med Utbildningsstyrelsen.
Aven Trafikskyddet ska delta i plane-
ringen av sakerhetskommunikationen.
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45. | Kunskaperna och fardigheterna hos flygldrarna | Utbildningsorganisationerna inom fri-
6 inom fritidsflyg uppritthalls regelbundet med fri- | tidsflyg, Transport- och kommunikat-
villiga pabyggnadsutbildningar i syfte att séker- | ionsverket.

stélla att flygeleverna ges enhetlig undervisning.

6.4 Attityderna ska forandras i trafiken

Tillrackliga kunskaper &r inte ett garanti for trygga transporter eftersom de inte alltid avspeglas pa
beteendet i trafiken. Ofta medverkar attityder till att en trafikolycka intréffar och attityder kan ha en
storre inverkan pa en persons beteende &n trafikvett. Forarens instéallning kan bland annat paverka hur
hen bedomer sina egna fardigheter och tolkar andra trafikanters beteende, till exempel beroende pa
fardmedel, kon eller alder. Ett tolerant forhallningssitt till berusningsmedel, fortkdrning och under-
latenhet att anvdnda sdkerhetsanordningar paverkar ocksa trafiksakerheten.

Attityder dr nagonting som ofta skapas tidigt i livet, under barndomen och ungdomen, utifran iaktta-
gelser, erfarenheter och forebilder. Darfor ar det viktigt att fésta avseende inte bara vid enskilda indi-
vider utan ocksa vid de ménniskor och sociala kretsar som de umgas med, som vardnadshavare och
vanner. Attitydbildningen paverkas av en persons hela livsmiljo. Daremot ar attityder inte alltid ofor-
anderliga och sakerhetskommunikation ar ett sitt att paverka dem under hela livet. Sakerhetskommu-
nikationen ska riktas in pa bred front till alla trafikformer, till exempel inom spartrafiken pa de risker
som hanfor sig till plankorsningar. Det finns ocksa rum for forbattring inom sjétrafiken. Att astad-
komma en attitydforandring gar inte i en handvandning och darfor behovs det langsiktig och konti-
nuerlig sakerhetskommunikation.

Vad giller nya fenomen &r det viktigt att attityderna och siakerhetskulturen énda fran start gynnar
tryggt beteende. Till exempel mikromobilitet och obemannad luftfart har blivit enormt populdra pa
en mycket kort tid. Likasa &r det viktigt att paverka attityderna nir en person borjar med en for hen
sjalv ny aktivitet, som cykling. De grundlaggande reglerna for rorlighet ska kommuniceras genast
fran start, for att varje medverkande i trafiken ska veta sin roll och sitt ansvar for att framja trygghet
1 trafiken.

De flesta viganvandare stravar efter att folja trafikreglerna och rora sig i trafiken pa ett tryggt sitt.
Oftast har de lart sig attityder som styr mot tryggt beteende. Likafullt behover de dnda stiarkas och
beféstas genom yttre paverkan, till exempel genom kommunikation fran polisen. Positiva attityder
med tillhorande beteende kraver ocksa aktiva insatser.

Trafiksdkerhetsstrategin syftar till att med hjdlp av ett brett metodurval paverka uppkomsten av de
underliggande attityderna for trafikbeteendet. Malet &r att sdkerhetskommunikationen ska vara lang-
siktig och kontinuerlig. De som ror sig i trafiken ska kénna till de trafikregler som géller 1 deras
verksamhetsmiljo och dessutom f6lja reglerna. Meningen ar att alla som ror sig i trafiken ska kénna
sitt ansvar och dessutom identifiera riskerna i sitt handlande bade for dem sjilva och for andra.

| | Atgird | Ansvarig organisation |
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Det tillhandahalls viagledande material om bland
annat sikra satt att skjutsa barn pa cykeln. For-
dldrarna uppméarksammas pa att forega med gott
exempel, bland annat avseende anvéindningen av
sékerhetsutrustning.

Trafikskyddet.

O

I forarutbildningen fésts avseende vid 6kningen
av antalet cyklande, inklusive elcyklar, och be-
aktandet av dem 1 trafiken. Kommunikation an-
vands for att uppmuntra unga att anvanda séker-
hetsutrustning nér de cyklar och for att lyfta fram
de viktigaste reglerna med tanke pa cykeltrafi-
ken.

Finlands Bilskoleforbund rf. Trafik-
skyddet ska rikta en kommunikations-
kampanj om skyddsutrustning till unga.

48. | Betydelsen av livslangt trafikldrande framhavs | Trafikskyddet, NTM-centralerna och
genom att medvetandegora framfor allt sadana | kommunerna ser till att trafikundervis-
vaganvandare 1 arbetsfor alder som inte hor till | ning ges ocksa till viganvéindare i ar-
nagon riskgrupp om sin roll i trafiken och hur den | betsfér alder som inte hor till en risk-
paverkar trafiksikerheten. grupp.

49. | Det utarbetas informations- och utbildnings- | Trafikskyddet och Utbildningsstyrel-
material for medborgarna om trafikreglerna for | sen.
mikromobilitet och forutséittningarna for saker
och trygg trafik. Mikromobilitet tas ocksa med i
trafikundervisningen.

50. | En allmin negativ installning till att kora paver- | Trafikskyddet, Transport- och kommu-
kad upprétthalls och stiarks med hjalp av kommu- | nikationsverket, Institutet for hélsa och
nikation och utbildning. Det lanseras en riksom- | vélfard samt organisationerna.
fattande trafiksékerhetskampanj mot rattfylleri
och drograttfylleri, vars utgangspunkt ar att
starka den sociala normen.

51. | Det sprids information om hur ladkemedel samt | Trafikskyddet, Institutet for hélsa och

lakemedel 1 kombination med alkohol och droger
paverkar korférmagan.

vilfiard och Fimea.

00

Polisen kommunicerar aktivt och verkningsfullt.
Polisen samarbetar med andra trafiksidkerhetsak-
torer vid kommunikationen om exempelvis olika
kampanjer.

Polisstyrelsen,  Trafikskyddet  och
Transport- och kommunikationsverket.

Sakerhetskommunikation riktas sarskilt till méan
over 70 ar géllande korhélsa och aldrande.

Trafikskyddet.

Information sprids 1 olika sammanhang till dldre
personer om sédkerhetsanordningar for cyklar
samt om seniorcyklar.

Trafikskyddet.

0:0: O

Arbetet for att framja trygga hastighetsnivaer
fortsdtts bland annat med hjélp av polisévervak-
ning samt utbildning och sékerhetskommunikat-
ion.

Polisstyrelsen och Trafikskyddet.
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Person- och godstransportforetag och transport6-
rer uppmuntras att infora Transport- och kommu-
nikationsverkets riktlinjer for ansvarsfulla trans-
porter, enligt vilka ansvarsfulla transporter 1 f6-

Transport- och kommunikationsverket,
Finlands Transport och Logistik SKAL
rf, Logistiikkayritysten liitto, Finlands
Speditions- och Logistikférbund rf, Au-

retag handlar 1 synnerhet om sikerhets- och mil- | tolitkenteen = TyoOnantajaliito ~ ALT,
joledning. Linja-autoliitto.
57. | Offentliga akt6rer bor ta hansyn till ansvarsfulla | Upphandlande  organisationer, som
@ transporter speciellt i fraga om korhdlsan och | kommunerna och NTM-centralerna
person- och godstransporttjansterna samt vid | samt FPA.

upphandling av logistiktjanster. Ett satt att tillgo-
dose ansvarsaspekten ar att implementera Trans-
port- och kommunikationsverkets riktlinjer for
ansvarsfulla transporter.

5B,

Det gors klart for unga och vuxna att olovligt be-
tradande av sparen ar forbjudet.

Trafikledsverket, VR-Group Ab, Polis-
styrelsen, Fintraffic Jarnvdag Ab, kom-
munerna och stidderna samt avseende
metrotrafiken framfor allt Helsingfors-
regionens trafik samt Helsingfors stads
trafikverk.

Det kommuniceras om riskerna med att betrdda
en plankorsning.

Transport- och kommunikationsverket,
Trafikskyddet och Viagforeningen i Fin-
land, NTM-centralerna, kommunerna,
bilskolorna, Elékeliitto, Polisstyrelsen,
Trafikledsverket, Invalidforbundet och
MIELI Psykisk Hélsa Finland tf.

For att sdkerstdlla finansieringen till sékerhets-
kommunikation om sjétrafiken foreslas ett till-
dggsanslag 1 statsbudgeten for sikerhetsarbetet
inom sjotrafiken.

Kommunikationsministeriet.

Sakerhetskommunikation och sdkerhetskam-
panjer riktas 1 synnerhet till personer som inte
egentligen &r batfarare, utan r6r sig med en liten
bat ndra stranden. Kommunikationen fokuseras
framfor allt pa alkoholens roll som en bidragande
orsak till sjotrafikolyckor.

Kommunikationen och kampanjerna
riktas in av Transport- och kommunikat-
ionsverket, Finlands Simundervisnings-
och Livraddningsforbund rf och Fin-
lands Sjoraddningssallskap rf, Polissty-
relsen och Grinsbevakningsvésendet,
inom sina respektive kommunikations-
kanaler och kampanjer.

Anvéndning av sdkerhetsutrustning 1 sjotrafiken
framjas. Anvandning av flytplagg, som flytvést,
framjas genom att fortsétta Transport- och kom-
munikationsverkets kampanj Visa vattenmarket.
Anvéndning av isdubbar framjas genom att fort-
sdtta Finlands Simundervisnings- och Livradd-
ningsférbunds  kommunikationskampan; om
isvett Jarki jaalla.

Transport- och kommunikationsverket
och Finlands Simundervisnings- och
Livraddningsforbund rf.
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Transport- och kommunikationsverket fortsatter
utvecklingen av webbplatsen droneinfo.fi. De
grundlaggande reglerna for samt nodviandig till-
dggsinformation om obemannad luftfart finns att
tillga pa klarsprak och i ett lattillgangligt format.
Transport- och kommunikationsverket okar
medvetenheten om trygg anvindning av obe-
mannade luftfartyg samt om webbplatsen drone-
info.fi 1 samband med verkets 6vriga kommuni-
kation.

Transport- och kommunikationsverket,
Finlands Flygforbund, Polisstyrelsen,
Forsvarsmakten, kommunerna och sko-
lorna.

64.

Det utreds vilken metod som é&r effektivast och
bast for att skapa en digital plattform for personer
som sysslar med obemannade luftfartyg genom
vilken man enkelt kan sprida information om ak-
tuella fragor.

Finlands Flygférbund och dess med-
lemsorganisationer utarbetar en rapport
med assistans fran experter pa Trans-
port- och kommunikationsverket.

65. | I utbildningen av personer som tar flygcertifikat | Utbildningsorganisationerna inom fri-

6 inom fritidsflyg inkluderas en storre andel | tidsflyg och Transport- och kommuni-
material om attityder och beteende. kationsverket.

66. | Transport- och kommunikationsverket sprider | Transport- och kommunikationsverket.

information om s#kerhetskulturen och réttvise-
kulturen till luftfartsintresserade och yrkesmass-
iga aktorer.

6.5 Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara sikra

Alla manniskor begar misstag i trafiken och det 4r omdjligt att slippa misstagen helt. Darfér maste
trafiksystemet vara sadant att det forlater misstag. Ett sakert trafiksystem har tolerans for misstag,
medan man genom olika atgarder har sakerstéllt att om en sdkerhetsatgérd fallerar sa kompenserar
nagon annan komponent i systemet for det. Centrala komponenter i ett sakert trafiksystem ar sakra
transportmedel, en trygg och siker trafikmiljo samt olika slags sdkerhetsutrustning fran flytvastar till
cykelhjalmar.

Speciellt vagtrafiken &r en synnerligen komplex milj6. Dér ror sig fairdmedel och ménniskor med vitt
skilda egenskaper och dar samsas savil bilar som cyklister och fotgdngare. Olika stora och tunga
trafikanter med mycket olika hastigheter samt bade yrkesforare och barn ror sig i trafiken. Farliga
situationer uppkommer framfor allt da hastigheterna dr hoga och olika transportformer korsar
varandra, som i plankorsningar, men ocksa nar olika slags fardsatt ska samsas om samma trafikleder.
I anslutning till hastighetsbegransningar dr det viktigt att fasta avseende vid sdkerheten i fraga om
gang, cykling och mikromobilitet.

Trafikvervakning &r ett element i ett sékert trafiksystem. Polisen 6vervakar trafikreglerna, fordonen
och korformagan samt sakerstaller att trafiksystemet fungerar. Polisen bidrar till att minska trafikens
negativa effekter pa samhillet. Trafikovervakning innebér att risken for att aka fast for en trafikfor-
seelse okar. Vilket gor det mindre lockande att bryta mot reglerna. Anda utfors trafikdvervakning inte
endast pa grund av riskanvandarna, utan den omfattar alla som r6r sig i trafiken.

Ett effektivt och vélfungerande transportnit utgor grunden for trygga trafik- och transporttjanster. Till
god trafiksdkerhet bidrar ocksa att transportnitet gor det lockande att vilja trygga transportformer.
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Stéllvis ar det ocksa mojligt att kombinera transportformer och transportservice sa att det gynnar
tryggare transportformer, som jarnvagar. Ett bra exempel ar spartrafiken inom stora stadsregioner och
mellan staderna.

Utvecklingen av resekedjor kan framja trafiksdkerheten da manniskor kan avsta ifran bilen och dnda
rora sig lika fritt. Trygga och tillgéngliga transporter gor det léttare att gora sig av med bilen till
exempel nér korformagan forsamras pa grund av aldern. Sjalvstandig rorlighet hor till ett kvalitativt
och jamlikt liv.

Trafiksystemet ska vara sa sdkert att manskliga misstag inte leder till att ménniskor omkommer eller

skadar sig allvarligt. Trafiksystemet ska vara tillgangligt for alla anvandargrupper pa lika villkor.

Atgard

Ansvarig organisation

Basunderhallet av transportinfrastrukturen och ga-
tuunderhallet forbattrar trafiksdkerheten.

Staten, kommunerna och NTM-cen-
tralerna samt Trafikledsverket, nar
det verkstéller atgdrder enligt den
riksomfattande trafiksystemplanen.

Forbattringsfinansiering anvisas till sma vag- och
anslutningsarrangemang pa landsvégar framfor allt
i tatorter med fokus pa trafiksdkerheten. I en del fall
kan medfinansiering med till exempel kommunerna
komma i fraga.

Staten, kommunerna och NTM-cen-
tralerna samt Trafikledsverket, nar
det verkstéller atgdrder enligt den
riksomfattande trafiksystemplanen.

69.

Pa gang- och cykelbanor i statens vagnat genomfors
atgarder for att gora gang och cykling mer attraktiva
alternativ, vilket ocksa bidrar till trafiksikerheten
och forbittrar forbindelserna med kommunernas
viagnit. [ en del fall kan forbattringarna utforas med
medfinansiering av kommunerna.

Staten, kommunerna och NTM-cen-
tralerna samt Trafikledsverket, nar
det verkstéller atgdrder enligt den
riksomfattande trafiksystemplanen.

Vid val av infrastrukturbyggen samt under genom-
forandet dem bor det sdkerstéllas att sdkerhetskra-
ven enligt lagstiftningen tillgodoses och att trafik-
sikerheten kan forbattras pa ett effektivt sitt.

Staten, kommunerna och NTM-cen-
tralerna samt Trafikledsverket, nar
det verkstéller atgdrder enligt den
riksomfattande trafiksystemplanen.

71.

Det utreds om hastighetsbegransningarna pa lands-
végarna och 1 titorterna &r forenliga med anvisning-
arna om hastighetsbegransningar. Anvisningarna
om hastighetsbegrinsningar uppdateras. I uppdate-
ringen ska inga att hastighetsbegriansningarna i ta-
torter understdder en utbredning av hastighetsbe-
gransningen 30 km/h. Vid uppdateringen ska goras
en utviardering av de svenska och norska mo-
dellerna, dar vagar dar hastigheten &r 6ver 80 km/h
har mittseparering, med hénsyn till transportsmi-
digheten och vaghallningskostnaderna. Sérskilt
granskas hastighetsbegriansningarna effekt pa sa-
kerheten i forhallande till de 6vriga samhélleliga ef-
fekterna, bland annat malen for den riksomfattande

Trafikledsverket, Transport- och
kommunikationsverket, NTM-cen-
tralerna och kommunerna. Anvis-
ningen ska uppdateras av Trafikleds-
verket.
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trafiksystemplanen, det wvill sdga tillgdnglighet,
hallbarhet och effektivitet.

Fore 2024 upprittas riktade végsakerhetsinspekt-
ioner och en riskbaserad nitverksovergripande vag-
sdkerhetsbedomning. Syftet med beddomningen ar
att identifiera olycksrisker som hénfor sig till infra-
strukturen och rikta in bland véghallningsatgarder
sa att vigsakerheten kan forbattras. Resultaten av
bedéomningen beaktas i styrningen av och anvis-
ningarna om véghallning,.

Trafikledsverket och NTM-cen-

tralerna.

NTM-centralerna kontrollerar att hastighetsbe-
gransningarna pa huvudlederna inom landsvéagsna-
tet overensstimmer med de géllande anvisningarna.

NTM-centralerna.

Korhastigheterna saktas ner, till exempel 1 genom
att sidnka hastighetsbegriansningen till 30 km/h 1
omraden med mycket cyklister och fotgangare.

Kommunerna och NTM-centralerna
ska kontrollera att hastighetsbegrins-
ningarna 1 titorter dverensstimmer
med planeringsanvisningarna sa att
de pa basta satt bidrar till sakerheten

for gang och cykling.
75. | Det upprittas en plan for att 6ka och utveckla Polisstyrelsen, Trafikledsverket,
@ den automatiska trafikovervakningen. NTM-
centralerna, kommunerna och
Fintraffic Ab.

Uppkomsten av transporttjanster framjas med hjélp
av forsok, samverkan mellan offentliga och privata
parter samt digitalisering.

Kommunerna i samarbete med andra
aktorer.

Med avseende pa édldre personer och personer med
en fysisk eller annan funktionsnedséttning granskas
transporter som en helhet utifran kundernas behov
och tillgdnglighetsdimensionen. Sarskild hansyn
dgnas at lagstadgade transporter och transporter
som administreras av FPA.

Staten faststiller vilken instans pa de
ansvariga ministerierna som ska an-
svara for framjandet av samord-
ningen av persontransporter.

O-

Pilotprojekt for hinderslosa resekedjor genomfors.

Transport- och kommunikationsver-
ket och Trafikledsverket.

79.

O

Nationella planer och anvisningar utnyttjas pa olika
planeringsnivaer for att uppna battre trafiksakerhet.
Till dessa hor bland annat Trafikledsverkets anvis-
ning for planering av cykeltrafiken och den kom-
mande anvisningen for planering av gangtrafiken. I
forvaltningsprocesserna for trafiksdkerheten hante-
ras cykeltrafik och gangtrafik separat.

Kommunerna, NTM-centralerna och
Trafikledsverket sprider information
om anvisningarnas tillamplighet,
dven pa gatunitet. Transport- och
kommunikationsverket f6ljer upp
och analyserar de behov som uppda-
gas 1 samband med forvaltningspro-
cesserna for trafiksdkerheten och vid
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genomforandet av projekten inom in-
vesteringsprogrammet for gang och
cykling.

80. | Polisens mojligheter att identifiera om personer | Polisstyrelsen och social- och hilso-
@ som stoppas i trafiken dr drogpaverkade forbattras, | vardsministeriet.
till exempel med adekvata patientnira drogtester.
81. | Cykel- och gangbanorna halls i skick under alla ars- | Staten, kommunerna och NTM-cen-

tider, bland annat med hjalp av god planering samt
underhall och skoétsel. Sarskild uppmarksamhet ska
fastas vid att det ska ga att rora sig obehindrat pa
banorna vintertid. Anvandarforstaelsen i anslutning
till underhallet, interaktionen och dataunderlaget
om underhallets konsekvenser for trafiksakerheten
utvecklas.

tralerna samt fastighetsinnehavarna.

En kvalitativ infrastruktur for cykel- och gangtrafik
sékerstéller trygg och siker rorlighet. Cykling och
gang beaktas vid planeringen ocksa som ett led i re-
sekedjan. Sarskild fokus dgnas utvecklingen av an-
slutningsomraden och 6vergangsstillen pa korbana
samt transportknutpunkter och stationsregioner.

Kommunerna och staten reserverar
tillracklig finansiering for infrastruk-
turutveckling 1 enlighet med den riks-
omfattande trafiksystemplanen.

Myndigheterna uppmuntrar leverantérer av mikro-
mobilitetstjanster att ta fram l6sningar for battre tra-
fiksakerhet.

Leverantdrerna av mikromobilitets-
tjénster. Transport- och kommunikat-
ionsverkets expertis inom trafiksé-
kerhet kan anvandas vid utvecklingen
av tjansterna.

Terrangtrafik tas upp 1 regionala sidkerhetsplaner,
sérskilt 1 regioner dar terrédngtrafik har betydande
konsekvenser.

Kommunerna, stiderna och NTM-
centralerna.

Dataunderlaget for faststdllande av 1ampliga hjort-
djursstammar forbattras med avseende pa trafiksa-
kerheten. Det utarbetas allménna riksomfattande
riktlinjer, visserligen med beaktande av att populat-
ionerna definieras for varje dlghushallningsomrade
separat.

Finlands viltcentral, Naturresursinsti-
tutet, Transport- och kommunikat-
ionsverket, Trafikledsverket, NTM-
centralerna.

Vid regleringen av hjortdjursstammarna beaktas att
hjortdjursskadorna 1 trafiken ska fortsittningsvis
hallas pa en rimlig niva. Viltférvaltningen samarbe-
tar med trafiksakerhetsaktorerna.

Finlands viltcentral.

Om mojligt reserveras finansiering for tradrojning
pa landsvdgarnas skyddsomraden, byggande av
viltstangsel utmed vagar samt ekodukter. Det utar-
betas modeller for tradrojning och goda metoder in-
fors 1 storre skala.

Trafikledsverket, NTM-centralerna.

Kampanjen Algskylt fortsitter for att 6ka medve-
tenheten om hjortdjurskrockar.

Transport- och kommunikationsver-
ket, Finlands jagarférbund, Finlands
bilskoleférbund och de aktuella spon-
sorerna.
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89. | Trafikledsverket fortsdtter plankorsningsprogram- | Staten, kommunerna och NTM-cen-

met, som ska forbattra bade sparsikerheten och | tralerna samt Trafikledsverket, nér
WV | vigsikerheten. Genom programmet avldgsnas | det verkstiller atgdrder enligt den

plankorsningar eller deras sékerhet forbattras med | riksomfattande trafiksystemplanen.

andra metoder, som att installera varningsanord-

ningar eller forbattra forhallandena eller sikten i

korsningen.

90. | Mgjligheterna att paverka gangvagarna och instal- | Trafikledsverket och de 6vriga ban-

lera ljudsignaler undersoks i sddana faststéllda pro- | ndtsforvaltarna.

@ | blemstillen dir sparen korsas olovligen. Andamals-

enlig 6vervakning av bangardsomraden okas.

91. | Arbetet for implementering av Finlands Flygfor- | Finlands Flygforbund rf.
6 bunds sikerhetshanteringssystem SMS (Safety Ma-
nagement System) 1 flygklubbarna fortsétter.

6.6 Den tekniska utvecklingen ska medfora trygghet

Tekniken inom olika trafikformer utvecklas hela tiden, vilket okar trafiksakerheten pa bade kort och
lang sikt. Inom vagtrafiken har fordonens tekniska utveckling resulterat bland annat i olika hjalpsy-
stem som assisterar foraren och pa sa sitt minskar och eliminerar foljderna av ménskliga misstag.
Inom yrkestransporter kraver forbattring av trafiksdkerheten genom datadverforing 1 realtid avance-
rade dataférbindelser och tekniska 16sningar inom alla transportformer.

Pa lang sikt kommer automationen att pa ett markbart satt bidra till uppnaendet av nollvisionen, ef-
tersom &ver 90 procent av olyckorna i vigtrafiken orsakas av ménskliga misstag. Aven inom fritids-
flyg och fritidsbatliv uppkommer farliga situationer pa grund av manskliga misstag. Automation i
trafiken kan mojliggora transporter som &r sikrare, effektivare och hallbarare 4n i dag. En av de lang-
siktiga ambitionerna for den tekniska utvecklingen inom transporter &r delvis eller helt automatise-
rade system, det vill sdga att fordonet inte aktivt mandvreras av foraren.

En viktig sékerhetsaspekt i utvecklingen av tekniken och automatiseringen inom transporter ar foru-
tom trafiksdkerheten, d&ven cybersidkerheten. I takt med att automatiseringen, digitaliseringen och da-
taanvdndningen inom transporter avancerar okar ocksa utmaningarna och hoten avseende cybersa-
kerheten 1 trafiken, bade vad giller frekvens och beskaffenhet. Mangden data som samlas in och
behandlas pa webben och i enheterna kommer att 6ka kraftigt. Det handlar om i allt hogre grad kri-
tiska data samtidigt som beroendeforhallandena mellan dataniten, trafiksystemet och transportmed-
len 6kar. Arbetsgruppen for forbattring av informationssdkerheten och dataskyddet inom kritiska sek-
torer i samhillet patalade cybersikerheten inom trafiken i sin slutrapport.

Trafiksdkerheten blir battre i takt med att bilbestandet férnyas. Bilarna &r blivit betydligt sdkrare un-
der de senaste artiondena. Tack vare nya aktiva och passiva sikerhetssystem har antalet olyckor som
lett till personskador minskat kraftigt. For att nollvisionen ska kunna uppnas maste bilbestandet for-
yngras sa att andelen bilar med sédkrare teknik 6kar i Finland. Nya bilar ar dessutom ofta bade mer
utsldappssnala och mer miljovénliga dn gamla bilar.

Automation kan frimjas inom alla transportformer med i princip likadana atgéarder. I trafiksdkerhets-
strategin utnyttjas synergier och bésta praxis mellan trafikformerna, dven géllande automatisering
och cybersdkerhet. Dessutom ar malet att paskynda fornyelsen av bilbestandet
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Atgird

Ansvarig organisation

Det framjas en handlingsmodell ddr métdata om
vadret och forhallandena inhdmtas fran smart tra-
fikinfrastruktur och fordon och bearbetas 1 realtid
till lagesbilder och prognoser med nagra tiotals
meters noggrannhet for vdg-, sj6- och spartrafikens
behov.

Meteorologiska institutet

0:000:

Trafiksdkerheten okas genom att bilbestandet for-
nyas. | syfte att fornya bilbestandet genomfors at-
garderna enligt fardplanen for fossilfria transpor-
ter.

Atgirdsansvariga firdplanen for fos-
silfria transporter.

Trafiksdkerheten ska beaktas vid genomforandet
av atgirderna enligt principbeslutet om automati-
sering av transporter. Sarskild uppmérksamhet ska
dgnas till foljande:

0:0000:

a. Utveckling av regleringen: Ett av malen for
det omfattande projektet for 6versyn och
beredning av regleringen av automatise-
ringen av transporter ska vara att 6ka tra-
fiksékerheten.

Kommunikationsministeriet i samar-
bete med andra aktorer.

0=

b. Utnyttjande av information: Tackningen,
kvaliteten och tillgédngligheten hos uppgif-
ter om gatunitet utvecklas i enlighet med
den riksomfattande trafiksystemplanen, i
Overensstimmelse med automattrafikens
behov och for forbattring av trafiksaker-
heten.

Kommunikationsministeriet, Trans-
port- och kommunikationsverket,
Trafikledsverket, kommunerna samt
privata aktorer.

(1}

c. Forsoks- och pilotprojekt: I forsoks- och
pilotprojekten for automattrafik bedoms
ocksa konsekvenserna for trafiksikerheten
systematiskt.

Transport- och kommunikationsver-
ket samt andra centrala aktorer, som
Trafikledsverket, kommunikations-
ministeriet, Meteorologiska institu-
tet, kommunerna, forskningsinstitu-
ten, akt6rerna i forsoksomradena och
andra privata aktorer.

Aktorerna inom spartrafiken verkstiller de atgar-
der som ingar i Transport- och kommunikations-
verkets rekommendation for frimjande av cyber-
sakerheten inom spartrafiken. Transport- och kom-
munikationsverket instruerar sparvigsaktorerna i
att verkstélla atgarderna.

Aktorerna inom spartrafiken samt
Transport- och kommunikationsver-
ket.

I projektet Digirata beaktas ocksa konsekvenserna
for trafiksakerheten systematiskt.

Aktorerna 1 projektet Digirata.
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100.

For att medvetandegéra utdvare av obemannad
luftfart om cybersdkerheten utarbetas allménna cy-
bersdkerhetsanvisningar.

Transport- och kommunikationsver-
ket ska utarbeta anvisningarna och
Transport- och kommunikationsver-
kets Cybersakerhetscenter ska bista
framtagningen av dem. Transport-
och kommunikationsverket och Fin-
lands Flygforbund ska implementera
anvisningarna.

101.

Det utreds om dven obemannade luftfartyg av-
sedda for privat bruk kan certifieras med Trans-
port- och kommunikationsverkets Cybersdkerhets-
centers Cybersiakerhetsmérke. Tillverkare av obe-
mannade luftfartyg avsedda for privat bruk upp-
muntras att ansoka om Cybersdkerhetsmérke for
sina produkter, och utévare av obemannad luftfart
uppmanas att vilja fartyg som har Cybersédkerhets-
mirke.

Transport- och kommunikationsver-
ket ska rikta kommunikation om Cy-
bersdkerhetsmérket dven till tillver-
kare av obemannade luftfartyg.

102.

Det definieras U-space-luftrum i enlighet med for-
slaget till gemensamma regler fér obemannade
luftfartyg inom EU (U-Space). Definieringen av

Transport- och kommunikationsver-
ket, Flygvapnet, Finlands Flygfor-
bund, RPAS Finland ry.

luftrummen ska ske sa att alla luftrumsanvéndares
behov tillgodoses. Funktionen och utnyttjandet av
U-space-luftrum utvecklas genom ¢msesidig sam-
verkan mellan den privata och den offentliga sek-
torn.

6.7 Lagstiftningen ska frimja trygga firdsiitt

Lagstiftningen &r ett centralt instrument f6r definiering av godtagbart handlande i trafiken. De viktig-
aste reglerna och ramarna for interaktionen 1 trafiken faststills 1 lagstiftningen eller 1 bestimmelser
och anvisningar som myndigheterna utfardar med stod av lagstiftningen. I lagstiftningen foreskrivs
ocksa bland annat om de viktigaste kraven pa tillhandahallandet av tjanster, kraven pa utbildning
inom transporter samt paféljderna for forbjudna handlingar.

Den centrala trafiksdkerhetslagstiftningen har setts 6ver under de senaste aren. Den nya végtrafikla-
gen och den nya sjotrafiklagen tradde i1 kraft sommaren 2020. I fraga om vagtrafiksinfrastrukturen
pagar genomforandet av vagsakerhetsdirektivet i den nationella lagstiftningen. For narvarande forbe-
reds ocksa en totalreform av transporter av farligt gods. I fraga om obemannad luftfart har inom EU
utarbetats ett nytt regelverk om sadkerheten vid drift av obemannade luftfartyg. Regelverket och de
nationella genomforandebestammelserna tillampas fran och med ingangen av 2021.

Vid 6versynen av lagstiftningen ska det tas hansyn till nya trender 1 trafiken, vilka kan vara valdigt
olika, beroende pa transportform. Till exempel inom sjé6trafiken har antalet allt mer hogeffektiva och
snabbgéende batar okat. Inom vigtrafiken ar daremot rattfylleri allt oftare drograttfylleri. A andra
sidan ar en del av trenderna gemensamma for alla transportformer. Till exempel cybersakerhet angér
dem alla.
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Trots att den central trafiksdkerhetslagstiftningen nyligen har setts over &r det ett arbete som aldrig
blir klart. Granskningarna och utvecklingen av lagstiftningen maste fortsétta for att skapa basta moj-
liga utgangslége for battre trafiksdkerhet dven i framtiden. Pa det stora hela &r lagstiftningen i1 ordning,
men det behdvs dnnu nagra specifika andringar. Till dem hor till exempel krav pa alkolas vid trans-
porter av personer med funktionsnedséttning samt bestimmelser om cybersédkerhet i trafiken. Dessu-
tom har det identifierats ett antal potentiella lagédndringsbehov, som visserligen kraver ytterligare
noggranna utredningar innan det gar att avgora huruvida en lagandring ar befogad. Pa sa satt saker-
stalls att problemen 6ver huvud taget gar att avhjalpa genom lagstiftningsmedel och att 16sningar som
skrivs in i lagstiftningen uppfyller sitt tilltankta syfte. Sadana fragor ar bland annat hela forfarandet
med korforbud samt sdnkning av promillegransen i sjotrafiken.

Det dr ocksa viktigt att f6lja upp pa vilket sétt genomforda andringar, som korkortsreformen, paverkar
trafiksdkerheten och justera bestimmelserna efter behov.

Atgird Ansvarig organisation

103. | Lagstiftningen om transporter av farligt gods | Kommunikationsministeriet.
@ ska ses 6ver och lagens konsekvenser ska foljas

upp.

104. | De gors en bedomning av korkortsreformens | Kommunikationsministeriet,  Trans-
@ konsekvenser och bestimmelserna justeras vid | port- och kommunikationsverket.
behov.

105. | Det gors en utredning av dndringsbehoven gél- | Kommunikationsministeriet, justitiemi-
@ lande forfarandet med korforbud och 6vervak- | nisteriet, inrikesministeriet och Polis-
ning av kortillstand/forarbevis enligt kor- | styrelsen.

kortslagen.

106. | Anvindning av alkolas frimjas genom att | Kommunikationsministeriet.
@ stadga i lag om obligatorisk anvindning av al-
kolas vid transporttjanster for personer med
funktionsnedsittning och for dldre personer.
107. | Det lanseras ett projekt for bedomning av kon- | Institutet for hélsa och vélfard och Po-
@ sekvenserna av drograttfylleri, i syfte att fa | lisstyrelsen.
battre insyn i till hur anvédndningen av samt kon-
centrationerna av berusningsmedel paverkar fo-
rarnas riskexponering 1 trafiken. Sarskilt stude-
ras erfarenheter fran Norge och Danmark kring
amnet.
108. | 183 § i vagtrafiklagen dndras sa att polisen och | Kommunikationsministeriet, ~ Trans-
@ andra myndigheter som ndmns 1 denna paragraf | port- och kommunikationsverket och
far forbjuda och vid behov forhindra féraren att | Polisstyrelsen.
fora vilket som helst fordon, som cykel eller
elsparkcykel, om berusningen klart paverkar f6-
rarens korformaga. Dessutom Overvakas till-
lampningen av 183 § och dess inverkan pa tra-
fiksékerheten.
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109. | Cybersédkerhet beaktas i lagstiftningen och be- | Kommunikationsministeriet i1 samar-

@ stimmelserna om végtrafiken. bete med de 6vriga relevanta ministeri-
erna.

110. | I lagstiftningen om spartrafik faststélls tydliga | Kommunikationsministeriet

och proportionerliga informationssakerhetskrav
for aktorerna inom spartrafiken. Informations-
sakerhetskraven utarbetas 1 overensstimmelse
med den internationella lagstiftningen och de
begransningar och krav som foreskrivs i den.

111. | Det infors nodvandiga lagidndringar for att ge | Kommunikationsministeriet
Transport- och kommunikationsverket behorig-
@ | het att utfirda bestimmelser om informations-
sikerheten 1 spartrafiken.
112. | Det gors en utredning av att sanka promillegrén- | Justitieministeriet.
e sen till 0,5 promille, speciellt for forare av béatar
med stor motoreffekt och &ven 1 annan &n yrkes-
sjotrafik.
113. | Sakerhetskraven pa publikevenemang till sjoss | Inrikesministeriet i samarbete med de

forenklas. Tillstands- och anmélningsforfaran-
dena fortydligas, och myndigheternas arbetssétt
enhetligas genom en tickande 6versyn av lag-
stiftningen p& omradet. Oversynen bor vara hel-
tickande och genomfb6ras av ministerierna 1
samarbete.

Ovriga ministerierna.

114. | I lagstiftnings- och sdkerhetsarbetet inom sj6- | Kommunikationsministeriet, ~ Trans-
@ trafiken ska tas héansyn till trenden av att det | port- och kommunikationsverket.

finns allt fler hogeffektiva och allt mer snabbga-

ende batar bland langsammare farkoster. Fragan

foljs upp aktivt.
115. | Man paverkar aktivt utarbetandet av regle- | Kommunikationsministeriet och Trans-

ringen av obemannad luftfart inom EU och vid
Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet
(Easa). Man deltar aktivt 1 framtagningen av in-
ternationella normer och rekommendationer for
obemannad luftfart vid Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAQO).

port- och kommunikationsverket.

116.

Behoven av nationell reglering kartldggs och
tillgodoses utgaende fran EU-regleringen,
bland annat om U-space-luftrum.

Kommunikationsministeriet




	Inledning
	6. Strategiska riktlinjer och mål 2022–2026
	6.1 Trafiksäkerheten är en gemensam fråga för hela samhället
	6.2 Beslutsfattandet ska grunda sig på information
	6.3 Olika aktörers trafikkompetens måste ökas
	6.4 Attityderna ska förändras i trafiken
	6.5 Trafiksystemet och alla dess komponenter ska vara säkra
	6.6 Den tekniska utvecklingen ska medföra trygghet
	6.7 Lagstiftningen ska främja trygga färdsätt


