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Lausunto Liikenne- ja viestintaministerion luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry LIIKO kiittda lausuntopyynnosta ja haluaa esittaa
lausuntonaan Liikenne- ja viestintdministerion luonnoksesta liikenneturvallisuusstrategiaksi
seuraavaa:

Liikenneturvallisuusstrategiassa esitetyt toimet eivat riitd asetettujen
lilkenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa. Suomi on sitoutunut eurooppalaiseen
tavoitteeseen nollavisiosta, vuoteen 2050 mennessa liikenteessa ei saisi tapahtua yhtaan kuolemaa
tai vakavaa loukkaantumista.

Liikenneturvallisuusstrategiassa esitetyt mallit eivat ole riittavia tavoitteiden saavuttamiseksi,
tarvitaan enemman vaikuttavia ja rohkeita paatoksia. Liikenneturvallisuusstrategian tulee toimia
selkedna viestina, joka antaa suuntaviivat kansalaisille turvallisesta liikkkumisesta liikenteessa.
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Nollavisiota ei pystyta saavuttamaan milldan yksittdisella toimenpiteelld, vaan tarvitaan laajasti
erilaisia toimia kaikissa liikennemuodoissa ja rohkeita malleja.

KUUETTAJAOPETUS

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon
kehittamistd ja esittad, ettd kuljettajaopetusta ja kuljettajille suunnattua valistusta kehitetaan
rajoitusten sijaan. Talla parannetaan kuljettajien valmiuksia tunnistaa ja ennakoida liikenteessa ja
omassa toiminnassa esiintyvia riskeja.

Kun ajokorttilakia uudistettiin 2018, lain hyvaksymisen yhteydessa eduskunta edellytti, etta
valtioneuvosto teettda seurantatutkimuksen lakimuutoksen toteutumisesta ja vaikutuksista.
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda hyvana, ettd eduskunnan tahtotilaa on
noudatettu. Esitdmme, ettd liikenneturvallisuusstrategiassa kuunneltaisiin aidosti asiantuntijoita ja
huomioitaisiin kaytettavissa olevat seurannat ja tutkimustulokset.

Suomessa on tehty vuosia laadukasta tutkimus- ja kehitystyota liikenneopetuksen kehittamisessa,
jota esimerkiksi Norjassa kdytetdaan kuljettajaopetuksessa.

Ajokorttilain 35 §:ssd saadetaan ryhman 1 ajokorttia koskevista koulutusvaatimuksista. Lain 35 §&:n 1
momentin mukaan ryhman 1 ajokorttia suorittavan, jolla ei ennestdan ole tdhan ryhmaan kuuluvaa
ajokorttia, on ajokortin luokasta riippumatta saatava ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutus
(EAS). Ajokorteista annetun valtioneuvoston asetuksen 11 §:n mukaan koulutuksen maara on nelja
tuntia. EAS-koulutuksen tarkemmasta sisallosta maarataan Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
antamalla maarayksella.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry toteaa, etta EAS koulutuksen sisalto pitaisi voida
raataldida huomioiden ajokorttia suorittavan ikdluokka ja suoritettava ajokortti. Viraston maarays
rajoittaa tarpeettomasti koulutuksen sisaltdjen suuntaamista ajokorttia suorittavalle. Sisalto pitaa
olla ajokorttikohtainen ja soveltuva kullekin ikdluokalle, yhteinen saadetty koulutus kaikille ei luo
pohjaa lilkenteen perusteista ajokorttikohtaisesti liikenneturvallisuuden erityispiirteet huomioiden.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa kuljettajaopetuksen kehittamista riskien
tunnistamiseksi erityisesti ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutuksen yhteydessa ja esittasa, etta
AM/120 kortti tulisi vaihtoehtoisesti saada suorittaa erikoistuneen autokoulun koulutuksena
tutkinnon kasittelykokeen vaihtoehtona.

Tama malli on A-luokan ajokorttikorotuksessa mahdollista EU-maissa, ja tuottaa turvallisia
kaksipyoraisten kuljettajia. Tama ei lisda kustannuksia, vaan tuo mopokorttia suorittavalle
vaihtoehtoisen ja erityisesti ensimmaista ajokorttia suorittavalle turvallisen mallin siirtya
liikenteeseen.

Talla hetkella ensimmaista ajokorttia suorittava paasee siirtymaan liikenteeseen ilman mitdan
lilkennekoulutusta. Valinta jaa esitetyssa mallissa ajokorttia suorittavalle ja hdnen huoltajilleen.

KULIETTAJANTUTKINTO
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Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittaa kuljettajantutkinnon kehittdmista uusien
kuljettajien tietojen ja taitojen varmistamiseksi ja lilkkenneosaamisen parantamiseksi.

Mopoilijoiden sekd moottoripyorailijoiden valmiudet liikenteeseen ja tutkintojen laatu on
huolestuttanut asiantuntijoita ajokorttikoulutusten muututtua tutkintopainotteiseksi.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry:n nakemyksen mukaan ongelmia l6ytyy koulutuksen
seka tutkintojen sisallésta. AM mopokortti koulutuksen ensimmaisen ajokortin neljan tunnin
pakollinen peruskoulutus on sisalloltaan sama kaikille korteille, se ei tuo mopoilun erityispiirteita
esille, mikali kouluttaja ei niita erikseen osaa tai halua opettaa. Liikenneturvallisuuden
erityisasiantuntijat ry pitaa tata erittdin vakavana puutteena suomalaisessa
liikenneturvallisuusstrategiassa, ensimmaista kertaa liikenteeseen moottorikdyttdisella ajoneuvolla
siirtyvat lapset joutuvan liikenteeseen ilman mitaan liilkennekoulutusta. Taman perusosion voi myds
kdyda etdna tietokoneella, pahimmassa tapauksessa virtuaaliopetuksena, jolloin ei kdytanndssa
synny minkadanlaista kosketuspintaa itse mopoiluun. Perusosion jdlkeen kehotetaan harjoittelemaan
kirjalisiin kokeisiin nettiharjoittelun kautta, tutkintomateriaali ei ole maaritelty. Jos autokoulu on
vastuullinen, tarjoaa se kirjallisuutta opetuksen tueksi. Tama kertoo oleellisimman tutkinnon
sisaltoon liittyvista ongelmista.

Kasittelykokeen harjoitteluun seka tutkintoon sisaltyy useita ongelmia. Tehtavien harjoitteluun ei ole
alueita, joissa niita voisi turvallisesti suorittaa. Tassa myos ajoharjoitteluradat olisivat erinomainen
mahdollisuus harjoittelu- ja tutkintoalueeksi.

Mopotutkinnossa keskitytddn nopeuden mittaamiseen tutkalla, toleranssi on 0 km/h alinopeuden
suhteen. Tutkan mittavirhetta tai nopeusmittarin lukemaa ei huomioida suorituksessa. Mittaukseen
vaikuttaa myds tutkinnon vastaanottajan reaktiot, eli milla hetkelld han kytkee mittauksen.

Samat ongelmat ovat myos moottoripyorien kasittelykoe tutkinnoissa. Molempien ajokorttiluokkien
kasittelykokeessa ei myoskdan ole haluttu ottaa huomioon sahkopyorien yleistymistd. Hidasajossa
kdytettdavaa nopeuden hallinta jarrua vasten ole mahdollista. SGhkémopoissa ja moottoripyorissa
veto katkeaa, kun jarru kytketdan.

Kaksipyoraisten tutkinnoissa ei huomioida sdaan vaikutusta suoritukseen. Osa tehtdvista on vaikeissa
olosuhteissa sateella vaarallisia tehtdavien mitoituksen johdosta. Liikenneturvallisuuden
parantamisen nakdkulmasta mietityttda, miksi opetetaan ajamaa hieman ylinopeutta “varmuuden
vuoksi” ja olla ottamatta huomioon tilannenopeus huonossa kelissa.

Ajokorttitutkintoja vaivaavat myos vastaanotto ongelma, Suomen moottoripyora ja mopo kausi on
Iyhyt, ja tutkinnot ruuhkautuvat kevat ja kesakuukausina.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda ongelmallisena, etta ajokorttikoulutuksen ja
ajokorttitutkinnon painopisteet eivat ole kohdistettu ajoneuvoryhman erityispiirteiden
opettamiseen vaan ”“sirkustemppujen” hallintaan.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry on valmis kehittdmaan mopo ja moottoripyoratutkintoa
entista liilkenneturvallisempaan suuntaan ja tuomaan pitkdaikaisen kokemuksen mopo- ja
moottoripyoraalalta kuljettajantutkinnon kehittamiseen.

AJOHARJOITTELURADAT
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Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista ja
korostaa sita, etta ajoharjoitteluradat ovat kaytettavissa moneen muuhun harjoitteluun autolla
ajamisen lisaksi. Isoissa kaupungeissa harjoittelupaikat vahenevat ja myos siind nykyinen
ajoharjoittelurataverkosto (noin 30 ajoharjoittelurataa) on erittdin kayttokelpoinen.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry korostaa, ettd autossa ja moottoripydrassa tarkein
lenkki on ohjauspyoran, ohjaustangon ja penkin valissd. Suomen vanhentuva ajoneuvokanta (keski-
ika yli 12 vuotta, romutusika yli 20 vuotta) edellyttaa pitkaan kuljettajan
riskientunnistamistoimenpiteita.

Kansallisen mopo- ja moottoripydrastrategian mukaan nuorten ajoharjoittelulla on tarkea rooli
kaksipyoraisten liikenneturvallisuuden luomisessa. Strategia linjaa, etta ajoharjoittelualueita tulisi
olla nuorten kaytossa ja niille olisi varattava suorituspaikkoja.

Lilkenneturvallisuuden eritysasiantuntijat ry esittaa vakavasti pohdittavaksi sita, etta vaikeissa
olosuhteissa ajamisen riskikoulutus mahdollistetaan kaikille ajokorttia suorittaville aidoissa
olosuhteissa ajoharjoitteluradalla tai muulla vastaavalla suljetulla alueella, vahintaan yksi tunti
saadetysta riskikoulutuksesta.

Kaikissa muissa Pohjoismaissa on pakollinen rataopetus, paitsi ei Suomessa. Olosuhteet kaikissa
pohjoismaissa ovat lahes yhdenvertaiset ja ymmartadksemme suomalainen kuljettaja ei ole
ylivertainen ajoneuvon kasittelija muihin pohjoismaisiin kuljettajiin verrattuna.

Suomen vaestorakenteesta johtuen ikddntyneiden osuus tieliikenteessa on kasvamassa samoin kuin
ikdantyneiden ajokortinhaltijoiden maara. Ikddntyneet ovat yliedustettuina vakavissa
tielilkenneonnettomuuksissa. Ajoharjoitteluradat ovat erinomainen paikka edistaa ikakuljettajien
lilkkumista omatoimisesti. Tasta on erinomaisia esimerkkeja esimerkiksi Nokian
Liikenneturvallisuuskeskuksessa toteutetuilla, Paremmassa ajokunnossa kaiken ikda kursseilla +65.

Tama malli on helposti laajennettavissa valtakunnalliseksi, joka on toteutettu yhteistydssa
kansalaisopistojen kanssa. Kurssin jalkeen ikdkuljettaja saa helposti viisi vuotta lisda ajoaikaa oman
ajamisen loppumetreille. Kurssi ei tuo osallistujille suuria kustannuksia, se sisaltdaa kuusi tuntia
kdaytannon harjoituksia ja teoriaa. Ikddantyneet kuljettajat on huomioitu
liilkenneturvallisuusstrategiassa esimerkiksi Ruotsissa, Norjassa ja Saksassa erittdin hyvin tuloksin.
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittaa, ettda Suomen pitaa seurata kyseisten maiden
mallia ja sisallyttaa tama liikkenneturvallisuusstrategiaan.

PAIHTEET JA LIIKENNE

Norja on edelldkavija paihteiden vaikutuksen alaisena ajamisen kitkemisessa. Liikenneturvallisuuden
erityisasiantuntijat esittda, etta lilkkenneturvallisuusstrategiassa tuodaan esiin mahdollisuus laskea
autolla ajamisen promillerajaa 0,2 promilleen. Suomi on ldhivaltioista ainoa maa, jossa lilkenteen
promilleraja on 0,5. Promillerajan laskulla olisi merkitysta ennen kaikkea selkedna viesting, liikenne
ja paihteet eivat kuulu yhteen.

Liikenneturvallisuusstrategian pitaa olla selkedsti suuntaa antava ja tuoda rohkeita liikenneturvallisia
malleja kansalaisten kayttéon.
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