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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet

Huomiot esityksen tavoitteista

Esityksen tavoitteet ovat kannatettavia ja oikeansuuntaisia, mutta niissa ei ole riittavasti painotettu
heikommassa asemassa olevien kayttajaryhmien mahdollisuuksia yhdenvertaiseen liikkkumiseen.
Vuokrattavien sahkdpotkulautojen pysakointi aiheuttaa merkittavaa haittaa ja vaaraa erityisesti
taysin sokeille ja eriasteisesti heikkonakdisille henkildille. Nakdvammaisen henkilén oma matka
saattaa kokonaan estya vaarin pysakodidyn potkulaudan vuoksi. Elinkeinonvapauden varjolla
mahdollistetaan toiminta, jolla yleista katutilaa kdaytetdaan korvauksetta elinkeinon harjoittamiseen ja
joka on ristiriidassa YK:n vammaisten ihmisten sopimuksen (SopS 27/2016) 9. artiklan Esteettomyys
ja saavutettavuus kanssa. Jotta vammaiset henkil6t voisivat elaa itsendisesti ja osallistua
taysimaaraisesti kaikilla elamanalueilla, heille on varmistettava muiden kanssa yhdenvertainen paasy
fyysiseen ymparistoon.

Esityksen vaikutukset

Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

Mikroliikennelupa
Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista

Mikroliikennelupa mahdollistaa kunnille vuokrapotkulautojen nopeuksien ja pysakoéinnin saantelyn
siten etta nakévammaisille ihmisille aiheutetaan mahdollisimman vahan vaaraa ja haittaa. Kun
vastuu sadntelysta on jokaisella kunnalla erikseen, on odotettavissa, etta suurimmilla kaupungeilla
on riittavasti osaamista ja resursseja saantelyn kayttamiseen. Sen sijaan pienemmissa kunnissa on
mahdollista, etta potkulautavuokrauksen lieveilmiot tulevat yllatyksena eika niihin ole osattu
varautua, puhumattakaan etta pienilla kunnilla olisi resursseja sen kaltaiseen valvontaan, jota isot
kaupungit talla hetkella tekevat.
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Jotta vammaisten ihmisten aani saataisiin kuulumaan ja esteettomyys toteutuisi tasavertaisesti
kaikissa kunnissa, olisi mikroliikenneluvan kasittelyssa kuultava kunnallista vammaisneuvostoa.

Esteettomyyden ja vammaisten henkildiden liikkumisturvallisuuden kannalta olennaiset maaraykset
tulisi antaa lain tasoisina, kaikkia kuntia velvoittavina. Vammaisten henkildiden on voitava luottaa
siihen, etta liikkumisen sadannot ja edellytykset ovat koko massa samat, aivan kuten ne ovat
muidenkin tienkayttdjien tapauksessa. Keskeinen instrumentti on tieliikennelaki, joka on voimassa
koko maassa.

Tieliikennelain olennaisin ongelma on, etta se sallii polkupy6rien, mopojen ja niihin rinnastettavien
ajoneuvojen pysdkoinnin jalankulun vaylilla. Ongelma voidaan ratkaista poistamalla kyseisten
ajoneuvojen vapaa pysakointi em. vaylilla ja osoittamalla esteettomat ja turvalliset pysakointipaikat
ja -alueet asianmukaisilla liikenteenohjauslaitteilla.

Promilleraja

Huomiot kevyiden sahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Ehdotettu promilleraja on kannatettava kaikkien tienkayttajien turvallisuuden kannalta. Uskomme
etta sillda on myds merkitysta vaarin pysakoityjen lautojen maaraan.

Liikennevalvonta
Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Poliisille ja kunnalliselle pysakdinninvalvonnalle olisi osoitettava riittavasti resursseja valvoa lautojen
virheellista ajoa ja pysakointia. Poliisilla ei talla hetkella ole sellaisia resursseja eika kalustoa, mika
riittaisi valvontatehtavan asianmukaiseen hoitamiseen.

Koska kunnallisen pysakoéinninvalvonnan resurssit ovat hyvin rajalliset, olisi lautojen
pysakoinninvalvonta varsinkin yksityisilla alueilla annettava yksityisen pysakoéinnin valvonnan
tehtavaksi. Tallaisia merkittavia esteettomyyden erityistason alueita ovat mm. matkakeskukset,
rautatieasemat ja muut lilkenteen solmukohdat, joiden hallinta on useimmiten jakautunut kolmen
neljan eri tahon kesken: kunnat, Vaylavirasto, Matkahuolto, VR, HSL jne. Niin ikdan kiinteiston
haltijan on voitava asettaa alueelleen pysakdintirajoituksia, jotka operaattoreiden on toteutettava
esim. geoaitauksella.

Geoaitaus on periaatteessa hyva ratkaisu pysakoinnin ohjaamiseen oikeille paikoille, mutta
nykyiselldan sen tarkkuus ei ole riittava. Jo muutaman metrin heitto paikannuksessa sallii laudan
pysakodinnin vaarallisesti jalkakdytavalle sallitun pysakointialueen viereen. Geoaitauksen tarkkuutta
tulisi parantaa esim. tarkkuus GPS:n tai muun vastaavan teknologian avulla.

Ruotsissa lautojen pysakointi jalkakaytavilla on kokonaan kielletty ja tdma on ainoa malli, joka
mahdollistaa nakdvammaisten turvallisen liikkumisen jalkakaytavilla. Taman mallin kdyttéonottoa
tulisi edelleen harkita.

Kannatamme mallia, jossa pysakointi sallitaan ainoastaan niille varatuille paikoille, joka erotetaan
jalankulku-, pyoraily- tai ajoradasta. Risteysalueiden ajosuuntaan viiden metrin suojavyohykkeen
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jalkeinen alue olisi mahdollista varata kesaisin lautojen pysakointiin ja talvella se voisi toimia lumen
tilapaisena varastointipaikkana, jolloin esteettomyys jalkakadytavalla paranisi ympari vuoden.

Nakévammaisten liitto katsoo, ettd asianmukaisesti resursoidulla liikenteen- ja
pysakoinninvalvonnalla seka tuntuvilla virhemaksuilla voidaan ratkoa yhteiskayttdisen
mikroliikkumisen keskeisia ongelmia ja erityisesti toteutettuna yhdessa virheellisesti pysakoityjen
liikennevalineiden valittoman siirtdmisen kanssa. Jotta kokonaisuus voisi toimia, tarvitaan
saumatonta yhteistyota poliisilta, kuntien ja yksityisen sektorin pysakoéinninvalvonnalta seka
kiinteistdjen haltijoilta. Nahddaksemme nyt esitetyt muutokset eivat riitd takaamaan toimijoiden
toimivaltuuksia eika valttamatonta yhteistyota.

Liikenteenohjauslaitteet

Huomiot uusia liikenteenohjauslaitteita (liikennemerkki ja tiemerkintd) koskevista ehdotuksista

Liikenteenohjauslaitteiden lisdaksi vuokrattaviin lautoihin olisi vaadittava pakollinen puhelimen
sovelluksella kaynnistyva aanimerkki, joka kuuluu pysakoidyssa laudassa, kun ndkévammainen
|ahestyy sitda oman puhelimensa kanssa. Tallainen on kaytdssa mm. Vilnassa ja sielld paikalliset
nakdévammaiset ovat kokeneet sen lisadvan turvallisuutta liikkumisessa.

Ajoneuvolain soveltamisala
Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

Jatkossakin jalankulkua avustavalla tai korvaavalla liikkumisvalineelld, jonka laitteessa olevien
eteenpain vievien moottoreiden suurin yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintaan yksi
kilowatti ja laitteen rakenteellinen nopeus on enintdan 15 kilometria tunnissa, tulee voida liikkua
jalankulkuun varatuilla vaylilla, koska nama laitteet korvaavat toimintakyvyltdaan rajoitteisten
lilkuntavammaisten jalankulkua ja ovat siksi verrattavissa jalankulkijoiksi.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

Nakévammaisten liiton ja Invalidiliiton vuosina 2023 ja 2024 toteuttaman kyselyn perusteella
yhteiskayttoiset mikroliikkumisen valineet ovat vakava ongelma vammaisten henkildiden itsendiselle
ja esteettomalle liikkumiselle. Laudoilla on tormatty kyselyn kohderyhman edustajiin ja he ovat
tormanneet epaasiallisesti pysakoityihin lilkkennevalineisiin. Tormayksistd on seurannut ruhjeita,
mutta my0Os ensiapua ja ladkarin hoitoa edellyttdavia vammoja. Myodskaan omaisuusvahingoilta ei ole
valtytty. Laudat ovat vahingoittaneet myos opaskoiria, kun lautoja on térmayksen seurauksena
kaatunut koirien paalle. Raportoitujen onnettomuuksien lisdksi on lukematon maara lahelta piti -
tapauksia seka esimerkiksi harhautumisia ajoradalle. Nakévammaisten liitto katsoo, ettei nain
vakavien ja laajojen ongelmien ehkaisya voida jattaa kuntien mikroliikennelupien varaan, vaan
tarvitaan huomattavasti esitettyja toimenpiteitd kattavampia ja vaikuttavampia toimenpiteita.

Vaikka sahkopotkulaudoilla ei padsaantoisesti saa ajaa jalkakaytavalla, on se laillista alle 12-
vuotiaille. Jalkakaytavalla ajonopeuden olisi oltava maksimissaan 7 km/h, lukuun ottamatta
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lilkuntavammaisten ihmisten liikkumista jalkakaytavalla kdyttdaen jalankulkua avustavaa tai
korvaavaa liikkumisvalinetta.

Nakévammaisten liitto kannattaa Liikenneturvan ehdotusta, etta sahkopotkulaudan ja muiden
kevyiden sahkdajoneuvojen kuljettajan pitaisi olla vahintdan 15-vuotias. Sahkdpotkulaudan hallinta
ja niita koskevien maaraysten tunteminen vaatii kokemusta ja valmiutta toimia liikenteessa seka
lilkennesaantojen ymmartamista. Viestintdavastuu sahkopotkulautoja koskevista maarayksista on
erityisesti operaattoreilla.

Autonomisten jalkakaytavalla liikkuvien kuljettimien yleistymiseen tulisi varautua niin etta
heikommassa asemassa olevien liikkuminen jalkakaytavalla ei vaarannu. Esimerkiksi sahkdautoissa
olevan nakévammaisia varoittavan AVAS jarjestelman kaytto jalkakaytavilla liikkuvissa autonomisissa
laitteissa tulisi olla pakollista.

Motténen Markku
Nakévammaisten liitto ry
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