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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet
Huomiot esityksen tavoitteista

Vammaisfoorumi on 28 valtakunnallisen vammaisjarjeston yhteistyojarjesto, jonka tarkoituksena on
YK:n vammaisten ihmisten oikeuksia koskevan sopimuksen mukaisesti edistdd vammaisten ihmisten
tasa-arvoa ja yhdenvertaisen osallistumisen mahdollisuuksia yhteiskunnassa. Vammaisfoorumi
edustaa jasenjarjestdjensa kautta noin 223 000 vammaista ja pitkdaikaissairasta ihmista.

Kiitdmme lausuntopyynndsta ja toteamme erityisesti vammaisten ihmisten yhdenvertaisuuden ja
turvallisen liikkkumisen nakdkulmasta seuraavaa:

Esityksen tavoitteet

Tavoitteet ovat kannatettavia ja oikeansuuntaisia, mutta niissa ei ole riittavasti painotettu
heikommassa asemassa olevien kayttajaryhmien mahdollisuuksia yhdenvertaiseen liikkkumiseen.
Vuokrattavien sahkopotkulautojen pysakointi aiheuttaa merkittdavaa haittaa ja vaaraa erityisesti
heikkondk®isille ja taysin sokeille. Lisaksi liikkkumisesteisen henkilén matka saattaa kokonaan estya
vaadrin pysakoidysta laudasta. Nyt elinkeinonvapauden varjolla mahdollistetaan toiminta, jolla yleista
katutilaa kaytetdan korvauksetta elinkeinon harjoittamiseen. Toiminta on my®ds ristiriidassa YK:n
vammaisten ihmisten sopimuksen (SopS 27/2016) kanssa. Sopimuksen artiklassa 9 Esteettomyys ja
saavutettavuus todetaan mm. ”Jotta vammaiset henkilot voisivat elda itsendisesti ja osallistua
taysimaaraisesti kaikilla elamanalueilla, sopimuspuolet toteuttavat asianmukaiset toimet
varmistaakseen vammaisille henkilGille muiden kanssa yhdenvertaisen paasyn fyysiseen
ymparistoon, kuljetukseen, tiedottamiseen ja viestintdan...sekd muihin yleisélle avoimiin tai
tarjottaviin jarjestelyihin ja palveluihin sekd kaupunki- ettd maaseutualueilla. Naita toimia, joihin
sisaltyy saavutettavuuden esteiden tunnistaminen ja poistaminen, sovelletaan muun muassa:
rakennuksiin, teihin, kuljetukseen seka muihin sisa- ja ulkotiloihin”. Valtiolla on oikeus ja velvollisuus
rajoittaa elinkeinonvapautta lainsaadannoélla, jos elinkeinon harjoittaminen tai palvelu aiheuttaa
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vdestolle vaaraa tai haittaa. Ndemme syytad, etta tata tehtaisiin entista laajemmin, kun kyseessa on
julkinen tila seka toiminta, joka rajoittaa eri vaestoryhmien turvallista ja vapaata liikkkumista.

Vammaisfoorumi ry
Veera Florica Rajala Anni Kyroldinen
puheenjohtaja paasihteeri

p. 045 217 4936

anni.kyrolainen@vammaisfoorumi.fi

Esityksen vaikutukset

Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

Mikroliikennelupa
Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista

Mikroliikennelupa mahdollistaa kunnille vuokrapotkulautojen nopeuksien ja pysakdinnin saantelyn
maarallisesti ja alueellisesti siten etta liikunta- ndkd — ja aivovammaisille ihmisille aiheutetaan
mahdollisimman vahan vaaraa ja haittaa. Kun vastuu sdantelysta on jokaisella kunnalla erikseen, on
odotettavissa, etta suurilla kunnilla on riittavasti osaamista ja resursseja kayttaa sadantelyyn. Sen
sijaan pienemmissd kunnissa on mahdollista, etta potkulautavuokrauksen lieveilmi6t tulevat
yllatyksena, eika niihin ole osattu varautua. Ainakin lienee selvada, etta pienilla kunnilla olisi
resursseja sen kaltaiseen valvontaan, jota suuret kunnat talla hetkella tekevat. Jotta vammaisten
ihmisten dani saataisiin kuulumaan ja esteettomyys toteutuisi tasavertaisesti myds pienemmissa
kunnissa, olisi mikroliikenneluvan kasittelyssa kuultava myos paikallista vammaisneuvostoa.

Esteettomyyden ja vammaisten henkildiden liikkkumisturvallisuuden kannalta olennaiset maaraykset
tulisi antaa lain tasoisina, kaikkia kuntia velvoittavina. Vammaisten henkildéiden on voitava luottaa
siihen, etta liikkumisen saannot ja edellytykset ovat koko massa samat, aivan kuten ne ovat
muidenkin tienkayttajien tapauksessa. Keskeinen instrumentti on tieliikennelaki, joka on voimassa
koko maassa. Tieliilkennelaissa on kuitenkin olennainen ongelma, etta se sallii polkupyorien,
mopojen ja niihin rinnastettavien ajoneuvojen pysakdinnin jalankulun vaylilla. Ongelma voidaan
ratkaista poistamalla kyseisten ajoneuvojen vapaa pysakointi em. vaylilla ja osoittamalla esteettomat
ja turvalliset pysakodintipaikat ja -alueet asianmukaisilla liikenteenohjauslaitteilla.

Vammaisfoorumi haluaa kiinnittda huomiota myos vuokrattaville mikroliikennevilineille
maariteltyyn toiminta-aikaan. Talvisin sdahkopotkulautojen turvallisuus riski sddolosuhteista johtuen
kasvaa. Lisaksi lumen alle jaavat sahkdpotkulaudat muodostavat turvallisuusriskin, siltd osin, kun
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niitd on muualla, kun niille erikseen osoitetuilla pysakdintialueilla esim. kaatuneena, lumen alla
jalkakaytavalla.

Promilleraja

Huomiot kevyiden sahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Ehdotettu promilleraja on mielestimme kannatettava kaikkien tien kayttajien turvallisuuden
kannalta. Uskomme, etta silla on myos merkitysta holtittomasti pysakoityjen lautojen maaraan,
vaikka kaikki vaarin pysakoidyt laudat eivat olekaan humalaisten kuljettajien virheellisesti jattamia.

Lilkennevalvonta
Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Poliisille ja kunnalliselle pysdakdinninvalvonnalle olisi osoitettava riittavasti resursseja valvoa lautojen
virheellista ajoa ja pysakointia. Ainakaan poliisilla ei talla hetkella ole sellaisia resursseja eika
kalustoa, jolla lautojen ajoa voitaisiin valvoa, joten joku muu malli pitdisi I0ytaa. Kansainvalisessa
selvityksessdkaan sellaista mallia ei tuotu esiin.

Koska kunnallisen pysakoéinninvalvonnan resurssit ovat hyvin rajalliset, olisi lautojen
pysakoinninvalvonta varsinkin yksityisilla alueilla annettava yksityisen pysakodinnin valvonnan
tehtavaksi. Edella mainittu koskee erityisesti merkittavia esteettomyyden erityistason alueita, joita
ovat mm. matkakeskukset, rautatieasemat ja muut lilkenteen solmukohdat, joiden hallinta on
useimmiten jakautunut usean eri tahon kesken: kunnat, Vaylavirasto, Matkahuolto, VR, HSL jne. Niin
ikaan kiinteistonhaltijan on voitava asettaa alueelleen pysakointirajoituksia, jotka operaattoreiden
on toteutettava esim.geoaitauksella. Geoaitaus on periaatteessa hyva ratkaisu pysakdinnin
ohjaamiseen oikeille paikoille, mutta nykyiselldan sen tarkkuus ei ole riittava. Jo muutaman metrin
heitto paikannuksessa sallii laudan pysakoinnin vaarallisesti jalkakaytavalle sallitun pysakoéintialueen
viereen. Geoaitauksen tarkkuutta tulisi parantaa esim. tarkkuus GPS:n tai muun vastaavan
teknologian avulla.

Ruotsissa lautojen pysakointi jalkakadytavilla on kokonaan kielletty ja tdma malli on ainoa, joka
mahdollistaa heikkonakdisten ja sokeiden seka liikkuntavammaisten ihmisten turvallisen liikkumisen
jalkakaytavalla. Taman mallin kdyttoonottoa tulisi edelleen harkita.

Kannatamme mallia, jossa pysakointi sallitaan ainoastaan niille varatuille paikoille, joka erotetaan
jalankulku-, pyoraily- tai ajoradasta. Risteysalueiden ajosuuntaan 5 metrin suojavyéhykkeen
jalkeinen alue olisi mahdollista varata kesaisin lautojen pysakointiin ja talvella se voisi toimia lumen
tilapaisena varastointipaikkana, jolloin esteettomyys jalkakadytavalla paranisi ympari vuoden.
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Lilkenteenohjauslaitteet
Huomiot uusia liikenteenohjauslaitteita (lilkennemerkki ja tiemerkintd) koskevista ehdotuksista

Liikenteenohjauslaitteiden lisaksi vuokrattaviin lautoihin olisi vaadittava pakollinen puhelimen
sovelluksella kdynnistyva daanimerkki, joka kuuluu pysakoidyssa laudassa, kun nakdvammainen
lahestyy sitd oman puhelimensa kanssa. Tallainen on kaytdssa mm. Vilnassa ja siella paikalliset
nakdévammaiset ovat kokeneet sen lisadvan turvallisuutta liilkkumisessa.

Ajoneuvolain soveltamisala
Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

Jatkossakin jalankulkua avustavalla tai korvaavalla liikkumisvalineelld, jonka laitteessa olevien
eteenpadin vievien moottoreiden suurin yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan yksi

kilowatti ja laitteen rakenteellinen nopeus on enintdan 15 kilometria tunnissa, tulee voida liikkua

jalankulkuun varatuilla vaylilld, koska ndma laitteet korvaavat toimintakyvyltdan rajoitteisten
lilkuntavammaisten jalankulkua ja ovat siksi verrattavissa jalankulkijoiksi.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

Vaikka sahkopotkulaudoilla ei padsaantoisesti saa ajaa jalkakaytavalla, on se laillista alle 12-
vuotiaille. Jalkakaytavalla ajonopeuden olisi oltava maksimissaan 7 km/h, lukuun ottamatta
lilkuntavammaisten ihmisten liikkkumista jalkakdytavalla kayttaen jalankulkua avustavaa tai
korvaavaa liikkumisvalinettd, jonka laitteessa olevien eteenpain vievien moottoreiden suurin

yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan yksi kilowatti ja laitteen rakenteellinen nopeus on

enintdan 15 kilometria tunnissa. Yhdymme Liikenneturvan ehdotukseen asettaa ikaraja

sahkodpotkulautojen kayttoon. Alaikdisten kognitiiviset kyvyt ja kyky toimia liikenteessa turvallisesti,

niin oman kuin muidenkin ndakdkulmasta, eivat ole viela riittavan kehittyneet. Yhteiskunnan on

luotava selkeat pelisddannot, jotka suojaavat lapsia ja nuoria sellaisilta riskeiltd, jotka voivat vaarantaa

heidan elinikdisen hyvinvointinsa, kuten esimerkiksi vakavan vammautumisen.

Kaikkien sahkdpotkulautoja kayttavien olisi oltava perilld liikennesadannoista ja lautoja koskevista

maarayksistd. Lautaan kiinnitetty englanninkielinen ohjetarra ei pelkastaan riita. Tiedotusvastuuta ja

kustannuksia olisi jaettava operaattorien ja Liikenneturvan seka perusopetuksen kesken.

Vammaisfoorumi haluaa muistuttaa, ettda autonomisten jalkakdytavalla liikkuvien kuljettimien

yleistymiseen tulisi varautua niin ettd heikommassa asemassa olevien lilkkkuminen jalkakaytavalla ei
vaarannu. Esimerkiksi sdhkdautoissa olevan ndkévammaisia varoittavan AVAS jarjestelman kaytto

jalkakaytavilla liikkuvissa autonomisissa laitteissa tulisi olla pakollista.
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