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Utlatande om utkastet till regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning
mikromobilitet

Om NMA

Nordic Micromobility Association (NMA) ar en nordisk branschorganisation for foretag inom
mikromobilitet som startades den 17 september 2019. Medlemmar ar féretagen Bird, Bolt,
TIER-Dott, Lime och Voi. Organisationens syfte ar att framja branschen, uppmuntra
konkurrens och att féra dialog med stader och myndigheter runtom i de nordiska landerna.

Malsdttning (kommentarer om propositionens malsattningar)

NMA valkomnar forslag som kan forbattra sakerhet och tillganglighet i trafiken. Forskning
och beprévad erfarenhet visar att valutformad delad mikromobilitet bidrar till bade battre
tillganglighet och 6kad trafiksdakerhet.

Dock kan andra delar av det foreslagna regelverket fa allvarliga och negativa konsekvenser
for delad mikromobilitet och riskera att undergrava arbetet med att bygga ett hallbart
mobilitetssystem.

Propositionens konsekvenser (Kommentarer om kapitel 4.2 som giller bedémning av
propositionens konsekvenser)

NMA erkanner att de forslag som galler trafiksdkerhet ar lampliga. Daremot ifragasatter vi
om lagstiftningen verkligen kommer att gynna utvecklingen av nya tjanster och innovationer
inom detta omrade, sarskilt med tanke pa farhagor kring det foreslagna systemet med
mikromobilitetstillstand, vilket vi kommenterar nedan.

Den begransade marknadsundersdkning som ligger till grund for forslaget ger minimal insikt i
dess paverkan pa leverantorer, och motiveringsdelen saknar en grundlig bedémning av hur
lagen paverkar marknadens funktionalitet och Idnsamhet, vilket lamnar viktiga
Overvaganden obeaktade. Dessutom forbiser forslaget hur befintlig lagstiftning, sdsom
trafikforsakringslagen, kan paverka sakerhetsforbattringar inom sektorn.

| sin nuvarande form riskerar denna reglering att hamma teknikutveckling och minska
foretagens vilja att investera, och lyckas inte uppna en ratt balans mellan kommuners behov
av reglering och de férutsattningar som kravs for att erbjuda en attraktiv tjanst som stéder
invanarna och bidrar till en nédvandig omstallning mot hallbar mobilitet. Kombinationen av
dessa faktorer kan i slutandan ha allvarligt negativa konsekvenser fér delad mikromobilitet
och darmed aven for ett hallbart mobilitetssystem.

Mikromobilitetstillstand (Kommentarer om de forslag som galler mikromobilitetstillstand)
NMA ser flera utmaningar i regeringens forslag for reglering av mikromobilitet.



Ett system dar reglerna kan variera avsevart mellan kommuner och dar villkoren kan andras
under tillstdndets giltighet riskerar att motverka syftet med forslaget. Sddana variationer
missgynnar langsiktiga och ansvarstagande aktorer samt etablerade affarsmodeller, vilket i
slutdandan hammar hallbar utveckling. Forslaget behdver utredas vidare i dialog med
kommuner och branschaktérer, samt genom mer omfattande konsekvensanalyser for att
mojliggora en grundlig bedémning.

Det nuvarande forslaget lyckas inte uppna en effektiv balans mellan kommuners behov av
reglering och de férutsattningar som kravs for en fungerande mobilitetsmarknad. Medan
syftet ar att ge kommunerna viss regleringsmakt, uppfyller den féreslagna kommunlicensen
inte de konstitutionella kraven gallande naringsfrihet. Forslaget saknar tydliga granser och
klara kriterier for kommunal reglering, vilket 6ppnar upp for potentiellt oskaliga regionala
restriktioner. Detta ar sarskilt oroande eftersom kommuner kan inféra operativa
begransningar med hanvisning till sékerhet eller tillganglighet — faktorer som ofta styrs mer
av subjektiva beddmningar an fakta.

Den centrala slutsatsen ar att tillstandet, i sin féreslagna form, inte uppfyller de
konstitutionella kraven av flera skal. Det saknar den nédvandiga noggrannheten och
precisionen, ger otillrackliga definitioner av omfattning och begransningsvillkor och
sakerstaller inte forutsagbarhet i affarsverksamheten. Historiskt sett har
konstitutionsutskottet (PeV) understrukit vikten av tydliga och stabila tillstandsvillkor for att
garantera forutsagbarhet i administrativa beslut. De nuvarande bestammelserna gor dock
att kommunerna kan tillampa dessa villkor brett och godtyckligt, vilket undergraver den
konstitutionella efterlevnaden.

Inom en konstitutionellt lamplig ram skulle kommunal jurisdiktion éver
mikromobilitetstillstand vara begransad till fragor som redan faller under deras befogenhet,
sasom hantering av gaturum och genomférande av hastighetsbegransningar, korférbud och
parkeringsregler. Dessa atgarder, som redan stods av trafiklagen, skulle mojliggdra en
effektiv och konstitutionell reglering av mikromobilitet pa kommunal niva, vilket skulle
framja ett mer balanserat, forutsdagbart och hallbart mobilitetssystem.

Forslaget behdver utredas vidare i dialog med kommuner och branschaktérer, samt genom
mer omfattande konsekvensanalyser for att mojliggora en grundlig bedémning.

Promillegrans (Kommentarer om de forslag som galler en promillegrans fér framforande
av latta elfordon och motoriserade cyklar)
NMA stodjer férslagen och har inga ytterligare kommentarer.

Trafikovervakning (kommentarer till férslaget om trafikévervakning)
NMA stodjer férslagen och har inga ytterligare kommentarer.

Trafikanordningar (Kommentarer om de forslag som galler nya trafikanordningar
(vdgmarke och vagmarkering)
NMA stodjer férslagen och har inga ytterligare kommentarer.



Tillimpningsomradet for fordonsslagen (Kommentarer om férslaget till andring av
tillampningsomradet for fordonslagen)
NMA stodjer férslagen och har inga ytterligare kommentarer.

Andra synpunkter pa propositionsutkastet (Kommentarer om andra eventuella fragor)
Delad mikromobilitet spelar en avgorande roll i stravan mot mer hallbara stader i Norden.
Nar urbaniseringen intensifieras och fler manniskor flyttar till staderna dkar behovet av
effektiva och miljovanliga transportlésningar. Mikromobilitet erbjuder en 16sning pa flera
utmaningar, inklusive trafikstockningar, behovet av att minska utslapp och komplettera
kollektivtrafiken.

Tre viktiga trender framhaver mikromobilitetens betydelse:

1. Urbanisering: Nar fler manniskor flyttar till stader for att forbattra sina levnadsvillkor
Okar behovet av effektiva och miljévanliga transportalternativ.

2. Mobilitet: Trangsel under rusningstid och behovet av att minska utslappen innebar
stora utmaningar for staderna.

3. Hallbarhet och miljo: Delad mikromobilitet bidrar till att minska vaxthusgasutslapp
och luftféroreningar genom att erbjuda ett alternativ till bilresor.

Utover dessa miljoférdelar kan delad mikromobilitet forbattra trafiksakerheten genom att
minska trafikvolymen och framja anvandningen av sdkra, moderna fordon. Genom
samarbete med lokala myndigheter kan operatorer identifiera riskomraden, vilket 6kar
sakerheten for alla trafikanter.

For att delad mikromobilitet ska kunna lyckas i framtidens nordiska stader behover
lagstiftare, kommunala beslutsfattare och branschaktorer féra en gemensam dialog och
samarbeta. Genom att etablera en gemensam forstaelse och partnerskap kan de sociala,
ekonomiska och miljomassiga fordelarna som delad mikromobilitet kan erbjuda maximeras.

NMA héanvisar vidare till det promemoria som ldmnats in under beredningen av forslaget
(bifogat).
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