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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet
Huomiot esityksen tavoitteista

Onnettomuustietoinstituutti OTI kannattaa hallituksen esityksessa esitettyja tavoitteita
mikroliikkumisen turvallisuuden edistamiseksi. Suomi on sitoutunut tieliikenteen kuolemien ja
vakavien vammautumisten puolittamiseen lyhyemmalla aikavililla seka nollavisioon pidemman
aikavalin tavoitteena. Toteutuessaan hallituksen esitykset tukevat osaltaan naihin tavoitteisiin
paasemista.

Esityksen vaikutukset

Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

Esityksen vaikutuksia on arvioitu monipuolisesti, vaikkakin esityksen vaikutukset
liikenneturvallisuuteen ovatkin arvioitu hyvin yleiselld tasolla. Tahan on luonnollisesti vaikuttanut
saatavilla olevien tietojen vahaisyys. Mikroliikenteen turvallisuustilannetta tulee seurata aktiivisesti
ja arvioita on tasmennettava, mikali uutta tietoa tulee saataville. Yleisesti ottaen tiedonkeruuta
mikroliikenteen (sis. polkupyordilyn) onnettomuuksista tulee kehittaa, jotta paatodksia voidaan tehda
parhaan tiedon varassa.

Jos liikenneturvallisuusvaikutuksiltaan riskialttiimman (esim. ITF:n raportti maaliskuulta 2024 toteaa
Ison-Britannian STATS19-tietojen analyysin tuloksina, etta jaetuilla sahkdpotkulaudoilla tapahtui
ajosuoritteeseen verrattuna kolminkertaisesti loukkaantumisia polkupyoérailyyn verrattuna)
lilkkumistavan maaraa halutaan lisata, tulee liikenneturvallisuustoimenpiteiden vastavuoroisesti olla
huomattavan tehokkaita, jotta absoluuttinen turvallisuustilanne ei heikkenisi. [The International
Transport Forum. Safer Micromobility: Technical Background Report. https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/safer-micrombility-technical-report.pdf]

Esityksessa ehdotetaan, etta kevyeksi sdhkdajoneuvoksi katsottaisiin kaikki sellaiset sahkdajoneuvot,
joiden rakenteellinen nopeus on 7-25 kilometria tunnissa, ja jotka eivat ole liikkkumisesteisten
henkildiden kayttoon tarkoitettuja. Jatkossa tallaista ajoneuvoa tulisi kuljettaa sielld missa muutakin
kevytta sahkdajoneuvoa. Lausuntomateriaalissa todetaan myds, ettd "Kevyiden sdahkoajoneuvojen ja
moottorilla varustettujen polkupyérien painot ovat jatkaneet kasvuaan ja ajoneuvojen nopeudet
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ovat tavallisesti yli 20 kilometria tunnissa.” My0s tavalliset polkupyorat ovat aiempaa parempia
ajettavia ja etenkin sdhkoavusteisilla polkupyorilla on helppo ylldpitaa yli 20 km/h nopeutta.

Esityksessa ei ole arvioitu, millaisia vaikutuksia hitaampien kevyiden sahkoajoneuvojen pyoravaylille
siirtymiselld on polkupyorailyn turvallisuudelle. Muutos todenndkdisesti lisdd nopeuseroja
pyoravaylilla liikkuvien kesken. Lisdksi on huomioitava, etta esitys ei tuo uusia toimenpiteita
pdihtyneena tapahtuvan tavallisen tai sahkoavusteisen polkupyorailyn estamiseen samaan aikaan,
kun pyoravaylille esitetdan siirrettavaksi uusia liikkujia.

OTI nakee liikenneturvallisuuden kannalta yhtena huolenaiheena sen mahdollisuuden, etta
yksityisomisteisten sahkopotkulautojen maara ja kaytto lisaantyy. Yhteiskdyttoiset laudat ovat
lahtokohtaisesti teholtaan ja nopeudeltaan rajoitettuja, seka palveluntarjoajan huolto-ohjelman
mukaan saannollisesti tarkastettuja. Yksityisille on sen sijaan tarjolla hyvin kirjava valikoima
eritehoisia lautoja, joiden nopeusrajoittimet ovat yksinkertaisin toimenpitein kierrettavissa.

Mikroliikennelupa
Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista

Ei lausuttavaa.

Promilleraja

Huomiot kevyiden sahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimissa, vuosina 2018-2022 tapahtuneissa,
kuolemaan johtaneissa tielilkkenneonnettomuuksissa kuolleista 76 polkupyorailijasta 24 % (n=18) oli
pdihtyneita. Pyorailijoista 15 oli alkoholin vaikutuksen alaisia; heista yhdella oli alkoholin lisaksi
veressaan myos muita paihteita. Kolme polkupyorailijaa oli muiden paihteiden kuin alkoholin
vaikutuksen alaisia.

Paihtyneista 18 pyorailijasta seitseman kuoli yhteenajoissa moottoriajoneuvojen kanssa, kun taas 11
kuoli yksittaisonnettomuuksissa. Yhteenajoihin osallisista seitsemasta pyorailijasta nelja oli
vhteenajojen paaaiheuttajia. Paihtyneista polkupyorailijoista viisi oli 35-54-vuotiaita ja 13 oli 55—-74-
vuotiaita. [OTI Pdihderaportti 2024]

OTI kannattaa ehdotusta, ettd moottorilla varustetun polkupyoran ja kevyen sdahkdajoneuvon
kuljettajille asetetaan promilleraja (0,5 promillea tai 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa) ja ettda moottorilla varustetun polkupyoran tai kevyen sahkoajoneuvon
kuljettaminen olisi kiellettyd, mikali kuljettajan veressa on ajon aikana tai sen jalkeen kaytetyn
huumausaineen vaikuttavaa ainetta tai sen aineenvaihduntatuotetta. OTI| kannattaa myos
ehdotusta, jonka mukaan ”Poliisimies, rajavartiomies tai tullimies voi maarata polkupyoran,
moottorilla varustetun polkupyoran tai kevyen sahkdajoneuvon kuljettajan kokeeseen, joka tehddan
tdman mahdollisesti nauttiman alkoholin tai muun huumaavan aineen toteamiseksi.” Kuten
esityksessa todetaan, muutos selkeytettaisi jo talla hetkelld voimassa olevaa moottorittomien
ajoneuvojen kuljettajia koskevaa liikennejuopumussaantelya.
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Edellda mainitun lisaksi OTI esittaa, etta alkoholipromillerajaan, huumausaineisiin ja muihin
paihdyttaviin aineisiin liittyvat saddokset ulotettaisiin koskemaan myds tavallista ja sahkdavusteista
polkupyorailya. Tavallisella tai sahkoavusteisella polkupyoralla liikkuva voi pyorineen painaa yhta
paljon ja liikkkua yhta suurella nopeudella kuin moottoroidulla polkupyoralla tai sahkoisella
lilkkumisvalineelld liikkuva, ja ndin my0s aiheuttaa yhta suurta vaaraa sivullisille. My0s
lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat ovat esittaneet, etta polkupyo6ralld paihtyneena
ajaminen tulee kieltda samoin periaattein kuin moottoriajoneuvoilla.

Lilkennevalvonta
Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Lilkennevalvonnan tulee olla nakyvaa, jotta silla saavutetaan riittava liikennerikkomuksia ennalta
ehkaiseva ja lilkkenneturvallisuutta parantava vaikutus. Poliisin liikkennevalvontaan kaytettavista
resursseista tulee huolehtia, jotta valvonta on riittavaa ja silla saavutettaisiin toivottu vaikutus.

Liikenteenohjauslaitteet

Huomiot uusia liikenteenohjauslaitteita (liikennemerkki ja tiemerkintd) koskevista ehdotuksista

Ei lausuttavaa.

Ajoneuvolain soveltamisala
Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

OTI kannattaa ehdotusta siita nakdkulmasta, etta se selkeyttda saantelya ja todennakoisesti
vahentaa vaarinkasityksista johtuvia onnettomuuksia. Toisaalta ehdotus voi lisatd nopeuseroja
paikoin ahtaillakin pyoravaylilla liikkuvien kesken eikda muutoksen turvallisuusvaikutuksia ole
arvioitu. Tulisi my0s arvioida, onko nykyinen pyoratieverkosto soveltuva kasvavalle ajoneuvokirjolle.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

Yleensa Onnettomuustietoinstituutti OTI perustaa lausuntovastauksensa kaytdssaan oleviin
tietokantoihin lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista onnettomuuksista seka
tilastolliseen tietokantaan vakuutusyhtididen liikennevakuutuksesta korvaamista vahingoista.
Sahkopotkulautailijoiden ja muilla sahkoisilla liikkumisvalineilla liikkuneiden onnettomuuksista OTllla
on kuitenkin vield hyvin vahan tietoa kaytettdvissa. Sen vuoksi OTI perustaa seuraavat esityksensa
muista ldhteista saatavilla oleviin tietoihin.

Suojakyparan kayttoa tulisi edistaa sahkopotkulautailussa maaraamalla suojakyparan kaytto
pakolliseksi. OTI tiedostaa, ettd huomattava osa sairaaloissa hoidetuista sahkdpotkulautailijoiden
vammoista on kohdistunut kasvojen alueelle eivatka nykyiset pyorailykyparamallit suojaa kasvojen
aluetta parhaalla mahdollisella tavalla. On kuitenkin ilmeista, etta kaatumis- ja térmaystilanteissa
sahkodpotkulautailijan paa on alttiina muillekin alueille kuin kasvoihin kohdistuneille iskuille ja
kokonaisuuden kannalta kyparalla olisi padvammoja ehkaiseva vaikutus. Kyparan kaytto ehkaisisi
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pdadavammoja myos tavallisessa pyorailyssa ja kyparan kayttoon ohjaavan nykyisen lainsaadannon
kiristamismahdollisuuksia olisi hyva tarkastella tassa yhteydessa.

Ehdotuksissa ei esitetda muutoksia sahkdpotkulautailijan alaikdrajaan. Sairaaloissa hoidetuista
sahkdpotkulautaonnettomuuksissa vammautuneista huolestuttavan moni on lapsi.
Sahkodpotkulautailulle tulisi harkita alaikarajaa, joka voisi olla esimerkiksi mopoiluun rinnasteinen 15
vuotta.

Moottorilla varustetun polkupyo6ran tarkempi maarittely lausuntomateriaalissa: sisaltaako
sahkodavusteisen polkupydran. OTI toivoo, ettd terminologiaa selkeytettdisiin talta osin.

OTl julkaisee vuosittain liikkennevahinkotilaston, jota hyodynnetaan lilkkenneturvallisuustarkoituksiin.
Liikennevakuutuslain uudistuksen jalkeen on todettu, etta sahkdpotkulautojen vahingoista ei ole
ilmoitettu lilkennevakuutuslain velvoittamassa laajuudessa. Tama johtaa siihen, etta kaikki
onnettomuustapaukset eivat toistaiseksi tule lilkkennevakuutuksesta korvatuiksi eivatka siten paady
liilkennevahinkotilastoon. Tama heikentaa liikenneturvallisuustilanteen seurantaa.
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