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ohjaavaksi lainsaadannoksi

7.11.2024, Martti Tulenheimo

1. Esityksen tavoitteet

Pyoraliitto kannattaa mikroliikkumista koskevan lainsaadannon uudistamista ehdotetusti. Esitys tunnistaa

nykyisen lainsaddannon haasteet ja vastaa kiitettavasti useisiin keskeisiin muutostarpeisiin.
2. Esityksen vaikutukset (luku 4.2)

Pyoraliiton nakdkulmasta vaikutusarviointi on kattava ja oikeansuuntainen, erityisesti siing, etta ehdotetut
toimet voivat parantaa liikenneturvallisuutta kaupunkiymparistdssa. Myos lupaehdoissa asetettavien
esteettomyys- ja turvallisuuskriteerien vaikutus on arvioitu hyvin, mika luo perustaa turvalliselle

mikroliikenteelle.

Esityksen vaikutusten arviointi jattaa kuitenkin yhdelta osin parantamisen varaa: koskien ajoneuvolain
soveltamisalan laajentamista. Vaikka ajoneuvolain soveltamisalan laajentaminen on tarpeellinen muutos ja
parantaa saantelyn selkeyttd, se tuo osaltaan pyoravaylille lisda ja nopeampaa liikennetta. Tama ei
luonnollisesti ole seurausta vain ehdotuksessa esitetyista toimenpiteista, vaan ylipaansa kyse on
mikroliikkumisen kysynnan ja tarjonnan kasvusta. Kaytannodssa nama seikat yhdessa kuitenkin heikentavat
pyoravaylien toimivuutta ja turvallisuutta nykyisellaan. Pyoravaylat on alun perin suunniteltu
polkupyorailylle, eivatka ne nykyiselld mitoituksella ja infrastruktuurilla riitéd vastaamaan sdhkoisten

ajoneuvojen aiheuttamiin tarpeisiin.

Pyoraliitto painottaa, ettd sadntelyn muutosten rinnalla tarvitaan myos suurempia investointeja pyoravaylien
laajentamiseen ja parantamiseen. Tama tarkoittaa investointitarpeita kunnissa, mutta myos lainsaatajan on
huomioitava tdma investointitarpeen kasvu. Laajentuva kayttajakunta ja eri nopeuksilla liikkkuvat ajoneuvot
edellyttavat lilkennesdantojen tarkentamisen liséksi pyoravaylille enemman kapasiteettia, selkeita fyysisia
erotteluratkaisuja seka korkeampaa turvallisuustasoa. Niinpad myds lainsaatajien tulee huomioida vastuunsa
ndista lilkenneinvestoinneista eika jattaa niitd yksinomaan kuntien kannettavaksi. Myos pyoraliikenteen
infrastruktuuria on kehitettava pitkdjanteisesti, jotta pyoravaylat mahdollistavat kestévan ja turvallisen

liilkkumisen myos tulevaisuudessa.
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3. Mikroliikennelupa

Pyoraliitto yhtyy HSL:n ja Kuntaliiton lausunnoissa esitettyyn koskien mikroliikennelupaa. HSL:n ja
Kuntaliiton tavoin piddmme mikroliikennelupaa esitetyin varauksin hyddyllisena, silla se antaa kunnille
mahdollisuuden asettaa sitovat lupaehdot, joilla voidaan hallita yhteiskayttoisten sahkdajoneuvojen ja

polkupydrien toimintaa paikallisesti.

Samalla Pyoraliitto jakaa HSL:n ja Kuntaliiton hyvin perustellut nakemykset, ettei uusi
mikroliikkumislainsdadanto saa kohtuuttomasti rajoittaa kuntien tarjoamien kaupunkipyorapalvelujen
kayttoa. On erityisen tarkeaa, ettd mahdolliset kayttoaikoihin liittyvat rajoitukset koskevat ainoastaan
markkinaehtoisia toimijoita, eika rajoituksia kohdisteta kunnallisiin kaupunkipy®driin, joita kaytetaan usein
my0s julkisen liikenteen liityntakulkuvalineina. Toisin kuin sahkdpotkulautojen kohdalla, kunnallisten
kaupunkipyorapalvelujen onnettomuusluvut ovat olleet hyvin vahaisia, joten laajojen rajoitusten

ulottaminen niihin ei ole perusteltua.
4. Promilleraja

Pyoraliitto kannattaa ehdotusta esitetyssda muodossaan. 0,5 promillerajan tulee esitetysti koskea moottorilla
varustettujen polkupyérien ja kevyiden sahkdajoneuvojen kuljettamista. Pyoraliiton nakemyksen mukaan
promillerajan kohdistaminen esitetylla tavalla moottorilla varustettuihin polkupyoriin ja kevyihin
sahkdajoneuvoihin on perusteltua, silla tutkimusten mukaan kevyiden sahkdajoneuvojen onnettomuusriski
on talla hetkelld kaksinkertainen verrattuna tavallisiin polkupy®riin. Rajaus on tehty erityisesti ajoneuvoihin,
jotka voivat moottorin avulla saavuttaa yli 20 km/h nopeuden ilman kayttédjan lihasvoimaa, jolloin nopeus ja
paino lisddvat riskeja. Taman linjauksen avulla viranomaiset voivat kohdistaa valvontaresursseja
tehokkaammin korkeampiriskisiin ajoneuvoihin. Polkupydrid koskisivat edelleen rikoslain sa@annokset

liilkennejuopumuksesta moottorittomilla ajoneuvoilla seka lilkenneturvallisuuden vaarantamisesta.
Pyoraliiton ndkékulmasta myos ehdotukset likkennevirhemaksujen kayttoonotosta seka paihtyneend ajon
estamisen ja valvontamahdollisuuksien parantamisesta ovat kannatettavia. Nama toimet tukevat

lilkenneturvallisuutta ja auttavat vdhentamaan mikroliikenteessa esiintyvia riskeja, erityisesti

sahkopotkulaudoilla.
5. Lilkennevalvonta

Liikennevalvonnan osalta ehdotus tarjoaa kannatettavia parannuksia nykytilaan.
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6. Liikenteenohjauslaitteet

Tieliikennelakiin ehdotetaan lisattavaksi uusia liikenteenohjauslaitteita kevyiden sahkdajoneuvojen
ohjaamiseen. Naihin kuuluu lisdkilpi, jossa on sahkdpotkulautasymboli, joka osoittaa, etta liikennemerkilla
ilmaistu kielto, rajoitus tai sdanto koskee vain kevyita sdahkoajoneuvoja tai etta ne ovat sdannon ulkopuolella,
jos lisakilvessa lukee "Ei koske". Lisaksi tulisi uusi tiemerkinta M20, joka osoittaa kevyille sahkdéajoneuvoille
tarkoitetun pysakointipaikan. Ndiden uusien liikenteenohjauslaitteiden tavoitteena on mm. erottaa kevyiden

sahkodajoneuvojen liilkenteenohjaus polkupyorista.

Pyoraliiton nakdkulmasta nama ehdotukset ovat kannatettavia. Pyoraliiton nakokulmasta ehdotettu
sahkopotkulautasymboli liilkenteenohjauslaitteissa on pohjimmiltaan hyva ja kaytannollinen ratkaisu.
Symboli tarjoaa selkedan merkinnan, joka erottaa kevyet sahkoajoneuvot polkupyorista ja helpottaa
liilkennesaantojen soveltamista naille ajoneuvoille. Koska sahkopotkulauta on nykyisin yleisin ja tunnetuin
kevyen sdahkodajoneuvon tyyppi, sen symboli toimii tehokkaana lahtékohtana likkenteenohjauksessa.

Erityisesti pysakoinnin kannalta tallaiselle lisakilvelle ja symbolille on tarvetta.

Kuitenkin on hyva huomioida, etta kaikki kevyet sahkdajoneuvot eivat ole sahkopotkulautoja eivatka
myodskaan nayta ulkoisesti potkulaudoilta. Esimerkiksi sahkoiset yksipyoraiset ja polkimettomat sahkdmopot
saattavat aiheuttaa epadselvyytta kayttdjille, jos niita ei tunnisteta sahkopotkulautasymbolin alaisiksi. Taman
vuoksi lainsaatajan on tarpeen viestia symbolin kdytosta laajasti seka seurata jatkossakin mikroliikkumisen

kehitysta ja tarpeen tullen reagoida siihen myds symbolien osalta.

Yhteenvetona tuemme sahkopotkulautasymbolin kayttoonottoa, mutta korostamme samalla tarvetta viestia

laajemmin ja kattavasti sahkopotkulautasymbolin tarkoittavan kaikkia eri tyyppisia kevyita sahkoajoneuvoja.
7. Ajoneuvolain soveltamisala

Ajoneuvolakia ehdotetaan muutettavaksi siten, etta kevyiksi sahkoajoneuvoiksi maariteltaisiin kaikki 7-25
km/h kulkevat laitteet, kuten sahkopotkulaudat. Naille ajoneuvoille sovellettaisiin polkupyordilijoiden
liilkennesaantoja. Muutoksen tavoitteena on selkeyttaa saantelya ja parantaa likkenneturvallisuutta

vahentamalla vaadrinkasityksia ja onnettomuusriskia.

Pyoraliiton ndkdkulmasta ajoneuvolain soveltamisalan muutos, joka laajentaa kevyiden sahkoajoneuvojen
kayttajaryhmaa pyoravaylille on kannatettava. Samalla muutos tuo kuitenkin merkittavasti lisaa ja aiempaa
nopeampaa lilkennetta vaylille, jotka on alun perin suunniteltu ja mitoitettu ensisijaisesti polkupyorailya

varten aikana ennen sahkdisid ajoneuvoja. Siten vaikkakin muutos on tarpeellinen, se kasvattaa erilaisten
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sahkoisten liikkumisvalineiden kayttoa pyoravaylilla, mika heikentda jo nyt vaylien toimivuutta ja

turvallisuutta nykyiselld mitoituksella ja infrastruktuurilla.

Luonnollisesti lakiesityksen puitteissa ei voida suoraan vaikuttaa pyoravaylien mitoitukseen, suunnittelun
laatutekijoihin tai investointitasoon. Siitd huolimatta on olennaista huomioida ajoneuvolain soveltamisalan
laajentamisen vaikutus osaltaan myds pyoraliikenteen toimivuuteen ja turvallisuuteen. On entistakin
tarkedmpaa investoida pyoravaylien kehittamiseen, jotta ne vastaavat kayttomaarien ja monipuolistuvan

kayttdjakunnan tarpeisiin.

Kun saantelya muutetaan, pitaisi namakin vaikutukset tuoda esityksessa selkeasti esille. Ajoneuvolain
soveltamisalan laajentaminen siten, etta pyoravaylia kayttavat jatkossa myos muut kevyet sahkdajoneuvot,
luo tarvetta laajentaa my0s investointeja pyoravayliin. Laajempi kayttajakunta ja hajonta nopeuksien valilla
tuo mukanaan tarpeen suuremmalle kapasiteetille, selkealle fyysiselle erottelulle niin jalankulkijoista kuin
autoliikenteestd ja siten korkeammalle turvallisuustasolle. Taman tulisi heijastua paitsi kuntien, myds valtion
lilkenneinvestoinneissa niin, ettd pyoravaylisté tehdaan leveampia, laadukkaampia ja fyysisilta
ominaisuuksiltaan paremmin varusteltuja vastaamaan kasvaneeseen kayttajamaaraan ja

monimuotoisempaan lilkkennevalinevalikoimaan.

Niinpa lainsaatajien tulisi ajoneuvolain soveltamisalaa laajentaessaan tunnistaa myos vastuunsa
liilkenneinvestoinneista ja kehittaa vaikutuksen kohteena olevaa infrastruktuuria pitkdjanteisesti ja

ennakoivasti, jotta pyoravaylat tukisivat kestavaa ja turvallista liikkumista.

8. Muut asiat

Pyoraliitto pitaa tarkedna, ettd Suomen lainsdaadanto asettaisi vahintaan 15 vuoden alaikarajan
sahkopotkulaudoille ja muille kevyille sahkdajoneuvoille, mukaan lukien moottorilla varustetut polkupyorat.
Monissa maissa vastaavat ikdrajat ovat jo kaytossa, ja myos Liikenneturva on suositellut témankaltaista
ikdrajaa Suomeen, mita kannatamme. Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto (ETSC) suosittelee, etta
sahkopotkulautojen kayttajien vahimmaisika olisi 16 vuotta tai etta sahkoajoneuvojen ikdrajat noudattaisivat
kussakin maassa mopon kuljettamiseen vaadittavaa ikdrajaa, ndista kahdesta korkeamman ollessa etusijalla.

Ikdrajan asettaminen lisdisi lilkenneturvallisuutta ja suojaisi nuoria liikenteen riskeilta.
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