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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet

Huomiot esityksen tavoitteista

Bolt ser positivt pa malsattningarna att stotta mikromobilitet och att skapa mer enhetliga regelverk.
Avseende malsattningarna vill Bolt inledningsvis avlagga en 6vergripande kommentar. Bolt kan inte
se att regleringen om kommunernas utokade befogenhet att bevilja och reglera tillstand som
foreslas i den aktuella propositionen ligger i linje med principerna om naringsfrinet. Den makt som
kommuner ges kommer i praktiken att bli ett carte blanche for kommunerna. Det kommer att
riskera att avskracka operatoérer fran att vara aktiva i Finland, darmed riskera att leda till mindre
konkurrens och i slutdandan paverka konsumenter. | slutandan skulle detta negativt paverka
mojligheten for mikromobilitet att bidra till hallbar stadsmobilitet. Som forslaget nu ar formulerat
skulle det ge kommunerna ett carte blanche i att inte bara lagga till lokala bestammelser. Framfor
allt skulle det, som Bolt laser forslaget, innebara att kommuner nar som helst kan géra andringar i
I6pande kontrakt med hanvisning till att det ar nodvandiga atgarder av sdakerhetsskal. | praktiken
skulle de flesta andringar kunna géras med hanvisning till sakerhet och detta forslag riskerar darfér
leda till att lokala regelverk blir otransparenta, och potentiellt varre, godtyckliga.

Esityksen vaikutukset
Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

Nar det géller konsekvensutvarderingen vill Bolt forst och framst betona att vi sarskilt valkomnar
nagra av de aspekter som betonats av regeringen i konsekvensavsnittet. Regeringens syn pa
mikromobilitet som en viktig del av transportsektorn som bidrar till mer hallbara resor ar avgérande
eftersom den betonar behovet av ytterligare statliga insatser for att 6ka anvandningen av delad
mobilitet.

Bolt valkomnar ocksa erkdnnandet av mikromobilitetstjanster som ett ekonomiskt alternativ till
bilagande, vilket kan vara sarskilt fordelaktigt for manniskor med lagre inkomster. Genom att
sakerstalla att mikromobilitetsanordningar ar tillgangliga och sakra att anvanda, kommer férslaget
att bidra till att framja jamlikhet i stadsrorlighet.
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Bolt vill dock bifoga kommentaren att konsekvensanalysen ska ses som ofullstandig. En mer grundlig
bedomning baserad pa kvantitativa data skulle ha varit méjlig och dven gynnsam for de aktuella
forslagen och dess framtida utvardering.

Pa en generell niva vill Bolt lyfta fram behovet av att uppratta matt for att méata lagstiftningens
effektivitet, och dessutom se till att regleringens inverkan stammer val 6verens med bade nationella
och lokala klimatmal. Detta kraver ett framatstravande tillvagagangssatt som forutser effekterna pa
resemonster och tar itu med parkeringsutmaningar inom befintlig och planerad urban infrastruktur.
Att erkanna delad mikromobilitet som en integrerad del av det bredare transportsystemet i staderna
ar viktigt, och betonar dess roll bortom ett enskilt transportsatt.

Under avsnitt 4.2.2 och paverkan pa trafiksdakerheten vill Bolt lyfta fram det kontinuerliga och
forstarkta trafiksakerhetsarbete som operatérer har gjort under aren. Fran Bolt har bade
trafiksdkerhet och tillganglighet statt i fokus genom olika atgarder sasom sékrare fordon,
laghastighetszoner, anvandarutbildning och reaktionstester. Nar det galler trafiksdkerhet ar det
viktigt att lagstiftningen inte skapar skillnader mellan olika transportsatt. Ett exempel pa detta ar
nattférbud da skillnader kan paverka, inte minst langsiktigt, konkurrenskraften for olika
transportsatt.

Trafiksakerhet ar till sin natur starkt kopplad till infrastruktur vars brister fortfarande ar en
utmaning. Att implementera tydliga och skraddarsydda parkeringsvagledningar ar avgérande.
Tillganglighetsutmaningarna som finns idag har tidigare, nar cyklar och bilar stod infér dem, mildrats
genom tilldelning av utrymme. Bolt vill peka pa europeiska exempel pa mobilitetshubbar som finns i
t.ex. Berlin och nu byggs ut i t.ex. Malmo. Dessa ar ett satt att inte bara mildra tillganglighets- och
parkeringsutmaningar utan ocksa atgarder som syftar till att géra delad mobilitet framtidssakrad
eftersom andra mobilitetssatt i framtiden skulle kunna vara en del av dessa knutpunkter.
Mikromobilitet ar enbart ett av flera delade mobilitetstjanster, dar saval bildelning som ridehailing
vaxer.

Lagstiftning bor uppmuntra operatorer att fortsatta att fornya sig och forbattra bade sina fordon och
forarutbildning. | den kommande lagstiftningsprocessen ar det viktigt att bedoma dessa aspekter sa
att lagstiftningen inte tvingar fram, utan snarare uppmuntrar framsteg.

Under avsnitt 4.2.3 far de foreslagna atgarderna for parkering inte misslyckas med att tillhandahalla
hallbara langsiktiga I6sningar. Den kommande lagstiftningen maste sakerstédlla att regelverket inte
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bara flyttar runt problemet. Framfor allt maste de nya reglerna ta hansyn till vikten av att framja en
ordentlig parkeringsinfrastruktur.

Under avsnitt 4.2.4 och ekonomisk paverkan kan Bolt inte se att regeringen har gjort en
tillfredsstallande ekonomisk konsekvensanalys. De presenterade uppskattningarna ar endast i form
av allmanna skrivningar.. Bristen pa kvantitativ analys bor korrigeras och redan under denna
forberedande fas bor tillsynsmyndigheter borja analysera matt som ska anvandas inte bara for
forvantad effekt utan ocksa for framtida utvarderingsanalyser.

Under avsnitt 4.2.5 och paverkan pa myndigheter anser Bolt att regeringen inte i tillracklig
omfattning har studerat hur kommunerna idag anvander tillgangliga verktyg. Det viktigaste ar att det
redan i dag, enligt avtalsmassiga arrangemang, finns en maojlighet for kommuner att botfalla
och/eller avsluta avtal med operatdrer som inte uppfyller kraven. Kommunerna anvander dock
sdllan denna mojlighet. For att den nya forordningen ska fa effekt maste kommunerna vara strikta
nar det galler att tillampa reglerna kring boter och avslutande av avtal nar bristande efterlevnad
upptacks.

Under avsnitt 4.2.8 och effekten pa regelbdrdan anser Bolt att denna punkt fér narvarande inte ar
moijlig att utvardera. Huvudskalet ar att de omfattande befogenheter som ges till kommunerna (se
inledande kommentarer) om de skulle bli lagstiftning och sedan anvdandas av kommuner pa ett ad
hoc och icke-transparent satt, skulle den administrativa bérdan for operatdrerna 6ka avsevart och i
slutdndan riskera att operatorer inte ser en framtid fér mikromobilitet i Finland.

Mikroliikennelupa
Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista

Bolt valkomnar inférandet av mikromobilitetstillstand som princip. Men, se den inledande
kommentaren, Bolt anser att skrivningen i §18 ar for langtgaende. Dels att kommunen under
giltighetstiden for ett mikromobilitetstillstand kan dndra tillstandsvillkoren eller stalla nya
tillstandsvillkor, med 6vergripande hanvisningar till sdkerhet och tillganglighet. Sdsom papekas
inledningsvis innebar detta i praktiken att ett ingatt avtal mellan operatér och kommun kan andras
pa den ena partens begaran. Nagot som star i direkt konflikt med principer om naringsfrihet. Dels att
det ger kommunen fria mojligheter att skapa de regelverk de anser behdévas lokalt, vilket riskerar
leda till att regleringarna framoéver kommer skilja sig avsevart mellan landets olika kommuner.

Promilleraja
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Huomiot kevyiden siahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Bolt ar positiv till forslaget. Forslaget att faststalla en enhetlig alkoholpromillegrans for alla
motordrivna fordon ligger i linje med det bredare malet att forbattra inte bara sdkerhet utan dven
sdkerhetsnormer. Detta standardiserade tillvdgagangssatt visar ett engagemang for att skapa en
sakrare miljo for anvandare av elsparkcyklar och cyklister, och darigenom férbattra den allméanna
trafiksakerheten.

Liikennevalvonta
Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Bolt ser positivt pa forslag avseende trafikovervakning. Det ar angeldget att underlatta en forbattrad
och effektiv kontroll av mikromobilitetsbestammelser.

Liikenteenohjauslaitteet
Huomiot uusia liikenteenohjauslaitteita (liikennemerkki ja tiemerkintd) koskevista ehdotuksista

| likhet med forslagen om trafikdvervakning ser Bolt dven positivt pa forslagen avseende nya
trafikanordningar. Bolt vill dock kommentera att det finns ett behov av nyanserade synsatt med
tanke pa de varierande parkeringsutmaningarna pa olika platser och olika kommuner. Det &r viktigt
att optimera utnyttjandet av infrastrukturen oavsett fordonstyp, och framja ett trafikledningssystem
som ar inkluderande och anpassningsbart.

Ajoneuvolain soveltamisala

Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

Bolt vdalkomnar att fordonslagens tillampningsomrade andras sa att alla elfordon med en strukturell
hastighet pa 7-25 km/h i framtiden ska klassas som latta elfordon.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

Bolt vill ocksa ge en allmdn kommentar om kostnaderna for att bedriva verksamhet med
elsparkcyklar. Det ar vanligt, inte bara i Finland, att avgifterna varierar mellan kommunerna vilket
behover ses 6ver. Huruvida detta skulle kunna atgardas genom ett avgiftstak eller annat system bor
regeringen se over. Men, Bolt vill uppmana regeringen att undersoka dagens avgiftssystem for
faststadllandet av avgifter med fokus pa att ha ett system som ar kostnadsbaserat.

Voit jattda kommentit lausuntoon myos liitteend
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https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/DownloadAttachmentQuestionAnswerFile?FileId=c689cc64-f04c-4d9d-8d43-b21400a61d59
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