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Sahkopotkulaudat ja mikroliikkkuminen: usein kysytyt
kysymykset

Muistiossa kaydaan lapi mikroliikkumista ja sdhkopotkulautailua koskevaa lainsaadantod seka
naihin liittyvia vireilla olevia toimia liikenne- ja viestintaministeriossa.

Liikenne- ja viestintdministeriossa valmistui arviomuistio sdhkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen
ratkaisu- ja sdantelyvaihtoehdoista kevaalla 2023. Voit tutustua muistioon taalla (lank till svensk
version).

Mita on mikroliikkuminen?

Mikroliikkumisella tarkoitetaan padasiassa tavallisten ja sdhkdavusteisten polkupyérien, moottorilla
varustettujen polkupyorien seka kevyiden sahkdajoneuvojen kayttamista likkumiseen. Myos
jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinetta voidaan kayttda mikroliikkumiseen.
Ajoneuvo tai liikkumisvaline voi olla kuluttajalle mikroliikennepalveluna tarjottu ajoneuvo, kuten
esimerkiksi kaupunkipyora tai sahkdpotkulauta, tai se voi olla tienkayttajan itsensé omistama.

Suomessa on jo vuodesta 2019 toiminut elinkeinonharjoittajia, joiden liiketoiminta koostuu niin
sanottujen sahkdpotkulautojen vuokraamisesta kuluttajille. Tallaista palvelua kutsutaan
mikroliikennepalveluksi. Palvelun tarkoituksena on tarjota kuluttajille keino liikkua joustavasti ja
joutuisasti kaupungissa esimerkiksi osana muuta matkaketjua.

Mika on sahkopotkulauta?

Sahkoépotkulauta on ensisijaisesti ajoneuvolaissa maaritelty kevyt sdahkdéajoneuvo. Kevyt
sahkdajoneuvo on ajoneuvo, jossa on nettoteholtaan enintdan yhden kilowatin séhkémoottori ja
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintédén 25 kilometria tunnissa. Kevyen sahkdajoneuvon
tulee lisaksi tayttdd muut ajoneuvon yleiset turvallisuusvaatimukset.

Mikroliikennepalveluna tarjottavat sahkdpotkulaudat ovat lahes aina kevyitd séhkdajoneuvoja,
mutta ne voivat olla myds jalankulkua avustavia tai korvaavia liikkkumisvalineita.
Liikkumisvalineen ja kevyen séahkdajoneuvon olennainen ero on niiden rakenteellisessa
nopeudessa: jalankulkua avustavan tai korvaavan likkumisvalineen rakenteellinen nopeus on
enintdén 15 kilometria tunnissa, kun taas kevyen séahkdajoneuvon rakenteellinen nopeus on
enintdan 25 kilometria tunnissa.
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Potkulautamallisten laitteiden — olipa kyseessa sitten kevyt séhkdajoneuvo taikka jalankulkua
avustava tai korvaava liikkumisvaline — erottaminen toisistaan pelkkien ulkoisten ominaisuuksien
perusteella on vaikeaa, ellei jopa mahdotonta. Laitteet voivat nayttdd samanlaisilta, mutta niiden
tekniset ominaisuudet voivat olla tyystin erilaiset. Usein ratkaiseva ero on nimenomaan laitteen
valmistajan maarittelema rakenteellinen nopeus.

Kevyttad sahkdajoneuvoa ajettaessa on noudatettava polkupyorailijaéa koskevia liikennesaantoja ja
liikenteenohjauslaitteita, mutta jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinetta kaytettaessa
on noudatettava jalankulkijaa koskevia saantdja. Tama voi kuulostaa selkeéltda, mutta ongelmia voi
tulla muun muassa erilaisissa vaistamistilanteissa, joissa tienkayttajan pitaisi pystya tunnistamaan,
mika liikenteessa kaytetty laite on ja mitd sdéntdja sen kayttajan tulee noudattaa.

Liikenne- ja viestintaministeriossa kaynnissa oleva tyo

Mikroliikkumisen sadadoshanke

Paaministeri Orpon hallitusohjelmaan on kirjattu, etté hallituskauden aikana luodaan
mikroliikkumista ohjaavaa lainsaadanttd, minka lisdksi annetaan kaupungeille ja kunnille tyokalut
mikroliikkumisen hallintaan. Liikenne- ja viestintdministerio on asettanut tyéryhman
valmistelemaan hallituksen esitysta mikroliikkumista ohjaavasta lainsdadannodsté lokakuussa 2023.
Tydryhman toimikausi on 16.10.2023-31.8.2025.

Tyoryhman tehtavana on arvioida, millaista saantelya tarvitaan, jotta kevyilla sahkdajoneuvoilla ja
polkupydrilla likkuminen ja pysakdiminen on jatkossa mahdollisimman turvallista, eiké vaaranna
liikenteen esteettomyytta. Tyosséa tarkastellaan erityisesti kuntien mahdollisuuksia ohjata
mikroliikkumista. Liséksi selvitetdan viranomaisten mahdollisuuksia puuttua tienkayttajien
liikennerikkomuksiin ja -rikoksiin seka pysakdintivirheisiin. Tavoitteena on parantaa
liikenneturvallisuutta ja mahdollistaa uudenlaisia likkumisen palveluita ja innovaatioita.

Tata varten tydryhman tydssa tehtavana on tarkastella etenkin seuraavia keinoja:

— Kuntien mahdollisuuksia ohjata mikroliikkumista muun muassa mahdollistamalla uusia
mikroliikkumisen ohjaamiseen paremmin soveltuvia liikenteenohjauslaitteita, mukaan
lukien alykkaat liikenteenohjauslaitteet ja geoaitaus, seka tehostamalla kuntien keinoja
ohjata pysakaointia alueellaan. Hankkeessa ei ole tarkoitus luoda kunnille toimivaltaa
mikroliikennepalveluiden kilpailuttamista varten.

— Viranomaisten mahdollisuuksia puuttua tienkayttajien liikennerikkomuksiin ja - rikoksiin
seka pyséakdintivirheisiin muun muassa siten, ettéa tehostetaan viranomaisten
toimivaltuuksia vaarin pysakoityjen ajoneuvojen siirtdamiseksi.

— Mikroliikkumiseen asetettavaa promillerajaa ja sen valvontaa.

— Sahkopotkulautailun liikennesdantdjen yhtenaistamista siten, ettéa kaikkiin
potkulautamallisiin ajoneuvoihin sovelletaan samoja likennesaantoja.

Pohjana tyolle toimii liikenne- ja viestintdministerion alkuvuonna 2023 laatima arviomuistio
sahkodpotkulautailun ja mikroliikkumisen ratkaisu- ja séantelyvaihtoehdoista seka siitd saadut
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lausunnot. Hankkeen tavoitteena on, ettd mahdolliset lainsaadantdmuutokset tulevat voimaan
keséaksi 2025.

Mita muita toimenpiteita ministeriossa on tehty mikroliikkumiseen ja
sahkopotkulautoihin liittyen?

Arviomuistio sahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen saantely- ja
ratkaisuvaihtoehdoista

Liikenne- ja viestintaministeridssa valmistui arviomuistio sahkdpotkulautailun ratkaisu- ja
saantelyvaihtoehdoista kevaalla 2023. Arviomuistiossa kasiteltiin myds kuntien toimivaltuuksia
ohjata mikroliikkumisen likkennepalveluita alueillaan liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteen 90
mukaisesti.

Arviomuistiossa esiteltiin mikroliikkumisen ja sitéd koskevan saantelyn nykytilaa ja siina tunnistettuja
haasteita. Muistion liitteené oli likenteenohjausta koskeva osio sekd ministerion teettama selvitys
pyorailyn ja mikroliikkumisen promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksista. Lisaksi muistion
litteenda oli oikeusministerion arvio rikosoikeudellisen promillerajan asettamisesta polkupydrailylle
ja mikroliikkumiselle.

Arviomuistiossa kasiteltiin mikroliikennepalveluihin kuuluvia yhteiskayttoisia sdhkoépotkulautoja ja
polkupydrid. Muistiossa esitettiin ratkaisuvaihtoehtoja mikroliikkumisen tunnistettuihin ongelmiin ja
arvioitiin vaihtoehtojen vaikutuksia. Muistion lopussa oli myo6s liikkenne- ja viestintdministerion arvio
ratkaisuvaihtoehtojen toteutettavuudesta.

Arviomuistiossa esiteltyja ratkaisuvaihtoehtoja mikroliikenteen turvallisuustilanteen parantamiseksi
olivat:

1. Toteutetaan liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet ilman muita
lainsdadantdomuutoksia.

2. Ohjataan mikroliikennetta liikenteenohjauslaitteilla: tehostetaan nykyisten
likenteenohjauskeinojen kayttoa, lisataan tieliikennelakiin uusia mikroliikenteen
likenteenohjauslaitteita ja kannustetaan kuntia maaraamaan katutilansa kaytosta entista
tehokkaammin.

3. Tarkennetaan sahkopotkulautailun liikennesaantdja: yhtendistetdan sahképotkulautailun
eli kevyella sahkoajoneuvolla ajamisen ja jalankulkua avustavan tai korvaavan
likkumisvélineen kayttamisen liikennesaantdja ja kielletaan sahkdpotkulaudalla
pysakointi jalkakaytavalla ja pyoratiella kokonaan.

4. Vaikutetaan paihtyneenéa ajamiseen: asetetaan sahkdpotkulautailun ja polkupyorailyn
promillerajaksi 0,5 ja annetaan poliisille oikeus puhalluttaa tienkayttaja ja keskeyttaa
paihtyneena ajaminen.

5. Helpotetaan virheellisesti pysakoityjen sahkopotkulautojen siirtdamista: lyhennetéan aikaa,
jonka kuluttua virheellisesti pysakodidyn sahkdpotkulaudan saa siirtda, ja tehdaan
jalkakaytavalle ja pyoratielle virheellisesti pysakoidyn ajoneuvon siirtdmisesta
helpompaa.

6. Mahdollistetaan kunnille toimilupajarjestelmén kayttéénotto.
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7. Lisataan koulutusta ja tiedotusta mikroliikenteen liikennesaannoista.

8. Tuetaan palveluntarjoajien itsesaantelyd, vapaaehtoista sopimista ja hyvien kaytanteiden
kehittdmista.

Ministerion arvion mukaan paras lopputulos saavutetaan useiden toimenpiteiden yhtaaikaisella
toteuttamisella.

Selvitys polkupyorailyn ja mikroliikkumisen promillerajan
liikenneturvallisuusvaikutuksista

Arviomuiston lisaksi liikenne- ja viestintaministerio teetti liikenneturvallisuusstrategian
ensimmaisen strategiavuoden aikana toimenpiteen 91 mukaisen selvityksen polkupyorailyn ja
mikroliikkumisen promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksista. Selvitys on sahkodpotkulautailua ja
mikroliikkumista koskevan arviomuistion liitteend.

Selvityksen johtopaatdésten mukaan promilleraja vahentaisi paihtyneena ajamista ja siitd aiheutuvia
onnettomuuksia, mika parantaisi likenneturvallisuutta. Lisaksi yhteiskunnalle aiheutuvat
kustannukset vahenisivat. Promilleraja yhdenmukaistasi kaikenlaisilla ajoneuvolla ajamisen yleisia
vaatimuksia.

Liikenneturvallisuusstrategia ja sen toimeenpano

Valtioneuvosto antoi viisivuotisen liikenneturvallisuusstrategian maaliskuussa 2022. Strategian
tavoitteena on parantaa kaikkien liikennemuotojen turvallisuutta vuoteen 2026 mennessa.
Strategian taustalla on nollavisio, jonka mukaan kenenk&an ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa.

Liikenneturvallisuusstrategia sisaltaa laajan toimenpideohjelman. Toimenpideohjelmaan sisaltyy
useita sahkopotkulautaliikennettd ja mikroliikkumista koskevia toimenpiteitd. Useiden
toimenpiteiden toteuttaminen on kdynnistetty ja osa on jo valmistunut.

Liikenneturvallisuusstrategian toimeenpanoon osallistuvat useat viranomaiset ja muut tahot.
Toimeenpanon seurantaa varten on perustettu seurantaryhma.

Mikroliikkumista varten on myos perustettu verkosto, joka kokoontuu saanndllisesti Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin johdolla. Verkostossa ovat mukana viranomaiset, palveluntarjoajat ja
muut mikroliikkumiseen liittyvéat tahot, kuten esimerkiksi Liikenneturva ja Invalidiliitto.

Mikroliikkumista koskevien liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden toteuttamista jatketaan
edelleen osana liikkenneturvallisuusstrategian toimeenpanoa.

Lisaksi ministerio on kaynyt jatkuvasti vuoropuhelua kuntien ja mikroliikennepalvelun tarjoajien
kanssa. Nama keskustelut jatkuvat aktiivisesti edelleen.
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Mikroliikkumisen liikennesaannot

Mika keskeinen lainsaadanto koskee talla hetkella mikroliikkumista?

Mikroliikennepalvelun tarjoajan ja palvelun kayttdjan toimintaa koskee péaasiassa tieliikennelaki,
ajoneuvolaki, kuluttajansuojalaki ja kuluttajaturvallisuuslaki.

Mitka liikennesaannot ja liilkennemerkit koskevat sahkopotkulaudalla ajamista?
Sahképotkulaudan kuljettajan on noudatettava tiella liikkuessaan tieliikennelakia.

Sahkopotkulaudan kuljettajan on noudatettava polkupydrailijaa koskevia likennesaantoja ja
liikenteenohjauslaitteita. S&hkdpotkulautaa kuljetettaessa on noudatettava myds tieliikenteen
yleista huolellisuusvelvollisuutta eli olosuhteiden edellyttdm&é huolellisuutta ja varovaisuutta
vaaran ja vahingon valttamiseksi.

Missa sahkopotkulaudalla saa ajaa?

Sahkopotkulaudalla saa ajaa siella missa polkupyérallakin. Sahkopotkulaudalla on ajettava
pyoréatiella ja pyorakaistalla tai naiden puuttuessa ajoradalla tai pientareella. Sahkdpotkulaudalla
saa ajaa myos pyorakadulla ja pihakadulla. Kavelykadulla ajettaessa jalankulkijalle on annettava
esteetdn kulku.

Sahkdpotkulaudalla ei saa ajaa jalkakaytavalla.

Mitka muut vaatimukset koskevat sahkopotkulaudan ja polkupyoran kuljettajaa?

Sahkopotkulaudan ja polkupyéran kuljettajan on tunnettava liikkennesaannot ja liike nnemerkit.
Ajoneuvoa ei saa ajaa se, jolta sairauden, vian, vamman, vasymyksen tai paihtymyksen vuoksi
taikka muusta vastaavasta syysta puuttuu siihen tarvittavat edellytykset.

Sahkoépotkulaudan ja polkupydran kuljettamiseen ei ole sdadetty ikarajaa eika sen kuljettaminen
edellyta ajokorttia. Mikroliikennepalvelun tarjoaja voi kuitenkin edellyttdad palvelun kayttajalta tiettya
vahimmaisikaa.

Onko sahkopotkulautailulle ja polkupyorailylle promillerajaa?

Ei ole. Sahkopotkulautaa ei kuitenkaan saa ajaa se, jolta vasymyksen tai paihtymyksen vuoksi
puuttuu siihen tarvittavat edellytykset. Jos paihtyneena ajamisesta aiheutuu konkreettista vaaraa
toisen turvallisuudelle, voi kyseeseen tulla rikoslaissa rangaistavaksi sdadetty liikennejuopumus
moottorittomalla ajoneuvolla.

Liikenne- ja viestintdministerio on teettanyt liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteen 91
mukaisen selvityksen polkupyorailyn ja mikroliikkumisen promillerajan asettamisen
liikenneturvallisuusvaikutuksista. Selvitys on julkaistun arviomuistion liitteend. Arviomuistion
litteen& on lisdksi oikeusministeridn rikosoikeudellinen arvio promillerajan asettamisesta.
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Promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksia koskevan selvityksen johtopaatdsten mukaan
promilleraja véhentdisi paihtyneena ajamista ja siitd aiheutuvia onnettomuuksia, miké parantaisi
liikenneturvallisuutta. Liséksi yhteiskunnalle aiheutuvat kustannukset ja terveydenhuollon
kuormitus vahenisi. Promilleraja yhdenmukaistasi kaikenlaisilla ajoneuvolla ajamisen yleisia
vaatimuksia ja tukisi liikenteen paihteettomyytta.

Liikenneturvallisuusstrategiaan sisaltyvana toimenpiteena on tieliikennelain muuttaminen siten,
ettd poliisilla olisi mahdollisuus kieltda ja tarvittaessa estaa kuljettamasta mita tahansa ajoneuvoa,
jos paihtymys selvasti vaikuttaa kuljettajan ajokykyyn. Myds tdama helpottaisi poliisin puuttumista
paihtyneena sahkopotkulautailuun. Talla hetkella pakkokeinolaki ei mahdollista
sahkopotkulautailijan tai polkupyoérailijan maaraamista puhalluskokeeseen.

Saako sahkopotkulaudalla kuljettaa matkustajia?

Ei saa, koska sahkopotkulautaa ei ole tarkoitettu matkustajien kuljettamiseen. Tieliikennelain
mukaan matkustajien kuljettaminen on mahdollista vain, jos ajoneuvossa on matkustajalle sopiva
istuin.

Matkustajan kuljettaminen lisd& onnettomuusriskid, silla kevyt sdhkdajoneuvo on suunniteltu vain
kuljettajan kaytettavaksi. Matkustajien kuljettaminen vaikuttaa ajoneuvon hallintaan ja
ohjattavuuteen. Matkustajat voivat myds vaikuttaa kuljettajan tasapainoon ja lisata sitéa kautta
onnettomuusriskia. Lisaksi valmistajan ilmoittaman painorajan ylittdminen voi johtaa ajoneuvon
vahingoittumiseen ja vaikuttaa jarrujen toimintaan.

Matkustajien kuljettaminen voi olla myds mikroliikennepalvelun kaytén sopimusrikkomus, jos
palvelun sopimusehdoissa on todettu, ettd sopimus palvelun kaytésta tehdéaan vain yhden
kayttajan kanssa.

Miten sahkopotkulautojen pysakaintia saannellaan talla hetkella?

Sahkoépotkulautojen pysakointiin sovelletaan samoja liikennesaantoja kuin minka tahansa muunkin
ajoneuvon pysakointiin. Tielilkkennelain liikennesaantéjen mukaan
o sahkopotkulaudan saa pysakdéida ajoradalle, jalkakaytavalle tai pyoratielle
e sahkopotkulaudan saa pyséakdida vain mahdollisimman lahelle tien (esimerkiksi ajoradan,
pyoratien ja jalkakaytavan) reunaa
o sahkopotkulauta on pysakoitava tien suuntaisesti, ellei pysakadintitapaa ole erikseen
ilmoitettu liikennemerkilla
e sahkopotkulautaa ei saa pysakoéida siten, etté se vaarantaa turvallisuutta tai haittaa
muuta liikennetta
e sahkopotkulautaa ei saa jattaa tielle, jos se voi vaarantaa tai haitata liikennetta.

Pitaako kevyt sahkoajoneuvo vakuuttaa?

Riippuu kevyen séhkdajoneuvon painosta. Eduskunta hyvaksyi 24.04.2024 hallituksen esitykseen
eduskunnalle laeiksi liikennevakuutuslain, Liikennevakuutuskeskuksesta annetun lain ja
vakuutusyhtidlain muuttamisesta sisaltyneet lakiehdotukset. Esityksen tarkoituksena oli panna
taytantoon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2021/2118 moottoriajoneuvojen
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kayttoon liittyvan vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja vakuuttamisvelvollisuuden
voimaansaattamisesta annetun direktiivin 2009/103/EY muuttamisesta. Lait tulivat voimaan
1.6.2024.

Yhtena keskeisend muutoksena oli se, ettd myds useat kevyet sahkdajoneuvot on nykyisin
vakuutettava. Muutoksen myota vakuutettavaksi tulivat ajoneuvot, jotka painavat yli 25
kilogrammaa tai joiden rakenteellinen nopeus ylittda 25 kilometria tunnissa. Poikkeuksena tahén
ovat osana elinkeinotoimintaa vuokrattavat sahkopotkulaudat, jotka lasketaan liikennevakuutuslain
mukaan ajoneuvoiksi ja ovat siten vakuutettavia painosta riippumatta. Muutoksen tavoitteena oli
varmistaa, ettd myos vuokrattavien sahkopotkulautojen kuljettajien seké kolmansien osapuolten
vakuutusturva voidaan varmistaa.

Liikennevakuutuslain uudessa 34 a §:ssé saadetaan vuokratun séhkdpotkulaudan kuljettajalle
aiheutuneen henkilévahingon korvaamisesta vuokratun sédhkdpotkulaudan vakuutuksesta.
Pykalassa rajataan korvattaviksi vuokratun sahkoépotkulaudan vakuutuksesta liikennevakuutuslain
4 luvun mukaiset sairaanhoidon kustannukset seka vahingonkorvauslain (412/1974) 5 luvun 2 8:n
1 kohdan 1 alakohdassa mainitut tarpeelliset sairaanhoitokustannukset. Rajaus on uusi ja koskee
vain vuokratun sahkdpotkulaudan vakuutuksesta korvattavia vuokratun séhképotkulaudan
kuljettajan henkilévahinkoja.

Uudistus muutti myds yksityisomisteisten kevyiden sahkdajoneuvojen vakuutusvelvollisuuksia,
mik&li ajoneuvo painaa yli 25 kilogrammaa. Yli 25 kilometrid tunnissa kulkevia kevyita
sahkdajoneuvoja ei Suomessa saa kayttaa lainkaan, joten nopeuteen liittyva raja ei vaikuta
kevyiden séhkoajoneuvojen vakuuttamiseen. Jatkossa yli 25 kilogramma painaviin
sahkdajoneuvoihin on otettava taydellinen liikennevakuutus.

Millaisia haasteita on tunnistettu mikroliikkumiseen liittyen?

Liikenne- ja viestintdministerion arvion mukaan sahkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen keskeiset
haasteet liittyvat kaupunkitilan kayttéon, tienkayttajien toimintaan liikenteessa, vapaaehtoisen
sopimisen ongelmiin ja viranomaisten toimivaltuuksiin. Merkittavimmat haasteet liittyvét
liikenneturvallisuuteen ja liikenteen esteettomyyteen.

Keskeiseksi ongelmaksi on tunnistettu paihtyneena ajaminen, mista aiheutuu vaaraa kuljettajalle
itselleen, mahdollisille matkustajille seka muille suojattomille tienkayttéjille. Suurista
onnettomuusmaarista aiheutuu myos merkittavia kustannuksia seké terveydenhuollon kuormitusta.
Lisaksi jalkakaytavilla ajaminen ja muut liikennerikkomukset ovat mikroliikkumisesta aiheutuvia
haittoja liikenneturvallisuudelle. Kyse on ennen kaikkea palvelun kayttajan eli tienkayttajan
toiminnasta, jonka syyna voi olla tietamattomyys tai piittaamattomuus liikennesaannagista.

Sahkopotkulautojen suuret méaarat ovat haaste tiivisti rakennetulle kaupunkiymparistolle. Siina
missa tieliikennelaki sinalladn mahdollistaa sdhkopotkulautojen pysakoinnin jalkakaytavilla ja
pyorateilla, voi juuri tAma tehda kaduista viela ahtaampia ja jopa esteellisia. Ongelmia aiheutuu,
kun séhkdpotkulautoja pysékdidaan virheellisesti, jolloin pysakdintivirheet haittaavat muuta
likennetté tai vaarantavat turvallisuutta.
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Mita lilkennemerkkeja nykyaan kaytetaan sahkopotkulautailun ohjaamiseen?

Sahképotkulautaliikennettd ohjataan samoilla liikenteenohjauslaitteilla kuin polkupyérailyakin.
Tama perustuu siihen, etté kevyella sdhkbajoneuvolla ajettaessa on noudatettava polkupyérailya
koskevia liikennesaantoja ja liikenteenohjauslaitteita.

Talla hetkelld kunnilla ei ole kaytdssaan séahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen ohjaamiseen
nimenomaisesti soveltuvia liikenteenohjauslaitteita. Kunnat voivat kuitenkin kayttaa suorakaiteen
muotoista tekstillistd merkkia, jossa kiellot ja rajoitukset maaritellaan kirjaimellisesti.

Myds jatkossa sahképotkulautailua ohjattaisiin polkupyoraliikenteelle tarkoitetuilla
liikenteenohjauslaitteilla. Arviomuistiossa onkin esitetty, etta tieliikennelakiin lisattaisiin tata varten
uusia liikenteenohjauslaitteita ja tarkennettaisiin nykyisten liikenteenohjauslaitteiden selityksia.
Uusilla likenteenohjauslaitteilla voitaisiin parantaa kuntien keinoja ohjata mikroliikkumista omalla
alueellaan. Uudet liikenteenohjauslaitteet olisivat esimerkiksi ajamisen ja pysakainnin
rajoittamiseen soveltuvia liikennemerkkeja ja tiemerkintoja.

Mikroliikkumisen ja polkupydréilyn ohjaamiseen tarkoitetut liikenteenohjauslaitteet koskisivat sekéa
yhteiskayttoisia ettd yksityisesti omistettuja sahkdpotkulautoja ja polkupyérid. Kunnat voisivat
kuitenkin kayttaa likennemerkkien lisékilpia osoittamaan, etta likennemerkilla annettu kielto tai
rajoitus koskee vain tiettyé ajoneuvotyyppia.

Eiko virheellisesti pysakoitya sahkopotkulautaa saa jo nyt siirtaa heti?

Kylla saa, jos sédhkdpotkulaudan pysakoéinnista aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle tai
huomattavaa haittaa muulle liikenteelle. T&alldin kunta, kunnallinen pysakdinninvalvoja tai poliisi
saa siirtdd sahkopotkulaudan valittémasti.

Voimassa oleva laki ei kuitenkaan mahdollista séhkdpotkulaudan siirtdmista valittémasti pelkan
pyséakdintivirheen perusteella. Tallainen sédhkdpotkulauta voidaan siirtdé vasta, kun virheellisen
pyséakdoinnin alkamisesta on kulunut vahintdan 48 tuntia.

Miksi sahkopotkulautailulle ei ole ehdotettu kyparapakkoa?

Sen paremmin polkupyordilylle kuin séhkopotkulautailullekaan ei ole Suomessa séadetty
kyparapakkoa. Sen sijaan tieliikennelaissa sdadetdan kyparasuosituksesta.

Suojakyparan kayttopakkoa arvioitiin edellisen kerran tieliikennelain kokonaisuudistuksen
yhteydessa vuosina 2013-2017. Selvitysten mukaan pyorailyn terveyshyodyt ylittavat pyorailyn
riskit ja pyorailevan ihmisen elinajanodote on selvasti korkeampi kuin sellaisen, joka ei pyoraile.
Eraiden tutkimusten mukaan kyparan kayttépakko saattaisi vahentaa pyorailya, mika ei ole
sopusoinnussa pyorailyn edistamistavoitteen kanssa.

Sahképotkulaudalla kaaduttaessa isku kohdistuu usein kuljettajan leuan alueelle, misté johtuen
kaytettavan suojakyparan tulisi suojata myos leukaa. Suojakyparan kayttévelvoite olisi
kaytanndssa hankala yhteiskayttdisten polkupyorien, mutta myds sahkopotkulautojen kaytén
kannalta. Yhteiskayttoisten ajoneuvojen kayttd perustuu helppouteen ja spontaaniuteen, eivatka
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kayttajat pidd mukanaan kyparaa silta varalta, ettd saattaisivat kayttaéd kaupunkipyoraa tai
sahkdpotkulautaa.

Tulisivatko lakimuutokset koskemaan liikennetta jokaisessa kunnassa niiden
kokoon katsomatta? Enta Ahvenanmaan maakuntaa?

Kylla, lakimuutokset koskisivat koko Suomea. Merkitysta ei olisi silla, kaytettaisiinkd
yhteiskayttdisia sahkopotkulautoja ja polkupyoria Helsingissé, Lahdessa, Sotkamossa,
Rovaniemella tai Ivalossa.

On totta, ettd merkittdvé osa mikroliikkumisen pysakdintihaasteista johtuu kayttdon tarjottavien
ajoneuvojen maarasta ja katutilan ahtaudesta. Siksi mikroliikkuminen voi ndkya eri kunnissa eri
tavalla. Kunnat ovat kuitenkin omien alueidensa parhaimpia asiantuntijoita ja ne voivat kayttaa
likenteenohjauksen keinoja tehdakseen mikroliikkumisesta sujuvaa ja turvallista kunnan alueella.
Kuntien erilaisuus on otettu huomioon myods saadosvalmistelussa, jotta kuntien tytkalusta ei
muodostuisi turhaa hallinnollista taakkaa pieniin kuntiin.

Arviomuistiossa tehty arvio ei koske Ahvenanmaata. Ahvenanmaalla tielikenne kuuluu maakunnan
lainsdadantdvaltaan.

Mita kunnat ja sahkopotkulautaoperaattorit voivat tehda yhdessa?

Mikroliikennettéa on kuluneina vuosina ohjattu kuntien ja palveluntarjoajien valisin vapaaehtoisin
sopimuksin. Nailla on sovittu muun muassa yollisisté ajokielloista ja ajonopeuksien alentamisesta.
Tallainen jarjestely edellyttaa toimiakseen kaikkien osapuolten suostumusta. Se tarjoaa myo6s
palveluntarjoajille mahdollisuuden edistdd oman palvelunsa kehittdmista entista
liikenneturvallisemmaksi.

Vaikka kunnilla ja palveluntarjoajilla ei ole velvollisuutta sopia keskendaan mikroliikennepalvelun
tarjoamisesta kunnan alueella, on ministerit pitanyt kuntien ja palveluntarjoajien yhteistoimintaa
yhten& tehokkaimmista keinoista edistéa mikrolilkkkumisen liikenneturvallisuutta. Vapaaehtoinen
sopiminen myds tukee mikroliikennepalvelun tarjoamista avoimilla markkinoilla, koska
palveluntarjoajilla on itsellaan parhaimmat keinot edistaa turvallista, kestavaa ja esteetdnta
liikenneympariston kayttoa.

Datapohjaisten alyliikenneratkaisujen kehittaminen ja hyddyntaminen mikroliikkumisessa avaa
uusia mahdollisuuksia innovointiin, likenteen hallintaan ja kuluttajien valintoihin. Datan saatavuus
lisaa tilannetietoa esimerkiksi paikkatiedosta, paastoista, olosuhteista ja reiteistd, mika parantaa
kuluttajien mahdollisuuksia tehda valintoja ja toimijoiden mahdollisuuksia yhdistaa henkiléiden ja
tavaroiden kuljetustarpeita. Esimerkiksi digitalisaatiota ja paikkatietoa hytdyntavat
alylikenneratkaisut antavat keinoja asettaa hyvinkin tarkkoja alue- ja tiekohtaisia rajoituksia ja
erityissaantoja likennoinnille. Ne tarjoavat keinoja myds seurata liikennevirtoja ja ennaltaehkaista
ruuhkia sek& pienentd& onnettomuusalttiutta esimerkiksi suurten yleisétilaisuuksien aikana.
Kunnille datan saatavuus puolestaan tuo paremmat tydkalut kaupunkitilan hallinnoimiseen ja
viihtyvyyden liséamiseen.
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Voidaanko liikenneinfralla parantaa sahkopotkulautailun ja mikroliikkumisen
edellytyksia?

Kylla voidaan.

Kunnat voivat parantaa mikroliikkumisen liikkenneturvallisuutta ja katutilan esteettomyytta
huolehtimalla katujen kunnossapidosta ja parantamalla pyorailyvaylia. Kattavilla ja laadukkailla
pyoravaylilla mikroliikkumisesta voidaan tehda myds sujuvampaa ja houkuttelevampaa. Ne myds
ennalta ehkéaisevat mikroliikkumisen siirtymista jalkakaytaville ja muille niille kuulumattomille tien
osille. Katujen kunnossapitoa ja pyoravaylien yllapitoa koskevat toimenpiteet sisaltyvat myods
liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelmaan.

Minkalaisilla keinoilla voidaan ohjata ja valvoa mikroliikkumista?

Kuka valvoo mikroliikennetta?

Mikroliikennettd valvovat poliisilaitokset ja kunnalliset pysékoinninvalvonnat. Poliisi on keskeinen
likenteenvalvoja, jonka perustehtéviin kuuluu tieliikennelain noudattamisen valvonta sekéa
pysayttamistd, pysakointia ja joutokayntia koskevien sddnndsten noudattamisen valvonta.

Kunnalliset pysakoéinninvalvonnat valvovat poliisin ohella pysayttamista ja pysakoéintia seka
joutokéayntia koskevien sdanndsten noudattamista toimialueellaan.

Valvooko kukaan mikroliikennepalvelun tarjoajaa?

Kylla valvoo. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes valvoo palveluntarjoajan toimintaa osana
kuluttajaturvallisuuslain noudattamisen valvontaa. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom toimii
kevyiden sahk6ajoneuvojen markkinavalvontaviranomaisena. Markkinavalvonnan tarkoituksena on
varmistaa, ettd myytavana olevat ja maahantuodut valineet ja laitteet ovat turvallisia ihmisten
terveydelle, omaisuudelle ja ymparistélle ja ettd ne eivat oikein asennettuna ja kaytettyna aiheuta
vaaraa.

Voivatko kunnat ohjata mikroliikkumista alueellaan?

Kunnat voivat ohjata sdhkopotkulautailua tieliikennelaissa sdadetyilld toimivaltuuksilla. Kunnat ja
liikennepalvelun tarjoajat voivat myds keskenaan sopia sahkdpotkulautojen kayttdon liittyvista
alueellisista rajoituksista. Kunnan ja palveluntarjoajan valinen sopimus perustuu ensisijaisesti
sopimusvapauteen.

Kunnat ovat katujensa ja hallitsemiensa alueiden tienpitgjia. Yksi tienpitajan tarkeimpia tehtavia on
huolehtia liikenteen ohjaamisesta, kuten esimerkiksi likennemerkkien asettamisesta. Liikenteen
ohjaamisella tienpitédja voi vaikuttaa liikenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen.

Tienpitaja voi ohjata mikroliikkumista esimerkiksi osoittamalla pysakointipaikkoja
sahkodpotkulaudoille ja polkupyérille seka asettamalla kieltoja ja rajoituksia. Téllaisia voivat olla

Liikenne- ja viestintaministerio PL 31, 00023 Valtioneuvosto Ivm.fi p. 0295 16001
Kommunikationsministeriet PB 31, 00023 Statsradet Ilvm.fi/sv tfn 0295 16001

10(12)



LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

erilaiset ajokiellot ja pysakdintikiellot. S&hkopotkulautailijan ja pyorailijan velvollisuutena on
noudattaa asetettuja kieltoja ja rajoituksia.

Voivatko viranomaiset puuttua sahkopotkulautojen lainvastaiseen pysakaintiin?

Poliisi ja kunnallinen pysakdinninvalvonta voivat ryhtyd toimenpiteisiin, jos sahkdpotkulauta on
pysakoity tai jatetty tielle tieliikennelain vastaisesti. Kunta voi siirtdd sédhkdpotkulaudan varastoon,
jos sen pyséakdinnista aiheutuu huomattavaa haittaa tien kaytélle tai muulle liikenteelle.

Sahképotkulaudan pysakainti tieliikennelain vastaisesti on pysakéintivirhe, josta voidaan maarata
pysakaointivirhemaksu. Turvallisuutta vaarantava pysakointivirhe voi olla myés liikkennerikos, josta
voidaan maarata tai tuomita rangaistus.

Voiko sahkopotkulaudoille osoittaa pysakointitilaa kadulta?

Tieliikennelain mukaan sahkopotkulaudan saa pysakoida jalkakaytavalle ja pydréatielle.
Sahkoépotkulaudan saa pysakoida myds ajoradan reunaan aivan kuten minka tahansa muunkin
ajoneuvon. Kunta voi halutessaan varata esimerkiksi kadunvarsipaikkoja tai muita alueita
séhkopotkulautojen pysakaintiin.

Onko sahkopotkulautojen kaytosta ohjeistettu ja tiedotettu kayttajia?

Kylla on. Esimerkiksi Liikenneturva, poliisi, Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintavirasto ovat
tiedottaneet séahkopotkulautailun kaytosta. Liikenneturvan "Aja oikein — sahkodpotkulaudallakin” -
kampanjaan siséaltyy kymmenen kohtaa turvallisempaan kevyella saéhkdajoneuvolla ajamiseen.

Palveluntarjoajat tiedottavat palvelun kayttgjia palvelun ehdoista ja liikennesaantéjen mukaisesta
toiminnasta.

Liikenneturvallisuusstrategian linjauksina on, etta eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava ja
asenteiden on muututtava lilkkenteessa. Yhtena toimenpiteena tuotetaan tiedotus- ja
koulutusmateriaalia sdhkdpotkulautailun likennesééanndista ja turvallisen séahkodpotkulautailun
edellytyksista. On tarkeaa, etta niin palveluntarjoajat kuin viranomaisetkin tiedottavat ja viestivat
sahkopotkulautailun saanndgista ja turvallisuudesta.

Kaikkien liikenteessa toimivien tulee tuntea liikennesdannoét, myos sahkopotkulautailijoiden ja
polkupydrailijdiden.

Voidaanko sahkopotkulautojen kayttoa rajoittaa teknisesti?

Voidaan, ja palveluntarjoajat ovatkin rajoittaneet sahképotkulautojen kayttdaikaa ja nopeutta.

Sahkoépotkulautojen teknisissa rajoituksissa kaytetddn geoaitausta (geofencing). Geoaitauksessa
voidaan huomioida kunnan asettamat kiellot ja rajoitukset. Geoaitauksella voidaan estaa laudan
kaytto tai pysakaointi tietylla alueella tai tiettyna aikana.
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Sahkopotkulautailijoille on sattunut useita onnettomuuksia. Miten onnettomuuksia
voidaan ehkaista?

Mikroliikkumisen turvallisuuteen voidaan vaikuttaa useilla eri keinoilla. Seurantatietojen perusteella
turvallisuustilanne on parantunut palveluiden kehittyessa entista likenneturvallisemmiksi.
Tienkayttajat ovat myds osittain tottuneet uusiin ajoneuvoihin, mika on vaikuttanut likennemuodon
turvallisuuteen.

Mikroliikenteessa tapahtuu kuitenkin edelleen paljon onnettomuuksia ja loukkaantumisia.
Esimerkiksi vuonna 2021 mikroliikenteessa tapahtui yli 10 000 erikoissairaanhoitoa vaatinutta
onnettomuutta. Naista arvioidaan sairaalatietojen perusteella olevan noin 3000 sellaisia, joissa
ajoneuvon kuljettaja on ollut paihtynyt. Selvityksessa polkupy6railyn ja mikroliikkumisen
promillerajan liikenneturvallisuusvaikutuksista paihtyneiden kuljettajien aiheuttamien
onnettomuuksien vuosikustannuksiksi arvioitiin noin 400 miljoonaa euroa.

HUSIn alueella yleisimpia loukkaantumisen syitéa ovat olleet ajoneuvolla kaatuminen ja
tormaaminen. Yksinkertaisin keino ehkaista onnettomuuksia on toimia likennesaantéjen mukaan,
muistaa etteivat paihteet sovi liikenteeseen ja huomioida muut tienkayttajat.
Séahkopotkulautaillessa on suositeltavaa kayttaa suojakypéaraa aivan kuten polkupyoraillesséakin.
Kyparan olisi hyva suojata myds kuljettajan leukaa.

Onnettomuuksia voidaan ehkaistéd myos parantamalla katuja ja muita liikennevaylid. Lisaksi
sahkopotkulaudan, aivan kuten minka tahansa muunkin ajoneuvon, liikennekelpoisuudesta on
huolehdittava.
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